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LUFTSCHIFFFAHRT.

NOTIZEN,

WENN ES DIE WITTERUNG zulisst, wird noch

im Laufe der nichsten Woche die erste Ballonauffahrt.

des »Wicner Aéro-Clube stattfinden.

AUS PARIS wird uns berichtet: »Das Comité des
Aéro-Club votirte eine Summe von 5H0C0 Frs. for die
Veranstaliung von Ballonfahrten zu ermissiglen Preisen
im lanfenden Jahre. Der Preis fiir eine Freifahrt betrdgt
per Theilnehmer in Zukunft blos 50 Frs. Ferner wurde
der Bau einer neuen Ballonhalle im Park zu Saint-Cloud
beschlossen; dieselbe scli als Remise und Garage {ir
einen Kugelballon von 20 Meter Durchmesser und einen
lepkbaren Ballon von 40—€(} Meter Linge dienen.«

DER BALLON »BERSONe« des deutschen Ver-
eines fiir Luoftschifffabrt, welcher am 4. April Frih um
7'y Ubr mit den Herren Dr, Briockelmann und Habel bei
starkem boigen Winde in Berlin aufstieg, ist voo einem
seltenen Missgeschicke betroffen worden. Der Ballon hat
nicht nur eine schwere landung an der pommerschen
K.iiste gehabt, sondern muss als verloren angesehen werden,
da bisher keiperlei Nachrichten iber seine Auffindung
eingetroffen sind. Die Fluggeschwindigkeit des Ballons
betiug ca. 100 Kilometer pro Stunde, er bewegte sich,
und zwar meist voter stromendem Reger, iiber Bermau,
Eberswalde in der Richtung auf Koslin. Sidlich dieser
Stadt wurde die Landung ausgefilhrt; sie erfolgte auf
eipem sehr geeigneten Platze, aber es gelang picht, von
der Reissleine Gebrauch zu machen, man scheint das Ende
dieser Leine liberthaupt verloren zm haben. In Folge dessen
begann eine lange Schleiffahrt. Lin plotzlicher Anprall
schleudeite den Fuhrer aus dem Kotbe; daderch hob
sich der Ballon so weit, dass der Korb dicht iiber den
Kronen ¢ines Waldes schleilte, der hart an die Kuste
und den lings dieser sich hinziehenden Bukower See
grenzt. Um npicht auf die Ostsee hinausgetrieben 2zu
werden, sprang Herr Habel in den Bukower See. Fs pe-
lang ihm, sich so lange schwimmend zu erhalten, bis er
von einem Beot aufgenommen warde. Dr. Brickelmann
folgte, machdem er sich von seinem Falle erholt batte,
der Richtug des Ballons unter Beniitzung eires Segel-
bootes ither den Jasmunder See und traf avch wieder mit
Herrn Habel zusammen. Der Ballon ist zweifellos auf die
Ostsee hinausgeflogen und diirfte wobl ein Opfer der
Wellen geworden sein. Dem deutschen Vereine tiur Luft-
schififabrt erwichst durch diesen Verlust ein Schaden von
ca. 6000 Maik, In deo letzten Tagen sind bei dem Ver-
eine Nachrichten eingegangen, nach deunen es zweifellos
feststebt, dass der Ballon voo Stolpmiinde aus die Rich-
tung tiiber die Ostsee pach Finpland eingeschlagen hat,
Da nun aber der Ballon nur wenice hundert Meter hoch
uber der Sce gesehen wurde, dirfte er wohl schwer-
lich mehr das Land erreicht habenp.

EINGESENDET.

Wien, am 14, April 1901.
Geehrter Herr Redacteur!

Als gegen Ende des vorigen Jahres der Obmann des
Wiener flugtechnischen Vereines die Mittheilung machte,
dass der Berliner Schwes!erverein sein fritheres Vereins-
organ, die »Zeitschrift fir Luftschififahrt und Physik der
Atmosphiree, welche derselbe gemeinsam mit dem Wiener
flugtechnischen Vereine herausgab, aufgegeben habe und
upser Verein polens voleus gezwungen sei, dasselbe zu
thun, da er nicht im Stande wiire, die frihere Zeitschrift
allein fortzufihren, glaubte ich unseier alten Zeitschrift
keine Thtine nachweinen za miissen,

Vor einigen Tagen ist mir cun als Mitglied des
Wiener flugtechnischen Vereines das erste Heft des
neuen Organes zugekommen, bei dessen Empfang ich, offen
gestanden, sehr enttiunscht war, weshalb ich Sie bitte, mir
freundlichst zu gestatten, mich iber diese Revue auszu-
sprechen.

Es gab ja auch an der alten Zeitschrift viel zu
krittefn, und es lisst sich nicht leugnen, dass ein grosser
Theil der gerade im letzten und vorletzten Jahre
erschienenen Arbeiten kaum die Druckerschwiirze werth
waren, Diese Arbeiten scheinen lediglich wegen des klapg-
vollen Titels der Autoren aufgenommen worden zu sein.
Dies gilt numentlich von den letzten Arbeiten eines Wiener
Flugtechnikers., Ich kapnn den beiden letzten Redacteuren
der »Zeitschrift fir Luftschififahrtc« den Vorwurf nicht er-
sparen, dass sie, obwohl zwei der bedeutendsten Physiker
erklarten, die Avrbeiten des betreffenden Fluptechnikers
stiinden im directen Widerspruche mit deo Grundgesetzen
der Logik, Mathematik und PLysik, deonoch nicht den Muth
gefunden, dic Aufnahme derselben unbedingt abzulebnen,

Nachdem die betreffenden Aufsitze ja obnehin schon in
ciner anderen technischen Wocbenschrift erschienen waren,
gab es wirklich keinen stichhaltigen (Grund, sic auch noch
in der »Zeitschrift {ir Luftschifffahrte zum Abdrecke zn
bringen und den kostbaren Rzum unserer Zeitschrift mit
solch absolut unfruchtbaren theoretischen Speculationen
auszufilllen, deren Grundlagen dem elementarsten Grund-
gesetze der Logik und Mathematik Hohrn sprechen.

Wiire ich Redacteur der »Zeitschrift fir Luftschiff-
fahrte gewesen, so hitte ich sofort mein Amt niedergelegt,
falls man an mich die Zumuthung gestellt hitte, solche
Arbeiten in die Zeitschrift aufzunehmen.

Nach diesen Bemerkungen iiber uoser altes Vereins-
organ mochte ich nun moch einige Worte iiber die neue
Zeitschrift sprechen.

In Form und Auasfihruvg reprisentirt sich dieselbe
sehr nett; Druck und Abbildungen sind tadellos, die Auf-
sitze vortrefflich, der Inhait ist sehr reichhaliig. Wir
konnten uns also mit dem Tausche wohl zufrieden geben,
sollte man meinen; jetzt kommt aber cer Pferdefuss, Ge-
rade jene Disciplin, welche fiir nns das allergrosste Inter-
esse besitzt, nidmlich die eigentliche Flugtechnik wird
leider als Stiefkind behandelt, sie ist das Ascheabrodel.

Wibrend wir {iber s Aéronauntike an erster Stelle den
neun Seiten lapgen Aufsatz sZeppelin’s zweiter uod dritter

Aufstiege mit acht Clichés und einem Vollbilde des »riibm- °

———

lichst bekanuten Forderers der Luftschififahrt und kibnen
Erfinders Grafen von Zeppelio, kinmiglich warttembergi-
schen Generallientenanis und Generaladjutanten Sx. Majestit
des Konigse, finden, ist der eigentlichen sFlugtechumike
erst der vierte Platz eingeriumt. Der abgedruckle Auf
satz »Werth und Bedeutuog der Radflieger [iir die Luft-
achifffabrte von Professor Georg Wellner in Briinn um-
fasst kaum fiinf Spalten, wibrend der »Aé&rovantike im
weiteren Sipne und den Hilfswissenschaften (aéropautische
Meteorologie, Physik der Atmosphire etc.) 40, schreibe
vierzig Spalten gewidmet sind ausser den Vereinsberichien,
aufl welche gleichfzlls nicht weniger als vierzehn Spalten
anfgewendet wurden.

Der Wiener flugtechnische Verein musste sich dagegen
mit zwolf Zeilen mekr als eine Spalte, der Wiener Aéro-
Club mit nicht ganz einer -halbep Spalte begniigen.

Bei dieser fiir uns hochst betrablichen Bilanz ist
poch Folgendes zu bedenken. Wihrend die Gbrigen Awuf-
sitze durchwegs Originalarbeiten sind, ist der Artikel
iiber Flugtechnik grosstentheils ein wortlicher Ab-
druck aus der vom gleichen Verfasser im Vorjahre in den
Heften der sZeitschrift fir Luftschifffahrta verdffentlichten
Artikelserie! Der Rest ist wieder ein wortlicher Ab-
druck auns einem von demselben Autor fiir das »Neue
Wiener Tagblatt« geschriebenen ¥Feuilleton! — — —

Wenn man schon bei einem Flugtechniker so wenig
wie bei irgend einem anderem Menschen etwas dagegen
einwenden kaor, wenun er denselben Gedapken oder die-
selbe Idee ofter zum Ausdrucke bringt, so sollte dies doch
wenigstens smit ein bischen anderen Wortene geschehen.

Zum windesten kann es fir uns Flogtechniker nicbt
sehr erfreulich seip, zu constatiren, dass unser zukiinftiges
Vereinsorgan sein Debut mit einem solchen »Original-
artikel« beginnt,

Obwohl ich trotz dieser mir und wohl den meisten
Vereinsgenossen hochst unliebsamen Erfahrung keineswegs
sofort alle Hoffoung auf Besserung aufgeben will, bin ich
doch schon heute der vollen Ueberzevgang, dass die
»Illustrirten acronautischen Mittheilungen« zufolge ihrer
Grundtendenz ab:olut upmoglich fiir die Dauver unser
Vereinsorgan bleiben koonen.

Ich habe die subjectiv begriindete Ucberzeugung,
dass die Strassburger Zeitschrift fediglich oder mindestens
doch vorwiegend zu dem Zwecke gegrindet wurde, Propa-
ganda {dir das »lenkbaree Luftschiff des Grafen Zeppelin
zu machen; ob diese, wie gesagt, subjective Vermuthung
richtig ist oder nicht, auf jeden Fall steht fest; dass unser
gegenwirtiges sopenanntts Vereinsorgan anf dem Stand-
punkte des Grafen Zeppelin steht, welcher die Losung des
Problems der gefahrlosen und zielsicheren Fortbeweguog
durch die Luit in der Lenkbarmachung des Balloms sieht
und der »Aviatike, welche die Constrzction einer ballon-
freien, dynamischen Flugmaschine anstrebt, alie Zukunft
absprichr.

Zwischen den Anhingern des lenkbaren Ballons und
den Aviatikern gibt es aber nun einmal keine Verstindi-
gung, Hier gilt nur das: Entweder, oder!

Wir, die wir absolut iiberzeugt sind, dass ein witklich
lenkbarer Ballon fiir alle Zukunft exne Uiopie, ein Wolken-
kuckucksheim bleiben wird, und dass das Problem der
Lepkbarmachung in eine Classe mit dem Perpetuum mo-
bile zu stellen ist, konnen absolut unmoglich fir eine
Zeitschrift uns erwirmen, welche gerade den diametral
entgegengesetzten Standpunkt verficht.

Wir konnen nicht zugeben, dass upsere Vereins-
gelder fiir eine Zeitschrift ausgegeben werden, welche die
Flugtechnik als Stiefkind bchandelt, als uppiitzes An-
hidngsel; wir konnen nicht zugeben, dass wir in unserem
sogenannten Vereinsorgan als die geistig Blinden ange-
s¢hen werden, welche einer Utopie nachjagen! Wir knuen
nicht eine Zeitschrift zum Vereinsorgan wihlen, in welcher
sich Siitze finden, wie der folgende: »Hochstwahrscheinlich
wird durch die im Zuge befindlichen Verbesserungen in
dieser Richtung die Eigengeschwindigkeit auf 1168 Meter,
ja, in weiterer Folge auf 16°57 Meter in der Secunde za
bringen sein « Incredibile dictu! Auf Centimeter glaubt
also Graf Zeppelin die Geschwindigkeit seines »ver-
bessertene Luftschiffes bestimmen zu konoen, wo doch
kaum die Zahl der Meter feststeht!

Der berihmte Physiker Kohlrausch, der Nachfolger
Helmholtz'inderDirection der Bexliner physikalischen Reichs-
anstalt, weist in seinem »Leitfaden der praktischen Physik«
auf die Widersinnigkeit hin, welche in dem Bestreben liegt,
Rechnungsresultate mit mehr Decimalstellen anzugeben,
als dem Gange der Rechnung -nach als sicher verbiirgt
werden konnen, und meint, eine solch iibertriebene
Genaunigkeit bilde den besten Beweis fiir den volligen
Mangel jeglichen wissenschaftlichen Geistes,

Diese Ausfihrungen diirften wobl hinreichen zur
Charakterisirong der Widersinnigkeit, welche darin liegt,
die Geschwindigkeit ¢ines slenkbarens Ballons auf zwei
Decimalstellen anzugeben.

Die nihere Kritik der Ausfibrungen des Grafen
Zeppelin wiirde mich fiir diesmal vor meinem eigentlichen
Thema allzowcit ablenken.

Aus meinen bisherigen Ausfilhrungen dirfte wokl
zur Gendge erhellen, dass die »Ill. aéron. Mitth.« un-
moglich lir die Dauer das Organ des flugtechnischen
Vereines bleiben konnen; denn erstens wird die eigentliche
Flugtechnik, deren Firderung uns ja in erster Ligie am
Herzen liegt, als Stiefkind in unserem nenen Versinsorgane
behandelt, zweitens stellt dasselbe nicht einmal das Organ
der gesammten Luftschifferwelt Deutschlands dar, sondern
vertritt lediglich die Interessen einer Partei, um nicht za
sagen — Clique, und drittens konnen wir uos mit einer Zeit-
schrift nicht zufrieden geben, welche heute noch immer
fiir die Idee der Lenkbarmachung des Ballons kimpft und
ein  Unternehmen mit begeisterten Worten preiet, von
dessen volligem Fiasco wir Alle iiberzeugt sind.

Da unser Verein die Devise »Plus lonrd que l'aire
auf seine Fahne geschrieben hat, brauchen wir aunch ein
Vereinsorgan, das in diesem Sinne redigirt ist.

Jetzt, wo die gegentheiligen Anschanungen wieder
einmal bart aufeinander prallen, wiirde eine solche Zeit-
schrift, welche sich micht blos die eifrige Forderung der
Fluptechnik, sondern auch die rickhaltslose Bekimpfong
des Irrwahnes vom lenkbaren Ballon znr Aunfgabe macht,
picht blos wissenschaftliche n, sondernauch cultur-
historischen Werth besitzen.
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Zwischen dep Fiugtechuvikern und den Achipgern |
des slenkbarens Ballons kaon es keine Verstiodiguog, kein
Compromiss geben; hier heisst es: Hie Welf — hie Waib-
lingen! _
- Die deutschen Flugtechniker, welche seit mebr als
cinem Jahrzebote an der Spitze marschiren (ich bhrauche
zum Beweise dieser Behauptung blos die Namen Lilien-
thal, Popper, Kress u. s. w. za pennen), sind jetzt in
Gefabr, auf diese filhrende Stelle Verzicht leisten zu
missen, wenn es mnicht gelingt, an Stelle der aufgelassenen
Berliner Zeitschrift mdglichst bald einen entsprechenden
Ersatz zu fiaden.

Dass der Wiener flagtechnische Verein mit seinen
86 Mitgliedern nicht im Stande ist, allein eipe eigene Zeit-
schrift herauszugeben, in welcher lediglich die Flogtechnik
caltivirt wird, ist ja selbstverstindlich. Neben dem flag-
technischen Vereine haben wir in Wien aber seit etwas
mehr als einem Jahre auch cinen A€ro-Club. Dieser Club,
dessen Zweck die »Pflege und Forderupg der Luftschiff-
fahrt« is*, nimmt bekanotlich unter seinem Prisidenten,
Herrn Victor Silberer, der ja auch Grinder und Ehreo-
mitglied unseres Vereines i:t, einen sehr raschem Auf-
schwung und ziblt gegenwirtig schon nahezu sechzig
Mitglieder.

Wihrend unser Vereip sich die Pflege und Forderung
der Flugtechnik im engeren Sione zur Aufgabe gestellt
hat, bezweckt der Aéro-Club in erster Linie die Pfizge
der Luftschiffiahrt als Sport. Daraus ist ersichtlich, dass
die Tendenzen der beiden Vereine einander keineswegs
widersprechen. Es kann ja auch der grosste Gegner des
sleokbarens Ballons ein aufrichtiger Freund des nicht
lenkbaren Ballons sein. Wenn man sich nicht gerade auf
einen bestimmten Landungsort cap:icirt, stellt ja der ge-
wohnliche Kugelballon ein ganz ideales Luftvebikel dar,
und auch der Flugtechniker, welcher an einer Flugmaschine
arbeitet, kann an solchen Luftreisen den grossten Genuss
finden. Durch die Unbestimmtheit des Landungsortes wird
der Reiz solcher Luftfabricn sogar noch erhobt.

In der am 1. April abgehaltenen Geuneralversamm-
lupg des flugtechnischen Vereines machte Herr Viclor
Silberer die erfreuliche Mittheilung, dass der Wiener
Aéro-Club sich mit der Absicht trage, eine mobatlich
erscheinende Zeitschrift fir Lufischifffahrt herauszugeben,
die einen Ersatz bilden konne fiir die entschlafene Ber-
liver Zeitschrift und, wie ich hinzaligen mochte, fiir die
uns aufoctroyirte Strassburger Vierteljabrsschrift der »Ge-
sellschaft [ir Forderung der Luftschiff(ahrta.

Nach den gemachten unangenehmen Erfahrungen
diirften wohl alle Mitglieder des flugtechnischen Vereines,
jene verschwindend kleine Minoritiit ausgenowmen, welche
gegen den Bacillus des sleokbarena Ballons leider noch
jmmer nicht immun geworden ist, die Nachricht des
Prisidenten des Aéro-Clubs mit lebbafter Freude aufge-

rommen haben, und ich plaube, der flagtechnische Verein
konnte dem Wieper Aéro-Club nur dankbar sein, wenn
derselbe seinen Entschluss maglicht bald verwirklichen wiirde

Ein alter Wiener Ilugtechniker.

Photogr. Apparate

zu allen Prelsen. Grosser Prachtkataiogp & 60 kr.
{Betrag wird bei Ankdufen riickvergiitet.]

R. Lechner &% (Wilh. Miillen

k. u. k. Hof-Manufactur fiir Photographie
Kunsttischlerel. Wien, Graben 31. Constr Werkstitte,

.___._—

Depot hygienischer Artikel
Pariser Gummiwaarenlager

J. REIF, Snecialist, Wien, |. Brandstétte 3.
Probesendungen zn 2, 3, 4 und 5 fl. :
#% Disoreter Versandt, a8

Felix Neumann

photographische Bedarfsartikel
= WIEN, L Singerstrasse 10,

R Preisliste gratis und franco.

Etablissement

WAHLISS, Portschach

und Etablissement und Schloss

WAHLISS, Velden

beide am Wérthersee, Karnten, Sidbahn. # Pracht-
volles Seebad, # Ruder-, Segel- u. Schwimmsport.
500 Zimmer. # Wohnungen mit und ohne Kiiche
in jeder Grosse und Preislage. & Saisonerdffnung
Ende Mai. # Auskinfte werden ertheilt bis 1. Juni
im Porzsllanwaarenhause Ernst Wahliss, Wien,
i. Karntnerstrasse nur 17, sowie bsi den Directionen
&Sese in Poértschach und Velden e@s5@

1thr

- A H AT S RO N

~ ™M A~

P S W T W WS —— N . T R S — wn

Hausner & Co., W

'



