Ferden wiv flicgen?

lleber Diefe vielbeiprodiene Frage bat {id) unter Ve-
tiidfichtigung  der leten ‘Fortidritte in Dder Flugtechnit
L. Reverdon im Parifer »>Co3mod« audgefprodhen. Die
Jrage it natirlidy fo u veritehen: werden wir fiegen
wie der Bogel fliegt, und twerden wir eined Taged durd)
bie Yuft reifen twie bheute i Lande und zu Wafjer ?

Die Criabrungen bder lehten Sadre Hoben geseigt,
baf ein Ballon 36 Stunden in der Ynft bleibem wund mit
eiiter  iriindblidenr Gejdwindigleir bon H4 Stilometern eine
Strede von 1920 SKilometern von Harid big Stiew urid-
legen famn.  uBerdbem find auf feineren Streden nod
groBere Gefdywindbigleitenn ersielt wordew, fo vou Gobard
und  Surcouf im Jahre 1891 su 66 Hilometern im
ftiandliden Turdidnifte.  Diefe  ausgegcidhneten Leijtungen
tragen aber leiber gur Lojung jener jragen nidt viel bei,
3 ijt etad Aubdered, fid) bonm Dden LWinden treiben 3u
[aifen, alfenfald die giinftigiten Luftjtronnuigen an&ujuden
alg fidh fitr eine Yuftfabrt umabhdngig von Dbew atmojphds
rifden Bedingungen ein beftimmted Hiel 3u fJepen. Vaga:
ponbiren und Neifen finb audy fitr dem Luftballon 3wet
gany verfdiedene Tinge. Die KQenfbarfeit ber Vallong
tann, wenn jie nidgt iberbauvt eine litovie ijt, aud) nidt
piel mitgen, den ein Ballon ift ein 3u gebrediidher Gegen-
jtand, unt ben Yauren ber Yuft umb ilrer Stromungen
lange Jeit wiberitehen g nnen.  lud fdhlienlid), follte
ein Wente der Sufunft ben Vallow unter die Yenlung eined
Steneriuders iwingen, jo wiirde er dbod) innner nody ein
jehr toftipietiges Vefirderungdmittel firr die Ncifenden und
ein wneridvinglidyed fir Waaren fein.  Der Wiifenfdyaft
tann er grose Tienfte [eifterr wnd Bat fle fdon geleiftet.
Qaviiber binang witb er mnadh der Wicinung Heverdyou's
aur fiie e Spert und gelegertlic), wie bei Delagerungen,
als levted Nettungdmittel Werth Laben.

Tie Cofung bed Problemd bder Luftidintabhrt wirh
cudy voit anberen
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beren Wiebrsabl,

heute von Dden Lrugmaidyinen erwartet, | aber follen, wenn fie fid) einmal in bie Luft erboben

bie idwerer jind ald bdie Luft. Dicfe Bebauptung ijt nidyt | haben, gerabeand 1weciter fliegen tommen, wnd dba cben ijt

parabor, wie fie e auf ben erftenn Blid 3u fein Tdheint. | die Kunjt 310 Ende.
Gin Ballon mitgte 3ur Crzielung der ndthigen Wiver- | biefer Nidhtung bin wenig ermuthigend.

ftandidhigleit eine metaltijhe Umbillung erbalten, Dbie
felbjt Dei ber Wahi ded leidhteften Stoffed bdie Viuftriebd-
froft umt  cinen febr grofen Vetrag bvermindern miijte.
Nehmen wir dagegen eine Platte, bdie [leidht gegen bie
wagredhite Ghene geneigt it und in horisontaler Ridhtung
dburd eine frandige Mrvaft getrieben wird.
lihe SLuftbrud with i bdamn in  boppelter
dugern, eimmal a!8  Debende Sraft und  3teitensd
alé Widerftand gegen  die  Vorwdrtdbewequug. 3
wiithe geniigen, dbie Triebfraft dber PRlatte griker ju maden
al® bden Yurnoiberitand, um fjic Jdwebend Fu erbalfen.
Dabei ift nidtd Hnmogliched, Wan baut jegt Wotoren
pon fo geringem Getvidhte, wie man e3 bvor 17 Jabrew,
alk Jeinard und Hrebz ibre erften Derartigen Lerjude
maditen, nod) ndt fiir moglid hielt. Der eleltvijde Motor,
ben biefe Deiben Lujtfdyifier bemiigten, um ihren Ballon
>2a France« 3u freiben, wog nidht weniger al®@ 75 Kilo-
gramm fitr jebe Pierbeftdrfe. 1890 Ffonute bad Gewidit
bereitd auf 59 Kilogramm permindert twerbei, und heute
betrdgt ¢& in Dem Apparat pon Pargrave nur uod
4'DH Stilogramnt, Die WViotoren fiir Lampf und Petrolemmn
haben it ben lekten zefnm Jafhren einen nod) fdynelleren
Jortidritt genommen. Dad Gewidht fir den Tamprmotor
iit per Pierdefraft von 27 aui 36 Kilogramm fiiv den
Motor pon Wiarimt und dagd bded Petrolenmmotors bvou
40 auf 32 SKilogramm in Ddem ¥pparate von Langley
permintert worben. Gin 630 Kilogramm jdywerer Viotor
wie der damalige von Henard tiirbe alfo heute 140 Rierde-

Adeife

ftirfen mit Gleftricitdt, 175 mit Dampf wnd 196 mit |

PRetroleum eutwideln.

Sn dbynamiider Veziehung biciet dad
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Alle bizbhevigen Lerjndye find nad)
Wie die Flugs
majdinen auh gebeiten haben: Aeroplare, SHelitopterau,
Crihopteren, Aerodrome, alle find fie Licher fdglidh ges
fdeitert.

Tas Aeroblan vou Marimt mit einer WMaldine von
363 YWrerdelrdartenm und etvemt Auitriebe von 4534 Silo=
grantn fam nicht einmal von den Sdienen herunter, tweil
cive Ad)fe Orady. Dad Avion von Aber ging durd) cinen
eimyigen YWindjrol junidhte, daz Aeroplan vou Langley famr
wenigitend 900 Meter tweit, dbas von Charlet Nid)et nur
140 Meter. Die Flugmaidyine von Lilienthal, bdic ifhren
Grfinber 2000 Reifen vou 300 0is 360 Meter Lénge mit
Geidpvindigteiten bid u 54 SKiloweternt Hatte madyen lajien,
gab ifhm jdylieplich felbit bem Tod, und ebenfo erging 3
Yilienthal's Sditler, Pilder, rweil diete Flugnaidinen
ebenfo wenig wie die anderen einem plogliden Windjtoge
su wiberftehen vermodyten.

©o finben loir benn wenig Crumtbigung 3t der
Doffmung, bdaB ber Wenid) den VLogeliug werbe nad)-
afmen {Onnen,  Selbjt wenn aber der Menih den Flug
bed Logeld, dan ev vorlaufig nod) immer nidht urcicdhend
hat bevbadhten fonnen, dburd) eine medyanijdie Conjtricton
vollftdndig nadhguahmen vermddite, fo toiirde er aud) dbann
wahrideinlid; nwod widt flicqen Bunen wie ein BVogel,
weil e ihm it dem feinen Gefithl fiir die Ynitftrinumgen
und beven Wedhel fehlt, dag bder Vogel weifellcd Defipt.
Neverdon fchliet: »Tie Nad)abmunmg wird dem Menidyen
wumoglich feinn, bem vielmebr bei 3u groter fHihubeit bad
Cood DB  amwen alten Jfarud  Tefdiieben feinr  wirh.
Amufement und Griovjdung der Atmojpkive, das ift wabre
fdheinlich Viled, wad der Gett der Winde den Binjiliden

Wigeln jemais geitatten wird.«




