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der Tschako gehort, erhalten, FUr die Officiere der Luftschitrer-Abthe.i1ung soll 
dagegen eine Aenderung der Uniform nicht in Aussicht genommen sein, um ihnen 
mit Ruckslcht auf ihre zeitUch beschrankte Eintheilung bel der Luftschift'er
Abtheilung die Kosten einer Neuequipirung zu ersparen. Die Otflclere werden 
deshalb nach wie vor die Uniform des Truppenkorpers tragen, aue welchem sie 
znr LuftschUfer-Abtheilung versctzt wurden. 

Bub8icht.ute Griindung elne8 aeronautl8chen Verein8 In Christiana. \Vie scandi
, navische Blatter melden, gab der 25 ja.hrige Gedeuktag der Landung des aus dem 

belagerten Paris nach dem Livfjeld im mittleren Norwegen gelaugtcn Bullous (bei 
dieser raumllch langsten Luftfahrt wurden bekanntlich in 1& stundiger Fahrt 
1600 km zurUckgelegt) Anlass zu einer zahlreich besuchten Brlnnerungsteler in 
Christiana. Bel dieser trat man dem Gedanken der Grnudung eines Luftschlffer
Vereins nahe, die endgultige Constltuirung wurde jedoch auf Anregung des be
kannten Meteorologen Professor Mohn auf einige Zeit, wenn das Interesse hierfUr 
gehoben seln wird, versehoben. 

Litterarische Besprechungen. 
Eduard lanfal: D as g e l o s t e Probiem d e r Aer o n au tik. Vergleichende 

Kritik der bis heute zur Losung der aeronautischen Aufgabe in Vorschlag ge
brachten Projecte resp, Principien. Wien 18:1&. Spielhagen u. Schurich. Preis 
~ Mark. 

Dem siegesbewussten Titel dieses kleinen Buches entsprechen aueh die 
krMtigen Auseinandersetzungen seines Inhaltes, Fast mit allen in neuerer Zait 
hervorgetretenen Flugtechnikorn wird kurzer Process gemacht. Ani besten kommt 
noch Herr August Platte fort" dessen Princlp der theilweisen Entlastung durch 
leichte Gase nach Herrn Manlai's Ansicht "bis heute das Einzige ist, welches so
wohl in princlpieller als constructl ver Ausfuhrung technisches Konnen und die 
richtige Erkenntniss der aeronautlschen "Wallrheitell" zur Grundlage besitzt." Mit 
Herrn Platte's Wellonflug ist Herr Manf'ai dngegen niclit einverstanden. Nachdem 
der Verfasser unter den bekannten Flugsystemeu grUndlich autgeraumt hat, kommt 
er aut' das von ihm selbst vertretene ~ystem des "rein maschinellen Flugea''. Man 
wircl aber in del' Hoffnung, hierin das geloste Problem eudlieh zu fiuden, doch 
etwas euttauscht, wenn man sleht. class die Vorschlage des Herrn Manf'ai laugat 
bekannte Desiderata sind und eigentlich in nichts weiter besteben, als dass man 
"kleine kr8t'tige Motore" nohmen soll und dass fUr die Apparate "moglichst korperlose 
AUllfUhrullg" emptohlen wird. "Alles muss subtil,. aber krartig sein". Als beste 
Plugorgane deukt der \' erfasser sich Luftschrauben und Rader mit Schaufeln, als 
Motor eine Petroleum-Explosions-Turbine. 

1m Schlusswort geht der Yerfnaser des Naheren auf die Hauptscbwierigkeit 
ein, welche das Flugproblem gegenUber alleu auderen maschinellen Problemen 
besitzt, und bezeichnet dieseu Umstand so treffend, dass jeder Leser das kleine 
Buch doeh mit einer gewissen Betriedigung aua der H8~d legen wird. O. L. 

Wenzel Kotzauer: Dio ~uftcbifrahrt und ihre Zukunft. Wien 1890. Spiel
hagen u. ~churich. Preis 2 Mark. 

Nach einem sehr ansprecbend und. schwuugvoll geschriebenen Vorwort .IIl8st 
der Verfasser eiue Einleitung Colgen I welche allgemeine Beobnchtungen Uber ver
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schiedene Vogelgattungen, Uber !FIUgelformen und Flugbawegungen enthAlt, und 
hierin den Anschauungen der meisten Flugtecbniker entsprlcht. In den darauC fol
genden Berechnungen dUrfte dagegen der Verfssser a~C vlelseitigen Widerspruch 
stoasen ; denn derselbe leitet eine Luftwiderstandsformel her, welche die Ge. 
Bchwindlgkeit in der dritten Potenz enthalt, Die ganze Berechnungsart ist hoehst 
ungebrlluchlich 'und werden die Luftdrucke stets durch Kilogrammeter gemessen. 

VerfaBscr hat mit sehr starkgekrUmmten Flachen Versuche angestellt und 
dabel durch aufgehangte Wollfl\den Wirbelbildungen in der WOlbungBtiefe entdeckt 
Leider sind hierUber sowie Uber einen vom Verfasser versuchten Flugappnrat nur 
geringe Andeutungcn gemacht. Die in der kleincn Broschure enthaltene, auf einen 
sehr bekannten 'I'rugschlusa sich aufbauende Theorie wUrden wir Herrn Kotzauer 
gern verzeihen, wenn er uns dafur mit genaueren VerBuchsresultaten bekannt 
gemacht hatte, O. L. 

Dr. Fr. Ahlborn: D e r Flu g d e r FiB C h e. Osterprogramm VOUl Real
gymnasium des Johanneum. Hamburg. 1896, 

Der Flug der Ftscbe ist zuerst tdurch MObiuB in einer eingehenden und alle 
Rinzelheiten umfassenden Untersuchung behandelt worden (ZeitBchrift fUr wissen
schafilrehe Zoologic, Band 30. Supplemt. 1878). 1m Gegensutz zu der Mehrzahl 
der frUheren Beobachter gelangte Mobius zu dem Ergebnisse, dass der Plug der 
Fische passlver Art sei. - Dieses Ergebniss Ist durch Seitz bestritten worden. 
(Das Fliegen der Fischl), Zoologisches Jahrbuch, Band ii. 18\10.) AuC der anderen 
tieite wurde durch Dahl (Zoologischel' Jahrbuch, Band 6. 189u) und Rene Du Bois
Reymond (Verhandlungnn der physiologischen GeseIlschaft 1894) der Flug der 
Fische ala 'lin einfacher Segelftug gedeutet. Nur eine genaue experimentelle 
Beobachtung und eingehende theoretische Bearbeltung konnte die gntscheidung 
der Streitfrage bringen. 

Ahlborn hat sleh dieser schwlerlp-eu und mUhscligen Arbeit unterzogen. 
ZunilchBt gelnngte er betreffs der Grosse der Flugflllchen zu dem Erg ebnisse, dass 
die Flugfische sich vollkommen ill die Reihe derjenigen Flugthiere einordrien, 
welche bei hinreichend starkem Gegenwinde slch ohne FIUgelechlag segelnd fort
bewegen. Die Grosse der Flugmuskulatur Iasst ihn erkennen, dase der Flug
mechnnismus der ftiegenden Fische zur Ausfuhrung rapider activer FIUgelschll1ge 
ganz ungeeignet ist. Eino eingehende auatomlsche Untersuchung giebt Aufkll1rung 
Uber den vorher noch nicht vollkommen erkannten Bewegungsmechanismus der 
FIUgel. Die vollstandiga mathematisch-phyalkaliaehe Theorie ties.Fischftuges fUhrt 
darauf zu dem Ergebnisse, dasa sich die grossen Flugfische vermittelst ihrer 
Seitenmuskulatur cine Anfangsgeschwindigkeit von etwa 20 m erthellen kOnnen 
uud dasa demgemnss die horisontale Weite ihres Fluges nicht Uber 200 m hlnans
geht. Besugllch der Spannung : der Flugmuskeln beim SegeUluge lehren die 
Messungen und Berechnungen, dass der zur Plugelapannung verwendete verticale 
Zug die Leistungsfl\higkeit del' Mutlkeln gallz oder doch nahesu bis zu ihrem 
Maximum beansprueht. 

Es ergiebt sieh also aus den sl!.mmtlichen von Ahlborn erhaltenen expe""' 
mentellell Beobachtullgen und ebenso sus den theoretischell 8chlussrol~erungeJ1 

eine volle Bestl1tigung der von MObius sufgestellten Theoriej es wurden neue und 
uDumetOsaIiche Beweiee fUr die Richtigkeit jener Theorie erbracht, Beweise, welche 
gleichzeitig den psssiven Character derjenigen BewegungBti1'8Cheinungen erkennen 
108~ell, die bie dahin nur durch die Amtshme eilles echten acti"en FIUgel8chlBgeB 
erklllrbar schienen. Karl MUllenhoff. 

/ 

Digilali~i ;;;;de~· Archiv des 


