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LUFTSCHIFFFAHRT.

VOM WIENER AERO-CLUB,

Im nordlichen Theile des Praters gelegen, bequem
sowoh]l mit der elektrischen als auch der Pferdebahn zu
erreichen, kanm zebn Minunten vom Praterstern entfernt,
dirfte der Platz des Aé&ro-Clubs in kuarzer Zeit in die
Reihe der populirsten Sportplitze geriickt werden, Die
Ballonaufstiege, die Zuriistungen zur Fabrt uod die
Fillung der Ballons bilden ja auch fiir den Laien ein
stets hochioteressantes Schauspiel, das nie den Reiz der
Neuheit verliert. Um dieser Schaulust d:s Publicums
Geniige zu leisten wurde in entgegenkommendster Weise
der Platz, von dem aus die Aufstiege erfolgen werden,
nicht eingeplankt, sondern blos mit einem Drahtzaue um-
geben, so dass mao auch vor aussen jede Phass des
Aufstieges gepan verfolgen kann,

Vom Praterstern aus gelangt man auf dem kirzesten
Wege zum Clubplatz durch die Ausstellungsstrasse. Direct
gegenilber von dem monumentalen Gebiude der Wiener
Molkerei. neben dem Clobhause der »Wanderers sieht
man schon von Weitem ein ungewobnlich grosses Ge-
biaudes, das Giber die Hiuschen in der Nihe wie eio Riese
hervorragt. Biegt mas in die kleine Abfahrtsstrasse ein,
welche eine Seitenstrasse der Ausstellungsstrasse ist, so
gelangt man einige hundert Schritte neben dem Clubhaus
der »Wanderer« zu dem grossen Hauptthore. Eine grosse
Tafel mit der Inschrift »Wiener Aéro-Clube zeigt ups
an, dass wir picht fehlgegangen sind. Treten wir durch
das eiserne, geschmackvoll ausgefiibrte Hauptthor eip, =0
gewicnin wir einen deutlichen Ueberblick iiber den circa

i 8000 Quoadratmeter grossen Platz. Das Obersthofmeister-

amt hat den Platz gegen eine freilich nicht usbetricht-
liche Miethe dem Wiener Aéro-Club iiberlassen, Der
Clubplatz besitzt nabezn die Gestalt eines Trapezes,
dess:n beide kiirzeren parallelen Seiten eiverseits durch
den Radfahrplatz der » Wanderer« und anderseits durch
die Lagerbausstrasse begrenzt werden. Die beiden anderen
Seiten werden durch die Perspectivallee und duich die
kleine Abfahrisstrasse abgeschlossen. Der Clubplatz ist
also sehr bequem von allen Seiten zuginglich.

Noch vor wenigen Wochen glich der ganze weite
Platz einer Wiste, und es waren bedeatende Erd-
bewegungen nothiz, um denselben zm plasiien und ihm
die heutize Gestalt zu geben. Duich die abnorme Hitze
in den letsten zwei Monaten und diz unglaubliche Fress-
gier der Spatzen war es bis jetzt nicht mdglich, eine ein-
heitliche, dichte Rasenfliche zu erzieler, wodurch der
gute Eindruck, den man beim Durchschreilen unseres
aéronautischen Parks gewinot, npoch wesentlich erhobt
wiirde,

Wir wollen nun einep kleinen Rundgang durch
den Clubpark machen und die einzelven Objecte niher
in Augenschein nehmen. Lenken wir also zunichst unsere
Schritte zum grossen Ballonhaus. Auf dem Wege dahin
stossen wir auf zwei aus dem Boden hervorragende, ge-
bogene, am Ende durch' einen Deckel abgeschlossene
Rohre von colossalem Durchmesser. Diese Rohre stehen
mit dem grossen Hauptrobre in Verbindung, das die Aus-
stellungsstrassz und die umliegenden Theile des Praters
mit Leuchtgas speist, und dienen zur Fillung der Ballons.
Da zwei Fiillrohre vorhanden sind, kdonen aunch gleich-
zeitig zwei Ballons gefiilll werden,

Ungefihr hundert Schritte von den Fillrohren ent-
fernt steht das von der Firma Johann Oesterrsicher sehr
solide ausgefithrte grosse Ballonhaus; dasselbe hat einen
Dorchmesser von 15 Metern. Die Ballonhalle ist so gross,
dass ein Rallon von 1200 Cubikmeter Inhalt beguem daria
aufgeblasen werden kann,

An der Seite gegen den Radfahrplatz der »Wanderers
steht das Materialbaus; dasselbe ist aus holzverschalten
Riegelwinden hergestellt und mit Dachpappe gedeckt; es
ist 200 Meter lang, 5 Meler breit, einfach aber sehr nett
eingerichtet und wird vorliufig auch als Clubzimmer beniitzt.
Auf den Laien wirkt der Anblick, der sich ibm beim
Eintritt in das Materialhaus bietet, fur den ersten Moment
recht verwirrend. Er sicbt eine Unmasse von Gegenstinden,
von denen er wohl ahot, dass sie zur Austiistupg eines
Luftballoos gehdren mbzen, wihresd ihm doch die richtige
Vorstellung tiber den Zweck und die Function der ¢inzelnen
Apparate fehlt. Man sieht bier die beiden vollstindig zer-
legten ueuen Clubballons, Gondel, Netz, Schleiflcinen,
Ventile, Ballastsicke u s, w. An der Dzcke des Gemaches
bidngt ein riesiger federmausihnlicher Apparat, dem man
es auf den ersten Blick apsieht, dass er eine Flugmaschine
darstellt. Es ist dies der letzte Flugappuat des genialn
Otto Lilienthal, der im Jahre 1896 ein Opfer :einer un-
gebindigten Fliegelust wurde, Der Lilienthal'sche Flugel-
flieger besitzt einen grossen historischen Werth; denn der-
selbe stellt den ersten Flugapparat dar, der auf wissen-
schafilicher Basis aufgebaut ist. Er ist Eigenthum des
Herrn R. Nimf{ihr, der ibn im Vorjabhre in Berlin von
Lilienthal’s Bruder erwarb, in der Absicht, mit dem
Apparate die Lilienthal’schen Versuche fortzusetzen. Diese
Absicht musste aber aufgeg:ben werden, da der L'lien-
thal’sche Kohlensiuremotor zum wirksamen Antrieb des
Apparates sich als zu schwach erwies und auch die iibrige
Construction heute nicht mebr auf der Hohe der moderaen
Technik steht., Die Angabe eines Blattes, dass Herr
R. Nimfihr mit dem Lilienthal’schen Apparate bereits
gelungeve Versuche angestellt habe, ist deshalb nicht richtig,
denn mit dem alten Lilienthal'schen Apparate wurden
iiberhaupt keine grsceren Versuche angestellt, uod der neu-
construirte und verbessert: Nimlfihr'sche Fligelflieg:r ist
poch immer uovollendet, da die Fortfihrung des Baues
seit mehr als drei Monatep in Folge vollstindiger Erschopfung
des Baufonds vorliufig eingestellt werden musste.

Neben dem Lilientbal'schen Apparale befinden sich
io der Materialhalle noch zwei unscheinbare, aber hoch-
interessante und werthvolle aéronautische Religaien, die
Anker der »Vindobonas und des »Vater Radetzkye, mit
welchen der Prisident des A€ o Clabs, Herr Victor Silberer,
seine ersten Luftfabrten in den Achtzigerjibren in Wien

ausgefiihrt hat. Auch das sehr elegant ausgefiihite Modell.

eines Ballonluftschiffes nach dem- Projecte von Iogeniear
Ressel, dem Schne des berihmten Erfiniers der Schiffs.
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schraube, bildet, wenn es anch gar keinen praktischen

" Werth hat, doch ein hochinteressantes Document der
. Entwicklungsgeschichte der agrostatischen Luftschifffabrt.

An der Seite gegen die Lagerbamssirasse steht das
einfach und nett ansgesiattete Heim des Clubwichters, das
ans ciner Kiiche vnd einem grossen, schonen Zimmer
besteht. :

Bei dem Umstande, dass dem Wiener Aé.0-Club
Mitglieder der allervornehmsten Kreise angehdren, wird

‘dessen Clubheim wohl in Bilde ein regelmissiger Sammel-

platz der distinguirtesten Gesellschaft werden.
Gaoz besondere Erwihnung verdient die geradezu

.gtoasarlige Anlage zur Fiillong der Ballons auf dem

Plaze des Aéro-Clubs. Bei der Wabl dieses Platzes war
der Umstand entscheidend, dass in der Strasse dortselbst
ein Gasiohr allergirossten Calibers liegt, was patiirlich die
Fiillangen ungemein erleichtert, Durch das dusserst freund-
lichc Eotgegenkommen der Gemeinde, der Direction des
stidtischen Gaswerkes und seiner maassgebenden Organe
wurde nun ein Zuleitongsrohr zu zwei Aufstiegplitzen
von vorher nie dagewesener Dimension (40 Centimeter
Durchmesset) mit ebenso grossen Ausfiussoffonngen her-

_gestellr, was dem Aéro Club ermoglicht, seine Ballons so

rasch zu fiillen, wie dies sonst nirgends in der Welt

_bisher mdglick ist: Eip Ballon von 1200 Cobikmetern

ist in einer Stunde gefillt! Bisher batte man dazu stets
iiber drei Stunden gebraucht, mnd anderwirts ist dies

"aach fortan poch der Fall, weil Giberall nur sechszollige

Zuleitungsiohre zar Verfigung stchen. Es ist daber nur
gerecht und billig, weon man dem Wiener stdadiischen
Gaswerke, das sich auch fir die Lufischiffer <o vorzaglich
erweist, sowie der Gemeindeverwaltung, welche es ge-
schaffen, wirrastes Lob, herzlichsten Dunk und die vollste
Anerkennung zollt.

Am Freitag Abends bat die erste Auffahrt des
grossen neuen Ballons des Wiener Aéro-Clubs von desten
Clubplatz aus stattgefunden. An derselben haben unter
der Fithrong des Pariser Aéronauten Emile Carton die
Herren Dr. Oscar Fischl, Herbert Silberer und ein
dritter Herr, der nicht genannt sein will, theilgrnommen.
Der Aufstieg erfolgte unter dem Commando des Clubprdsi-
denten Victor Silberer, und vollzog sich mit grosser
Pricision. Es war 5 : 30, als sich der wunderschone Railon
langsam und majestitisch in die Lifte erhob. Der Aufl-
fahrt hat ein sehr zahireiches Publicum beigewohat, dar-
uoter viele Sportsmen und eine Anzahl Damen. Die
Reisenden winkten den Zuoriickbleibenden Lebewohl, was
von diesen mit lebhalten Griissen erwidert wurde. Es war
ein schones Schauspiel, in jeder Hinsicht des veranstai-
tenden Vereines wiirdig,

Die weiteren Fahrten diirften nun rasch aufeinander
folgen, da cinige Herren von der Anwesenheit des Meisters
Carton mdglichst viel profitiren und es unter sciner An-
leitung bald selber zur Fihrerschaft bringen wolien. Es
wird nimlich im Wieper Aéro-Club sFihrere zweiter
und Fithrer erster Classe geben. Die Ernennung zum
Fiihrer erfolgt vom Ausschusse iiber Vorschlag des Fahr-
wartes (Victor Silberer). Selbst vom Fihrer zweiter
Classe werden aber beim Aéro-Club nicht blos eine kleine
Anzahl Fahrten, sondern schon eine nicht unbetrichtliche
praktische Erfahraeng und Routine gefordert. Der Fiihrer
erster Classe aber, der allein mit Neulingen auffabren
darf, wird Dbereits eine ziemliche technische Vollendung
aufweisen und vor Allem auch einwal ganz allein gefahren
sein missen, um diesen Rang zu erreichen.

Das gesammte Material, welches die berihmte Firma
Henri Lachambre dem Aéro-Club gelicfert hat, muss
als vorziiglich und geradezu mustergiltig bezeichnet werden.

Wie eine Depesche aus Oedenburg meldet, ist
dortselbst der Ballon des Wieper Acro-Club nach pracht-
voller Fahrt glatt gelandet.

Mitglieder, welche in den nichsten Tagen an Auf-
fahrten theilzonehmen winschen, wollen sich gefdlligst
hierza in der Kanzlei des Aéro-Club, Wien, I., §t. Anpa-
hof, anmelden.

DAS LUFTSCHIFF YON SANTOS-DUMONT.

Die Versuche von Santos-Dumont baben io der
ganzen gebildeten Welt das lebhalteste Iuteresse erregt.
Die luicht erregbaren Franzosen wurden pnach den ersten
Scheinerfolgen ihres Landsmannes in einen wahren Frenden-
taumel versetzt, “Veon wir uns eriovern, welche Auf-
regung und Spannuoog die Versuche des Grafen Zeppelin
im vorigen Jahre erregtep, wird man den Franzosen ihre
allzugrosse Begeisterung, die mit den erreichten Resui-
taten in pgar keinem Verbaltnisse steht, durchaus nicht
fibel nehmen kdnnen. Der Laie urtheilt eben stets blos
pach dem Schein. Weil Santos-Dumont in vdllig wind-
stiller Luft nach einer Fabrt von circa einer halben
Stunde wieder zum Aufsliegsorte zuriickkehrte, respsctive
in der Nihe des Aufstiegsortes mit dem Ballon ioc den
Wipfeln eines Baumes bingen blieb und sich mit Mub’
und Noth rettete, wurde gleich in alle Welt hinausposaunt:
Das lenkbare Luftschiff ist erfunden!

Seit diesem Scheinerfolge vom 13. Juli hat Dumont
noch eine ganze Reihe von Aufstiegen aasgefiihrt, die
aber alle misslangen, obwohl bei einigen Versuchen fast
vollstindige Windstille herrschte.

Nachdem er linger als eine Woche auf vollige
Windstille gehofft hatte, versuchte Santos-Dumont am
23, Juli nemerdings einen Anufsticg.

Die wissenschaftliche Commission des Aéro-Club hatte
sich aber wieder vergeblich nach St. Cloud bemibt, denn
die Dauer der Luftreise des »lenkbarene Ballons betrug

blos 15!/, Miouten. Die Ursache des Fiaskos soll, wie
auch in den friheren Fillen, wenn maun Saptos-Dumont

Glanten schenken will, wieder in einer »Panne« des
Motors liegen. Fiir den Constructzur des Motors ist diese
miissipe Ansrede freiich kein grosses Compliment. Nach-
dem der Buchet-Motor sn und fiir sich sckon ein aus-
gezeichnetes Fabricat ist und ru den verldsslichsten Benzin-
moloren gerechnet werden muss, die es augemblicklich
iberhaupt gibt, da ferner die Firma »Buchete Santos-
Dumont schon zar Wahrung ihres Renpommées zweifellos
den bestep und zuverldssigsten Motor, der je ibre Fabrik
verlassen bat, zum Antrieb scines Lufiscliffes zur Ver-
figuog gestellt haben wird, liegt die Schuld an dem
Fiasko jedenfalls nicht am Motor, sondern anderswo.
Santos-Dumont wird auch dann nicht den 100.000 Francs-
Preis gewinnen, weon eiomal der Motor véllig tadellos

functioniren sollte, und zwar einfach deshalb, weil, abge- ;

sehen von dem vorziiglichen Motor und der Ballouhiille,
welche ein Werk Lachambre’s ist, die panze ibrige Con-
struction laoge nicht auf dem Standpunke der heutigen
Tecbnik steht. Der deutsche Ingenienr Paul Hinlein
hat schon vor dreissig Jahren ¢in Ballonluftschiff con-
struirt, das in technisch-constructiver Beziehung dem Ve-
hikel des Franzosen unepdlich iibeilegen ist. Gegeniiber

den Coostructionen eines Paul Hinlein, D. Schwarz und-

Grafen Zeppelia macht das Luftschiff des Franzosen ladig-
lich den Eindruck einer a&.onautischen Spielerzi.

Wie dilettactenhaft die panze Cobpstruction des
Dumont’schen Lufivehikels ist, ergibt sich am deutlichsten
daraus, cass seit dem ersten zufiillig gelungenen, glick-
lichen Aufstiege kein einziger Versuch ohne eine grossere
oder kleizere »Panne« endigte, Der letzte, am 8. August
unternommene Aufstieg endigte geradezu mit einer Kala-
strophe. Der Tragballon ist total rerriscen und Dumont
koonte nar mit grosser Mihe gerettet werden, Dzr Aufstieg
erfolgte bei vollkommener Windstille. Das Luftsch:ft nahm
seinen Cours in der Richtuog zum Eiffelihurm, umkreiste
iweimal den Thurm vwod fubr duon in ¢iner Hohe von
unzefihr 350—40( Meter wieder nach Saint-Cl.ud zurick.
Als das Luftschiff das Bois iiber La Muette pa:sirte, bemerkte
man plotzlich, dass die Fluggeschwindigkeit rapid abnahm ;
gleichzeitig senkte sich der Balloo schr rasch, bis schliess-
lich das S:nken sich als formlicher Niedersturz reprisentirte,
Der Ballon fie] anf ein sechs Stock hohes Haus auf dem
Quai du Passy und wurde vollstindig zerrissen, Die Gondel
blicb ao einer Mauer hiingen, und erst nach einer halben
Stunde gelang es der Feunerwehr, den tollkihnen Aérovauten
aus seiner hochst unbehaglichen Situation zu befreien. Der
Ballon ist so arg beschiddigt, dass ungefihr sechs Wochen
nothig sein werden, um ihn wieder herzustellen.

Frither bat Dumont immer aen Motor zum Sunden-
bock gemacht, jetzt sotl auf einmal der Bal'on wieder
nichts werth sein. Im Wirklichkeit ist aber der Buchet-
Motor gleich dem Tragballon ein ausgezeichnetes Fabricat,
und die Schuld an den verschiedenen Unfillen liegt
lediglich in der dilettantenhaften Construction des Apnarates.
Dass von den Tagesblittern die Versuche Dumont's zu
einem Sensationsereignisse e¢rsten Ranges aufgebauscht
werden, darf uns nicht Wunder nehmen; es ist ja wieder
die sauere Gurkenzeit angebrochen. Die Fachminner, uod
zwar nicht blos die ausliindischen, sondern auch die
franzdsischen, wissen ganz genau, was sic Uber den »lenk-
baren« Ballon von Santos-Dumont zu halten haben,
wimlich — nichts!

Dumont hat uns der Losung des Problems der ge-
fahrlosen und zielsicheren Fortbewegung durch die Luft
um keinen Schiitt piiher gebracht; er hat dem Record,
den Renard und Krebs schon im Jahre 1884 mit dem
von ilinen construirten Ballonluftschiffe sLa Fraveee auf-
gestellt huben, nicht einmal anndhernd erreicht, geschweige
denn itbertroffen; die »La Frapcea ist doch wenigstens
unter sieben Fabrten im (Ganzen fiinfmal ohne den ge-
ringsten Unfall zom Aufstiegsorte zuriickgekehrt und er-
reichte in windstiller Luf{t eine maximale mi'tiere Fabr-
geschwindigkeit von U Meter pro Secunde. Santos-Dumont
it aber noch bei jedem Versuche nur mit koapper Noth
einer Katastropbhe entgangen; dies beweist doch wobl
klar und deutlich, dass die ganze Copstruclion nicht
eiomal der erstzn Anforderung, welche man auch selbst
an den nicht lenkbaren Kugeiballon stelit und stellen
muss, namlich c¢ine gefabrlose Fortbewegung durch die
Luft und eine glatte Landung zu ermdoglichen, nicht er-
fiillt, Eio »lenkbarere Bullon, der von einer factischen

 Lenkbarkeit keine Spur zeigt und eiomal an einem

Baume, ein andermal wieder an einem Kamine hiogen
bleibt oder plotzlich unvermuthet in die Tiefe saust und
als Wrack auf dem Dache cines sechsstockigen Hauses
lapdet, kanp doch wohl poch weniger auf den Namen
eines praktisch brauchbaren Luftvehikels zur gefabrlosen
und zielsicheren Fortbewepung durch die Luft Anspruch
machen als ein gewohnlicher Kugelballon,

NOTIZEN,

DAS BALLONLUFTSCHIFF von Heory Deutsch,
dem Griioder des 100.0000 Frapcs-Preises, welches bis
auf den Motor fertig ist, hat ein: Linge von 60 Metern
und einem Durchmesser von 8 Metern, Der Inhalt
des ‘Tragballons betrigt 2000 Cubikmeter., Der An-
tiieb fir die Propellerschranbe, welche e¢inen Durch-
messer von 7 Metern besitzt, wird von einem 60pferde-
kriltigen Benzinmotor geliefert. Dar Motor soll 900 Kilo-
gramm wiegen, Daauns wiirde sich ein relatives Motor-
gewicht von 15 Kilogramm ergeben. Bei einer Touren-
zahl von 140 pro Munute hofft der Eifinder eine Eigen-
geschwindigkeit von 14 Metern () pro Sccunde oder
504 Kilometer pro Stunde zu erreichen. Das Luftschiff
soll im Stande seip, ausser dem Fibrer moch zwei Passa-
giere mitzunehmen.

. IN FOLGE unseres Artikels vom. 23. Juai, in dem
wir an Herra W, Kress den Appell richteter, im loteresse
des guten Ausganges seiner Flugversuche das Steuer seiper
Maschine einer jiingeren Kraft anzuvertrauen, haben sich
zwti Herren, ued zwar der bekaonte Flogtechniker Herr
Raimund Nimfihr in Wien und der Fechtmeister
F. X. Welis in Troppau bereit erklirt, die entscheiden-

den Versuche mit dem Kress'schen Drachenflieger genau
pach den Anweisungen des Erfinders auszufihren, Die
physische Tauglichkeit des Fihrers ist, davon sind wir
fest iberzeugt, in erster Linie eive conditio sine gua non
fir das gliickliche Gelingen der Versuche, Neben der
physischen Eignung kommt natirlich auch noch die Fach-
kenntniss in Betracht. Davon hat die Flugtechnik nicht
viel, wenn Herr Kress, wie er sagt, »seine alten Knochen
zo Maikte trigte und verunglickt ans Griinden, die sich
hitten vermeiden lassepn, Ja, es scheint uns tiberbhaupt
von vorneherein gefihrlich, einen alten Mavpn, der auf das
Gelingen seines Projectes seine ganze Lebenshoffoung ge-
setzt hat, die entscheidenden Versucbe ausfithren zu
lassen; denn dic gewaltige psychische Erregupg wird ihm
im Augenblicke der Eutscheidung ja fast die Besinoung
rauben. Wir kéonen deshalb Herrn W, Kress nur soch-
mals den dringenden Rath ertheilen, das hochherzige
Anpgebot cines der beiden Herren anzunchmen,

UBER DIE INTERESSANTE HOCHFAHRT
von Dr, Siring und Beison, welche bei der letzlen Auf-
fahrt im Zekely'schen Riesenballon die ungebeure Hohe
von 10.300 Metern erreichten, werden folgende Details
bekannt. Der Aufstieg erfolgte sehr rasch; nach zebn
Micuten hatte man schon (XX} Meter erreicht, und nach
Verlauf von drei Viertelstunden schwebte der RBallon
bereits in einer Hohe von H500) Metern. Der Wind war
so ausserpewohnlich schwach, dass die Luftschiffer drei
Stunden Jlang tber Berlin schwebten, Bei 1D00 Meter
Hohe durchflog der Ballon leichte Cumuluswolken von
3() Meter Dicke, Dano sah man nur moch Wolken in
10000 Meter Hohe; dieselben wurden aber von den
Adronauten nicht mehr bet Bewusstsein durchsegelt; dean
in einer Hoéhe von 10.000 Metern wurden sie trotz der
Sauerstoffeirathmung von einer schweren Ohnmacht be-
fallen, Bis zu eiper Hohe von 9000 Metern war das
kirperliche Befinden der Lufischiffer ein durchaus vor-
males; erst cach Jieser Hohe fuhlien sie nach kirper-
lichen Anstrenpunpgen eine grosse Erschlaffung, die aber
immer durch kiostliche Eisathmung von Saverstoff wieder
Leboben wurde. Herr Rerson las. kusz vor dem Ohop-
michtipwerden noch die Hohe von 10.200 Metein ab; er
hatte beim KErwachen glicklicherweise die Kraft, die
Ventilleine zu ziehen. Die beiden Forscher diirflen wohl
eine absolute Héhe von 10.500 Metern erreicht haben.
Sie kamen erst wieder bei einer Hohe von MO Metern
zu sich. Herr Berson hat mit dieser sensationellen Hoch-
fahrt seinen eigenen Record, der auf 9150 steht, um
1150 Meter geschlagen,

DAS STUDIUM der Temperaturvertheiluog in
der Atmosphiire bildet eine der Hauptaufpaben der
ioternationalen simultanen Ballonaafstiege. Der fran-
zosische Meteorologe Teisserenc de Bort ist durch die
Discussion der Anpgaben von 240 Aufstiegen von Re-
gistrirballons zu dem Resultate gelangt, dass die Tem-
peratur der Atmosphire im Verlaufe des Jahres periodi-
sche Schwankungen esleidet, die sich bis zur HGhe von
10.001) Metern bemerkbar machen. Die Tsotherme 0 Grad
befindet sich gegen Ende der kalten Jahreszeit in 1200
Meter Hohe und erhebt sich im Sommer auf 3600 Meter;
ihre mittlere Jahreshéhe betrigt also ungefihr 2750 Meter
und stimmt sehr nahe iiberein mit der Hohe des ewigen
Schnees in den Alpen. Die Isotherme von — H0 Grad
sinkt am Ende des Winters bis auf 8800 Meter und
ibersteipt im Sommer 11.000 Meter. Von ganz beson-
derem Interesse ist die niedrige atmosphirische Temperatur
des Monates Mai, welche namentlich aus den Aufstiegen
in der Miltte des Monates, also zur Zeit der drei »Eis-
heiligen« sich ergeben hat. Teisserenc de Bort bat fiir die
ciozelnen Monate folgende Mitteltemperaturen berechnet:

A Boden 5000 Meter 10,0(0) Meter

Jianver. . . . . . . .04 w 153 — 470
Februar . . . . . . .U — 21'8 — D4
Mirz . . . . ... .09 — 209 -- b317
Aprdl . . . .o .. 53 — 134 — 4483
Mai . . . . .. .. .70 — 168 — 513
Juni . * % m 142 — 85 — 458
Juli . . . . . . . . 157 — BT — 445
Apgust . . . . . . 178 — T2 — 418
September 134 — 07 — 479
October 102 — 110 ~— 4irl
November . .- . .38 — 128 — 402
December R § 3¢ — 189 — 525

EIN NEUER DRACHENFLIEGER {Aéroplane(
soll von Commandant 2, I}, Krebs, dem jetzigen Director
der Automobilfirma Fanbard upd Lesvasser, construirt
werden. Maurice Farman, der bekannte Chauffeur uod
Aéropaut, hat eben einen extrem leichten Motor in Ar-
beit, welcher zum Antrieb des Krebs'schen Drachen-
fliegers dicnen soll; dieser Motor wiegt complet sammt
Sp:isewasser, Pumpe u. s. w. blos sechs Kilogramm per
Plerdekealt geleisteter Arbeit, Das von Krebs projectirte
Luftvehikel verdient eigentlich den Namen s Drachenflicgere
nicht vollstindig. Bei den Drachenflupmaschinen wird
niamlich die Tragkraft einzig und allein durch die Deachen-
flichen erzeugt, welche durch Propulsioos:chrautien rasch
durch die Luft vorwiirts Lewegt werden. Ber der Aéroplane
von Krebs soll die Auftriebskeaft hiogepen durch zwei Hub-
schrauben hervorgebracht werden, withrend die Drachenfliche
einzig und allein den Zweck bat, im Falle ciner aPanne« als
Falischirm die Fallwucht zu verriogern. Das projectirte
Luftvehikel von Krebs stelit also gewissermaassen Jie
Verbindung einer »Schwebea-Maschine mit einer eigent-
lichen »Fluge-Macchine dur. Die charakterisiische Eigen-
schaft der »Schwebes Maschinen liegt dario, dass D
denselben der Schwebezustand von der Fluggeschwindiz
keit vollig unabhingig ist, wihrend bei den eyen'lini-:
Flugmaschinen {Fligelflieger, Drachenflieger) der Sebeir
zustand an die KErreichung uod davernde Frhaitang coe-:
bestimmten Fluggeschwindigkeit gebunden is. [
Oekonomie der typischen Flugmaschinen unverglei Hivh
gréi-ser ist als jene der Schwebemaschinen, sind auch
Chancen der Schwebemaschinen wesentlich geriuzer s
jene der Flupmaschinen. Nachdem geuauere Idaten doer
constructive Ausfihrupg des von Kreb- projeciisten Lutt-
vehikels noch fehlen, lisst sich auch eiu ab:chlieseendes
Urtheil iiber die neue Schwebeflugmss hine derzeit nicht
abgeben.



