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LUFTSCHIFFFAHRT.
FLIEGEN UND FLIEGENLERNEN.

Voo Raimund Nimfuhr.
(Schluss.)

Das Rad stelit das mechanische Analogon
des Beines der Landthiere dar; an Stelle der
oscillirenden Bewegung des Beines ist die rotirende
Bewegung der Rader gesetzt. Per analogiam mit
dem Rade miissten wir, meinten viele Flugtechniker,
auch bei der Construction einer auf dem Principe
des Vogelfluges basirenden Flugmaschine an Stelle
der oscillirenden Fliigelbewegung die rotirende von
zweckmissig construirten Flugelradern setzen. Die
Erfahrung hat aber gczeigt, dass diese Anschauung
auf einem falschen Analogieschlusse beruht. Die
Avpalogie mit der Translation tiber den festen
Boden und dem Rade wird nidmlich zu weit ge-
trieben, wenn man meint, es milsste auch der
mechanische Vogel rotirende Fligelridder besitzen,
gleichwie man den mechanischen Vierfiissler mit
rotircnden Ridern ausgerustet hat.

“ Nothwendig und hinreicltend fur die
Construction eines Luftvehikels, das mit einem
dhnlichen okonomischen Wirkungsgrade wie die
Flugmaschine des Vogels arbeitet, ist, dass das-
selbe auf dem Principe des Vogelfluges
basirt, dabei aber weder vine directe Copie der
Flugmaschine des Vogels, noch ein mechanisches
Analogon des Rades darstellt. Gleichwie die directe
Copirung des Bewegungsapparates der Landthiere
auf erhebliche technisch-constructive Schwierig-
keiten stosst, ist auch die Construction grosser
mechanischer Fligelapparate, welche im Stande
wiren, einen Menschen durch die Liifte zu tragen,
gegenwirtig ein ungelostes Problem. Man kann
behaupten, dass die technisch-rationelle
Ausfiihrung solcher Fliigelflieger, welche lediglich
eine getreue Copie der Flugmaschine des Vogels
darstelien, ebensowenig maoglich ist, wie z. B. die
Construction einer l.ocomotive, welche eine genaue
mechanische Nachbildung eines Vierfiisslers wiire,

Modelle von mechanischen Vogeln lassen sich
natiirlich ohne wesentliche Schwierigkeiten her-
stellen; dieselben konnen auch, falls das Gewicht
derselben nicht mehr als etwa ein Kilogramm be-
trigt, bei entsprechender Geduld immer zum Fliegen
gebracht werden. Solche Modelle haben aber, so
sehr verbliiffend sie auch auf den l.aien wirken
mogen, flir die praktische Losung des Flugproblems
so gut wie keinen Werth, denn aus der Flug-
fahigkeit des Modells folgt noch keineswegs, dass
auch der nach diesem Modelle hergestellte grosse
Apparat functioniren muss. Mit der Vergrosserung
des Modelles wachsen eben die technisch-con-
structiven Schwierigkeiten ganz unverhiltnissmissig.
Ein Modell ist und bleibt deshalb eine interessante
a¢ronautische Spielerei, ein Mittel zur
Untersttitzung der Anschauung; weiter hat das
Modell cines Flugapparates gar keinen Werth,
Wenn wir schon so viele brauchbare Flugmaschinen
hatten, als Modelle von lenkbaren Ballons, Flugel,,
Drachen-, Schraubenfliegern, Segelridern etc. 1n
den Raumen flugtechnischer Vereine herumge-
schwirrt sind, so wiirden sie schon -~ die Sonne
verfinstern.

Praktisch gelost kann das Flugproblem doch
einzig und allein durch einen Apparat werden,
der im Stande ist, einen Menschen zu tragen.
Lilienthal, der erfolgreichste und ttichtigste deutsche
Flugtechmkcr, war von der Richtigkeit obiger An-
schauungen vdllig durchdrungen. Auch die prakti-
schen Amerikaner haben erkannt, dass lediglich
das Experimentiren mit Apparaten, welche cinen
Menschen tragen kénnen, uns auf dem Wege zur
praktischen Lésung des Flugproblems schrittweise
vorwirts bringen kann. .

Den vorausgehenden Ausfilhrungen zufolge
lassen sich folgende Axiome fiir die Construction
eines dynamischen Flugvehikels aufstellen: Der
Flugapparat darf keine getreue morphologische
Copie der Flugmaschine der natiirlichen Flieger
sein; er muss aber auf dem mechanischen Prin-
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cipe des Vogelfluges basirt sein; ferner muss
diec Ockonomic der Fiugbewegung jener der natir-
lichen Fiieger moglichst nahe kommen. Diesen
Forderungen kaon nur dadurch Genlige geleistet
werden, dass das todte Gewicht des ganzen
Apparates auf einen moglichst kleinen Werth
reducirt wird. Ferner miissen unnothige Kraftver-
luste moglichst vermieden werden, Man wird des-
halb nicht das Princip des Drachenfliegers,
gsondern das Princip des Flgelfliegers wihlen;
miissen die  kraftfressenden Lauft-
schrauben zum Antrieb des Vchikels ganz ver-
mieden werden. Der Auftricb und Vortrieb des
Apparates durfen nicht wie beim Drachenflieger
von zwei verschiedenen Maschinenelementen
(Drachenflache, respective Luftschraube) erzeugt
werden, denn eine soiche Theilung der Functionen
bedingt stets einen schr bedeutenden Kraft.
verlust, Die Tragkraft und der Vortrieb des
Apnarates milssen bei einem Okonomisch arbeiténden
Luftvehikel gleichzeitig von dem auf und ab
schwingenden Fligelpropeller erzeugt werden,

Gleichwie es cine einzige zweckmilssige me-
chanisch-technische Nachbildung des Bewegungs-
apparates der Landthiere gibt, mimlich das Rad,
in dhnlicher Weise durfte es aller Wahrschein-
lichkeit nach eine etnzige, vollig zweckmiissige
mechanisch-technische Nachbidung  des  Flug-
apparates der natfirlichen Flieger geben,

[o einem am 25. Jaoner und 22, Februar d. J.
im »Wiener flugtechnischen Vereinee tiber »Die
Ockonomie der Flugmaschinene gehaltenen Vor-
trage ™) warden die Principien der Construction eines
Fligelapparates dargelegt, welcher das mechanische

namenthek

Analogon des Vogels,
darstellt. Beit diesem Fligelapparate fehien alle
die constructiven Schwicerigkeiten, welche der Aus-
fiuhrung grosserer Fligelconstructionen bis jetzt ent-
gegenstanden, vollig. Verglichen mit den Vehikeln,
welche zur Fortbewegung f(iber den festen Boden
dienen, stellt dieser nzue Fligeiflieger das Ana-
logon des automobilen Wagens flir die Translation
durch die Tauft dar, wihrend der Drachenflieger
das Analogon des selbstbeweglichen Schlittens bildet.
Das losende Princip des neuen Systems liegt einfach
darin, dass die beiden Fligel des Vogels, welche
um eine horizontale Achse im Bogen auf und ab
schwingen, zu ciner einzigen Flidche ver-
einigt sind, welche durch e¢inen Motor in rasche
Schwingungen versetzt wird, Dabei bleibt die
Fligelflache stets horizontal gelagert und die
Bewegung crfoigt lothrecht auf und ab.

Da wir das Fliegen ebenso werden lernen
milssen wie das Gehen, Schwimmen, Radfahren,
Eislaufen u. s. w, muss man an jedes praktisch
brauchbare Luftvehikel die Forderung stellen, dass
das Fliegenlernen in einer Weise maoglich ist, bei
welcher man nicht das Leben riskirt gleich Lilien-
thal und Pilcher, auch darf der kostbare Apparat
nicht gleich bei den ersten schiichternen Flug-
versuchen in Trimmer gehen, wie die grossen
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respective der Fledermaus |
. Plattform die nothige Anfangsgeschwindigkeit er-

Drachenflieger von Maxim und Ader. Schon mit
Riicksicht auf diese unvermeidliche Nothwendig-
keit des Fliegenlernens scheiot es von grosster
Bedeutung, das todte Gewicht des Apparates
auf den kleinstmoglichen Werth herabzu-
driicken, denn mit einem Apparat, der z. B.
wenig {iber 100 Kilo wiegt, wird sich unter alien
Umstinden leichter experimientiren lassen als mit
einem sechs- oder zehnmal so schweren Apparate.

Jedes der bis jetzt aufgestellten Flugmaschinen-
systeme leidet an dem Fehler, dass das Fliegen-
lernen mit der grossten Gefahr verbunden war,
Lilienthal und Pilcher biissten bekanntlich ihr
Leben ecin beim Fliegenlernen, Maxim und Ader
konnten sich beim ersten Flugversuche mit knapper
Noth noch retten, wihrend ihre Apparate in
Trimmer gingen, Es diirfte deshalb wohl nicht
zu viel behauptet sein, wenn man sagt: Es gibt
noch immer kein praktisch brauchbares
Luftvehikel, weil bei keinem der bis

heute aufgestellten Flugmaschinen-
systeme das Fliegen ohne Gefahr er-

lernt werden kann. Was niitzt es, wenn eine
Flugmaschine noch so genial erdacht und noch
so wundervoll ausgefiibrt ist, weun sie schon beim
ersten oder zweiten Flugversuche in Trimmer
geht? Jede Vergrosserung des Sicherheitscoéfficienten
beim Fliegenlernen bedeutet deshalb einen wesent-
lichen Schritt zur praktischen Losung der Flug-
frage.

Noch vor wenigen Jahren hat man der Frage |

nach der Methode des Fliegenlernens nur ganz
untergeordnete Bedeutung beigelegt. Es wurden
Flugschiffe von tausenden Kilogrammen Gewicht
projectirt, die durch Absturz von einer thurmhohen

reichen sollten, um dann im Segelfluge durch die
Lifte dahinzuzichen. Ein bekannter Miinchener
Flugtechniker hielt vor einigen Jahren im »Wiener
flugtechnischen Vereines einen Vortrag, in dem er
allen Ernstes von dem Versuche sprach, sich
mittelst einer Gleitmaschine (schrag niedersinkender
Fallschirm) aus einer Hohe von etwa tausend
Meter nicderzulassen! #)

Der Todessturz Lilienthal’s und Pilcher’s hat
endlich der Ueberzeugung zum Durchbruche ver-
holfen, dass das Fliegenlernen mittelst Gleit-
maschinen nicht mdoglich ist, denn der Sicherheits-
coéfficient bei dieser Methode des Fliegenlernens
ist so verschwindend klein, dass man gut thut,
vor jedem Versuche sein Testament zu machen.
Die Amerikaner Chanute und Herring haben, an-
geregt durch Lilienthal, mit der Gleitmaschine viel
experimentirt, stellten aber noch vor Lilienthal’s
unglicklichem Sturze die Versuche in Folge ihrer
grossen Gefidhrlichkeit ganzlich ein,

Die Schwierigkeiten, welche beim Fliegen-
lernen zu tiberwinden sind, wachsen mit zu-
nehmendem Gewichte -ganz unverhiltnissmissig.
Man kann deshalb behaupten, dass jenes Flug-

*) Rinen #&bnlich tollen Gedanken Husserte noch vor Jabhres-
frist oin Berliver Ingemlenr und Patentanwalt, v n dem fich den
Lilienthal'schen Flig-ifiieger erworben habe.

Gegriindet 1756.
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maschinensystem wuns auf dem kiirzesten und
sichersten Wege zur Lésung des dynamischen
Flugproblems fiihren wird, bei welchem das todte
Gewicht des Apparates (ohne den Flieger) auf
den denkbar kleinsten Werth herabgedriickt
ist. Bei Modellen kann man freilich durch hunderte
von Versuchen einen stabilen Flug erzielen. Wie
will man aber bel einem Apparate, der hunderte
von Kilogrammen wiegt, die erforderlichen Er-
fahrungen sammeln, wenn bei dem ersten oder
zweiten schiichternen Versuche, sich von den
Fesseln der Mutter Erde los zu machen, der
Apparat in Trlimmer geht? So lange das Luft-
vehikel am festen Boden aufruht, ist natiirlich
keinerlei Gefahr vorhanden. Der kritische Moment
tritt erst dann ein, wenn der Apparat sich von
der Unterlage vollstindig abhebt und i
der Luft schwebt. Da eine genaue Ausbalancirung
des Luftschiffes nach dem Stande unserer der-
maligen praktischen FErfahrungen absolut
unmdoglich ist, wird in dem Momente, wo der
Apparat sich vom Boden abhebt, nothwendig eine
Storung des Gleichgewichtes eintreten, und der-
selbe muss, falls dasselbe nicht sofort wieder her-
gestellt werden kann, umkippen. Bei der grossen
Schwebegeschwindigkeit (10 Meter pro Secunde
und dariiber) ist ein solches Umkippen des Appa-
rates stets gleichbedeutend mit einer Katastrophe.

NOTIZEN.

GRAF ZEPPELIN konnte die Mittel zur Weiter-
fibrung seines Unternehmeos bisher vicht finden; die
Fortsetzung der Versuche in diesem Jahre ist deshalb

{ nicht moglich. Graf Zeppelin lisst daber sein Luftschiff

demoichst zerlegen, um es »woméglich unter Anbringung
einiger Verbesserungene im niichsten Jabre wieder auf-
zulassen.

HERR CENTRALDIRECTOR CARL KOCKER
hat am 22, d. M, mit Herre Kornheisl eine Ballonfahrt
unternommen, deren Fihrer Herr Oberlieutenant Zborovski
war., Der Ballon wurde um 7 Uhr Frih beim Arsenal
hochgelassen, Die Landung erfolgte nach finfstiindiger
herrlicher Fahrt glatt zwischen Unterdrauburg und Windisch-
feistritz.

IN AUGSBURG hat sich ein Verein fir Luft-
schifffahrt gebildet., Der Vorstand besteht aus folgenden
Herren: I. Vorsitzender: Hauptmann von Parseval;
1I. Vorsitzender: Rechtsaowalt Sand; Obmann des
Fahrienausschusses: A Riedinger; SchriftfGhrer: Inten-
danturassessor Sched1; Schatzmeister: FabrikantZiegler;
Beisitzer: Redacteur Dr. Stirios und Fabrikant Du-
bois; Mitglieder des Fahrtenausschusses: Privatier
Schallmayer und Ingenicur Scherle.

DER WIENER AERO-CLUB wird sehr bald
eine Sitzung in scinem ecigenen Heim abhalten konpen.
Sein Platz ist bereits eingeziuot, die Planirung in der
Vollendung begriffen, das Materialbaus steht fertig, ebeoso
das Wohohaus fiir den Clubwiirter. Es fehlt pur noch das
grosse Ballonhaus, welches eben auf dem Zimmerplatze
der Firma Oesterreicher zusammengepasst wird. Die Auf-
stellung an Ort und Stelle geht dann rasch, und auch
diese Baulichkeit diirfte bis lingstens 20, Juli fertig sein.
In Paris sind ipzwischen zwei Ballows in Arbeit,

. welche ebenfalls schon in der zweiten Hiilfte des Juli in
| Wien ecintreffen werden.

HERRN WILHELM KRESS wurde eine recht
sinnige Ehrung zutheil. Der bekanote Restaurateur Herr
Alois Wickenhauser hat ecines seiner vielen und viel-
besuchten Locale (»Zum blauen Freibause, Gumpendorfer-
strasse Nr. 9) sKress-Zimmers geta.nft. die Thare mit
ciner grossen Tafel dieser laschrift versechen und im
»Kress-Zimmere selbst eine elegant adjustirte grosse
Photographie des Kress'schen Drachenfliegers angebracht.
Es bhandelt sich hier om jenes Zimmer, in welchem zu
Ende 1857 und Anfang 1598 iiber Anregupg und Be-
treiben des Herrn Wibner, des damaligen Schriftfubrers
des Wiener flugtechnischen Vereines, eine kieine Anzahl
von Freunden des Herrn Kress wiederholte Berathungen
pflog, woraus damn thatsichlich die erfolgreiche Action
zur Forderung des vielbesprochenen Dmhenﬂleger-l’wo
jectes hervorgiog. Herr Kress batte die Hoﬁnnng auf eine
in Wien zu ermoglichende Realisirung seines damals
achtzehnjihrigen Projectes bereits aufgegeben.

TREFFSICHER. A: . Die Hohnoerjagd ziehen
Sie wohl der Hasenjagd vor? Da konnen Sie doch keinen
Treiber anschiessenle — Sonntagsjiger: sSo? Dafar habe
ich aber kiirzlich einem Luftschiffer eins ’naufgebranat.«

W .

Tapetenhaus Jerk & Schnschltz, Wien

friher durch 18 Jahre I.

befindet sich seit 1. Februar 1901

Gunmsmpremdor-ferstraansne G,

wohin von nun an geehrte Aufirige erbitten.
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