SPORT.

Schwerer als Gult.

Ueber .moderne Fluglechnik* hiell gestern abend der

Togenieur E. Rumpler einen interessanten Vortrag im
Berliner Verein fiur Luftschiffahrt. Nach seinen

Worten hat die offentliche Meinung in bezug auf die Flugtechnik
wihhrend der lelzten Jahre sehr wesenlliche Wandlungen durch-
gemacht. Froher wurde einfach jede Moglichkeit des mensch-
Jichen Fluges verneint; 8 dter wurden Frsprecher des flug-
technischen Problems far tberspanut gehalten, heute ist der-
jenige, der sich mit der Losung der Flugfrage Dbeschafligt, ein
Sohn seiner Zeit. : .

Die Moglichkeit des Fluges wird jetzt nicht mehr bezweifelt,
wohl aber dessen Wirlschafllichkeit. Es ist die Meinung vor-
herrschend, das Fliegen werde immer cin blosser Sport bleiben.
Die offentliche Meinung, die die wirlschaftliche Nutzharmachung
der Lufifahrzeuge bestreitet, steht eigentlich genau auf demselben
Standpunkt, den sie anfangs gegeniiber dem Automobilismus
eingenommen hat. Solange ausschliesslich sportliebende Kreise
sich des Automnobils bemichtigt hatten, sprach man von diesem
in gleicher Weise. Aber der Sport war nur Mittel zum Zweck ;
durch die Rennen wurden dem Automobilismus neue Anhipger
gewonnen und so den Fabriken die Moglichkeit gegehen, die
schwierigen Anfiinge zu (berdauern, bis das automobile Nutz-
fahrzeug von heute entstanden war und seinen Siegeszug anplrat.
Aehnlich liegen die Verhaltnisse in der Flugtechuik. Auch hier
werden zweifellos die Sportslento als Pioniere unentbehrliche
Arbeit leisten. Auch hier ist nach Ansicht des Vorlragenden die
hohe WirtschaftlichkeitdesVerkehrs frel durch die
Lifte ohne Zweifel. Weunn es sich auch nicht darum handelt,
den beslehenden Transportinitteln Konkurrenz zu machen, so
genilgt es schon, wenn die praktische Ausnutzung der Flugtechnik
eine werlvolle Ergiinzung zu diesen bildet,

Nachdem der Vortragende die statische Luftschiffahrt gestreift
hatte, giug er zur dynamischen (ber. Die Flugapparate,
die nach den Gesetzen dieser Technik gebaul sind, zerfallen in
drei Gruppen, inSchraubenflieger, die zwei oder mehrére
Schrauben in vertikaler Achse benutzen, um die ndtigen Hubkrifte
zu erzeugen, in Ruderflieger, die den Vogelllug kopieren,
und in Drachenflieger, bei denen die Tragflichen in
einen spitzen Winkel gegen die aulsteigenden Luftinassen
gestellt werden, wodurch eine Haobwirkung hervorgerufen
wird, Der Drachenflieger ist heute der am weilesten vorge-
schrittene Flugapparat, der durch die im Auslande unternom-
menen Versuche im Mittelpunkte des Interesses steht. Die
Luftschrauben mit dem sie treibenden Molor sind hier
die wichtigsten Organe. Der Vortragende fasste sich
in seinen Schlussworten dahin zusammen: Der cine Teil der
Flugtechnik, die Ballontechnik, wird in Deuntschland ven bedeu-
tenden Minnern, denen auch reichliche Mitteilungen zur Verfi-
gung stehen, wissenschaltlich bearbeitet. Leider kann dies in
gleicher Weise von der dynamischen Flugtechnik nicht behauptet
werden. Hier ist bei uns eine recht betritbende Unthtigkeit zu
verzeichnen, die um so auffallender ist, als gerade im Auslande,
wie in Frankreich, Evgland und Amerika auf diesemn Gebiet die
grossten Anstrengungen gemacht werden.

Dabei vergisst man ganz, dass die Viiter der modernen
Flugtechnik eigentlich Deutsche sind, denn
Kressund Lilienthal haben die Grundlage zu den heutigen
ausserhalb Deutschlands erzielten Erfolgen gelegt. Kress hal
bereits vor 2 Jahren kleine freiflicgende Modelle von
Drachenfliegern erbaut und damit die Verwendbarkeit
dieses Systems fir den freien Flu schon damals
erwiesen. Lilienthal hat durch zahllose, sorgfiltige
Messungen die Luftwiderstiinde aufgeklart und sie in
seinem heute noch massgeblichen Buche .Der Vogelflug als
Grundlage der Fliegekunst" niedergelegt. Er hat ferner den

ersonlichen Kunstflug, bei dem er sein Leben einbdssle,
ereits vor 15 Jahren auf eine hohe Vollendung gebracht. Ob-
wohl also auch hier wie im Automobilismus von deutschen
Mannern die ersten schwierigsten Avbeiten geschaflen wurden,
Uberlisst map es dem Auslaude, die Vorteile davon zu
geniessen,
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