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ORVILLE WRIGHT in DAYTON, V. St. A,

Flugzeug mit verwindbaren, durch scukrechte Stiitzen gelenkig verbundenen
Tragflichem-ahmen,

Patentiert im Deutschen Reiche vom IB.N_ovembm' 1908 ab.

Fire diese Anmeldung ist bei der Privfung gemi@ dem Unignsvertragevom

20. Mitrz 1885

- die Priovitit
Lg Dezember 1400

auf Grund der Anmeldung in-drankreeich vom-18, November 1goy anerkannt,

Die vorliegende LEriindung bezweekt die Ver-
vollkommnung cines - Flugzeuges it verwind-
baren, durch senkrechte Stiitzen gelenkig-vor-
bundenen Tragflichenrahmen, [Zin = solehes
Flugzeug ist bereits in der Auslithrung hekannt
geworden (Patentsclivift 173378), dald zur Rege-
lung des seitlichen Gleichgewichts die Trag-
flichen in der Weise verwunden werden, dal
der ganze Gitterrahmen in sich schiaubenformig
verdreht wird, withrend in der Ruhelage, also
wo nicht verwunden wird, das in sich versteifte,
aber bewegliche System dieses Gitterrahmens
durch die vom Fahrer aus betitigten Zugorgane
als Verspannungsmittel in seiner nicht verzerr-
ten Lage gehalten wird. Withrend nun in bezug
aul den Steuerungsellekt diese bekannte Kon-
struktion der Tragfichenrahmen  vollstindig
ihrenZweck erftillt, hat sie doch noch den Mangel,
dafl nur der schmale Mittelteil annithernd starr
war, wihrend, sobald die Verwindung bewirkt
wurde, sich der ganze Gitterrahimen in sich all-
mihlich verzerrt.  [ierbei treten unglinstige
Beanspruchungen in dem Tragflichenrahmen
auf; die Stabilitdt desselben wird beeintrachtigt.
Letatere durch Verstarkung der Rahmenteile
zu vergrofern, Dbeeintriachtigt wiederum dic
Elastizitit, welche durch dasin Frage kommende
Material an gewisse Grenzen gebunden ist, und
damit wird die Verwindung erschwert und ver-
langt einen unverhiltnisméaBigen Kraltaufwand,

Um_ diesen-Mangcel zu heseitigen, sind gemil
ders vorliegenden  Iirfindung  dic Tragfliachen-
rahmen - auf der cinen Langsseite (Vorder- oder
IMinterseite) mit den zugehdrigen Stiitzen durch
ITinzufiigung  von Diagonalstreben zu cinem
starren Triger vereinigt,  wihvend  aul  der
Gegenseite nur der mittlere  Teil  diagonale
Streben erhilt und mit dem mittleren Teil der
ersten Seite: durch Diagonale verbundan ist,
die in zur Flugrichtung parallelen 1€henen ver-
laufen, - Hierdureh ergibt sich cine erheblich
erhohte - Stabilitit - der ganzen  Konstruktion,
withrend man doch inder Lage ist, die nunmehr
allein noch verstellten Seitenteile der Trag-
(lichenrahmenkanten der einen Scite (der hin-
teren oder vorderen) leicht beweglich, nimlich
gelenkig am Mittelteil anzuschlicBen, so daly
also auch der Kraltaufwand fiir die Verwindung
bei gleicher Stabilitdt cin geringerer zu sein
braucht als bei der bekannten Auslihrungsforn,

Die Zeichnung zeipt cin Ausfithrungsbeispicl
cines solchen 17 lu;v/, cuges mit zwei tibereinander
angeordneten Tragflichen gemall  der  [or-
findung in perspelitivischer Ansicht,

Die Tragflichen 1 und 2 ‘aus gecignetem Ma-
terial sind jede Gber cinen rechteckigen Rah-
men 3 gespannt, dessen schmale Seite in-der Be-
wegungsrichtung des Flugzeuges liegl, und mit
dem Stolftiberzug  verschen, - Dic \(ll)lnulnng,
beider Traglichenrahmen zu cinem  Gitter-
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triger orfolgt duwreh i ihver ganzen  Linge
starre Stiitzen 5, die an ihrem oberen und
unteren Ende mit  dem Tragflicchenrahimen
durch  Universalgelenke oder in’ anderer  ge-
cigneter Weise gelenkig verbunden sind, um
heide Tragliichen in unverdnderlicliem gegen-
seitigen Abstande zu halten,  Gemild der vor-
licgenden Evlindung bildel nun die eine Rethe
der Verbindungsstiitzen, beispiclsweise bei der
dargestellten Ausfihrungsfor die vordere, mif
dem Vorderteil des Rahmens 3 und den Spanne
organen (Seilen oder Drithten a) zusamnien cin
starres Geriist, welches den vorderen Rand der
Tragiche in unbeweglicher Lage hillt. Dagegen
sind die hinteren  Reihen  der” Verbindungs-
stittzen 5 und der hintere Teil des Rahmens
nur im Mittelteil des Flugacuges durch cin
Spannorgan « starr verbunden,~Weitere Spanu-
organe ¢ in diesem Mittelteil der Maschine
vollenden die Verbindung und vechindern jedes
gegenseitige Verschieben derselben. - Am hin-
teren Teile des starren Mittelteiles sind an dessen
Scitenenden Gelenke 0 angeordnet. Die gelenkig
mit dem Mittelteil verbundenen. Eckteile des
Ralimens werden in ihrer cingestetifens Lage
durch Spannseile oder Zugorgane "0 und
gehalten, welche an den hinteren Icken der
oberen und unferen Tragliiche helestigt' sind
und diber Fiilrungsrollen 7 bzaw. 18 geliilut
sind, welehe mittels gecigneter Lager 8 an dem
starren Mittelteil des unteren bzw, oberen Trag-
lichenralunens gelagert sind,  Das Anzichen
dieser  beweglichen  Spannseile  kann - durch
irgendeine geeignete Vorrichtung, beispielsweise
mittels cines Lenksciles 87 geschehen,  welches
mit seinen Ende an dem einen Zugseil 6 an den

C Punkten 0% und 0" hefestigt st die zwischen
| den Fihrungsrollen v liegen,  Das Lenkseil 8¢
i kann dann weiter  miltels  einer  gecigneten
Iihrungsrolle g um cine Steuertrommel 10 ge-
wunden sein, mittels weleher die Yerstellung
des Zugseiles 6 crfolpl,

Die besondere Austithvungslovm der Steuers
vorrichtung bildet indessen nicht den Gegen
stand der Evfindung, Obgleich die Spannscile 0
und 17 gentigen witrden, so sind vorteilhalt mit
diesen noeh die Spannseile 10 und 19 verbunden,
um die Ubertragung des Zuges aul die heweg:
lichen Teile dev Tragiiichenrahmen zu verteilen,
Zur Aufhebung der bei der Verwindung der
Tragllichen cats(ehenden unerwiinschten scit-
lichen Drehmontente st in bhelkannter Weise
ein- senkrechtes - Richtungssteucr angeordnet,
dasanach dem dargestellten- Ausliithrungsbeispicl
i zwel Teile 20 und 2q zerlegt st und dureh
diee Steucvyortichiung in Verbindung mit der
Traglliichenverwindung zur Aufhebung des Dreh-
momentes verstelll werden: kann,

PATENT-ANSPRUCH !

[fugzeng: mit verwindbaren, durch senk-
rechte Stitzen gelenkig verbundenen Trag:
flicheneahmen, dadwreh gekennzeichnet, dall
die Tragiachencahmen auf ciner Lingsscite
(vardaore oder hintere Seite) mit den auge-
horigen Stilzen dureh - Hinzuligung  von
Diagonalstrebon zu o einem stivren Trigger
vereinigt sind, wihrend aul der Gegenseite
nur der mittlere Teil Diagonalstreben erhilt
und mit-dem mittleren Teil dev ersten Seite
durch Diagonilen verbunden ist, dice in zur
IFlagrichtung  pavallelen Ebenen yerlaulen,

[ierzu + Blau Zeichnungen.
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