Fabrikate anl, wihrend in der zweilen Hilfte Maja®, die neue
Bezolchnung, unter der die Osterreichischen Daimler-Werke ihre
Fabrikate an dea Markt bringen, Weingand-Dasseldorf und
Nacke-Coswig ihre Ausstellungsgruppen bilden. Auf der Seite
pach dem Zoologischen Garten hin haben Prolos und die Auto-
Alliauce mit ibreu Italawagen ihre allen Stande. Neu ist dorl
der Stand der Argus-Motorepgeselischaft, und als Aussteller
geben ihr Debat dort die Deulzer Gasmolorenfabrik, die Auto-
mobilchassis wAMolll:zubduﬂ. und die Norddeutsche Auto-
mobil- und lotnro%:u L, eine Tochtergesellschafl des Ger-
manischen Lloyd, tum ersten Male ecigene, nach der Lizen:
Kriéger hergeslelite Fabrikato ausstelit.

Das Mittelfeld der Ausslollungshalle II weist einige Aende-
ruogen in der Gruppierung aufl. Aufl der Seite der Hardenberg-
strasse sind Hagen, Gaggenau, Stoewer, Scheele, Rex-Simplex,
Reinickendorf und die torenfabrik Koln; ihpen gegenOber
liegen die Stande vou Martinl, Pipe, Neckarsulin, Metaliurgique
wie Laurio u. Clément. Die iloe pach dem Zoologischen
Garten uehmen im Millelfeld Siemens und Schuckert, Darkopp,
Mathis, Horch, Bergmann und Cito ein, wihrend ihuen

egenfiber Ullramobil, Kathe, Achenbach, Loeb u. Co., De Dion,
ardl, Hansa und Sun ihre Stinde aufbauen upd die Kopl-

piitze von der neu Ondeten Reicheubacher Automobilfabrik

und den Cyclonwerken eiugenommen werden. Die Seiten-

slinde werden von Werkzeugmaschinen und Zubehorteilen,

z:ommun ete. eingenommen, die zum grosseren Teil auch auf
oberen Galerie Unterkuanft gefunden n.

Die Coppa Florio 1908 wird in der Umgebung von Bologna
gom Ausirsg gelangen. Ein Telegramm unseres Maildnder
-Korrespondenten meldet uns: Der ilalienische Auto-

[ g

mobilklub hat den Vorschlog des Automobilklubs von Bologna,
den pichstjarigen Kampf um die Coppa Florio in der Umgebuog
von Bologna zu veranslallen. asngevommen. Der ungefihr font-
zig Kilomeler betragende Umnkreis wird in Borgo Panigale an-
fangen, San Giovanni in Persicelo, Sant Agata und Casteliranco

berQbren, um uvach dem Ausgangspunkt zurOckzukehrens

Der Wettkampt der Flugmaschinen,

Goethe verleiht im ,Faust* dem Eotzlicken seine Sprache, das
sin freier Flug durch die Lafte im Menschen suslOosen worde.

|

Doch der Magier kehrt schnell in die Wirklichkeit
ﬁroek mit den verzweifelten, aber ebenso vorsichlig abgewigten

¢h, zu des Geistes Flogeln wird so leicht
ein kOrperlicher Flogel sich gesellon.

Goetlies Gelehrtengrosse llegt in dem schlichten ,so0
leichl”, Ein geringerer elwa Lord Byrou hilte vielleicht an dieser
Stelle ein .nie* gestohut. Der Gang der Techoik hat dem
Weisen von Weimar recht gegeben. Leicht ist es der Mensch-
beit wirklich nicht geworden. die erste brauchbare Flugmaschine
tu bauen; seit aber der Franiose Farman dieser Tage pach-
weisbar fast 1000 Meler auf civer vou ibm erfundenen , Schwerer-
als-die-Luft*-Maschine hinter sich brachle, ist dJdas Problem des
freien Floges gelosl. Farman hal, selbst wenn wir von Ikarus
und Dadalus absehen, deren Sonnenfloge keinea besseren Zeugen
baben als die allgriechische Phanlasie, nat@rlich auch Vorginger,
aber der erste grosste Ecfolg gelidrt ihm. Und die Gebrider
Wright hore vorwurisvoll bemerken. Ja die GebrOder
Wri(fgt. Ihre meilenweiten Floge sind pichl weniger sagenhalt als
die des Jkarus und Dadalus. Niemand hat sie gesehon. Die beiden
Wright sagen: Wir verkaufen upser Geheimapis our gegen
Millionen. Und die Welt will die Millionen nur zablen, wenn
sie die Gebrotder Wright selber fliegen sielil. Das wieder wollen die |
beiden Yankees nicht, denn sie belOrchten eine Preisgabe ilires Ge-
heimnisses. Es gibl aber eine goldene Millellinie. Die Wrights
::Itlcn imr::ml l:i.duf ::?;: m:)mcxonlnnn 'l'crnllln. vid::ic tin

Ldo e . Die Augenzeugen sollen weil genu
absteben, dass sie nichls snderes soben als nur den Flug. Un
mag die Muschine aus der Ferne auch so klein aussehen wie
eino Nebelkrihe, wenu sie nur halb so gut wie diese flicgt. Dann
wird die Welt picht mit ibhrea Millionen geizen. Doch
pun zu den franzOsischen Flugtechnikern, denen es vor-
behalten war, die ersten lenkbaren Flugmaschinen zu koo
slruieren, wibrend es in Deutschland seit dem Tode Lilienthals

nz still von der Kunst zu fliegen geworden ist. Frankreich
g.uu einen r@brigen Aviation Club de Frauoce, der alle Krille,
die auf diesem schwerslen aller Gebiete talig sind, zusammen-
halt, Wihrend es Mohe macht, auch nur einen einzigen ernst.
balten FI encrbauer in Deutschland zu neonen, dringen
sich die franzdsischen Namen geradezu iu die Feder: Farmao,
Bleriot, Santos Dumont, Ferber, Graf de la Vaulx, Vuia, Esvault-
Pelterie, Léon Bollee, Louis Bréguet, Jacques Bréguet, Professor
Richet, Delagrange, de Pischof, golluny. Das ist eine slattliche
Reihe, der keinh aunderes Lsod eine ahnliche onlfmonwuluu
L. .Vollig ausser acht gelassen sind bei dieser Aufzihlung voch
lasten wie der Franzose Badier, der ein Luftautomobil

zu baven versprichl, auf das wir weiler unlen noch zu sprechen

Es ist schwer, aus der Faolle der modernen Flugmaschinen
wmnﬁm herauszuheben. Fast alle haben sich dio
n

g der Explosionsmotoren zunulze gemachl. Alle brauch-
numnehh’l'u sind mit Explosionsmotoren ausgeristet;

H
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doch sind die Zlhodu’ leicht und lelsldpdamnig
erbaul. Durch die Kraft der Explosion wird fast aus-
nahmslos eine zwei- bis vierflogelige Schraube betatigt,
deren Umdrehupgszahl in der Mipute bis auf 2000 und
mehr gesleigert werden kaon. Die in der Luft arbeilende
Schraube, die die Flugmaschine mach sich zieht oder vor sich
hertreibt, je pachdem sie vorn oder hinten befestigt ist, ent.
wickelt eine sehr hohe Kraft, die den Lasien besoonders da ver-
blaM, wo er ihre Tatigkeit micht gewohot ist. So hat ein
Franzose ein Molorrad gebaut, das durch eine Luftschraube bis
zu achtzig Kilometer Stundengeschwindigkeit leistete, und dieser
Tage schlug, wie wir milteilten, ein Gleitboot, das durch seine
Luftschraube mit einer Geschwindigkeit von 62300 Kilometer in
der Stunde Qber das Wasser gerissen wurde, den Wellreko: d.
Die durch Luftschrauben erzeugte Energie ist ausreichend,
um Fluogmaschinen bis zu 100 Kilometer in der Slunde zu be-
lordern, wobei zu bedenken ist, dass es sich um Maschinen im
Gewicht von €0 bis 600 Kilogrammn bandell. Nicht alle Flug-
maschinen werden nur durch Scbrauben beldligt., DBleriot, der
Lehrmeister so vieler Aeronaulen, hat ein Flugautomobil erbaut,
das auch mit grossen Flogeln versehen isl, die durch Motorkrafl
aul und ab Dbewegt werden, und die wie Insektenfligel

wirken. Seine _Libelie* lauft auf drei Radern. Sie muss ersl)

einen Anlaul vehimen, umsich erheben zukoonen. Dies Geschick teilt

die .Libelle* mitallen anderen Flugmaschinen, von deneo =ich keine |

glalt vom Erdboden zu erheben vermag. Uebrigens missen ja auch
alle grosseren Vogel oft recht betrachlliche Aplaufe nebhmen, ehe
sie frel fliegen. Ja, der Kovig der Raubvogel, der Kondor wird
von den Andenbewohnern hochst einfach in einem oben offenen
mit Lockspeise versehenen Gillerraume gefapgen, asus dem
er sich ohne Anlauf nicht mehr zu erheben vermag. Die
Versuche, Flugmaschinen moglichst schnell in Schwupg zu
nehmen, sind schon sehr alt. Der Eoglander Carlingford batte
in den sechziger Jahren des vorigen Jahrhunderts eine Schwung-
schaukel f0r Aeroplane erfunden. Auch gab es Falltoren,
Schienengleise, Abstossapparate. Die modernen Flugapparate
kennen solche Hilfsmittel nicht mehr. Sio nehmen samlt und
sonders erst einen Anlauf und sind daher alle mit Ridern aus-
erQstel., Bleriols Maschine liuft auf drei unter dem Rumpf
dlichen Radern, Esnault Pelteries .Schmetterling* hat je ein
Rad an den Flugenden, die also beim Ber0hren der Erde weiter-
gleiten. Apdere haben vier, einzeloe f0of Rader.

Bei der Beurteiluog der Lehlunxen von Flugmaschioen lassen
die meisten ausser achl, dass die Apparate in den Hinden noch
nicht eingeObter Menschen sind. Wer den Wert eines Fahrrades
pach den Uebungen eines Anfingers schilzen wollle, mosste
das Rad al!s ein ganz ungecigoetes BefOrderungsmittel ansehen
Es fallt aber niemaoden oin, es so falsch zu beurteilen. Was
dem Rad recht ist, sollte der Flugmaschine billig sein. Es ist
durchaus denkbar, dass die Aeroplane von Farman oder Espault
Pelterie ganz brauchbar sind: die ~ Fahrer leglten auf
ihnen bis zu 1000 Melern, teilweise sogar in S:Kurven zuriick,
aber es sind den Lenkern wiederbolt kleine Unfalle
rugestossen, die durchaus nicht suf eine Minderwertigkeit
der Maschinen deuten, sondern als Lenkupngsfehlor erscheinen. Ein
paar Beispiele hierfdr: Bleriot, dessen Maschine, wie erwihpl,
ausser durch Schraubeaflgel noch durch seitlich echlafondo
Flogel gelragen wird, machte korzlich einen vorzOglichen
Aulslieg vou 180 Melern Weite. Als der Apparat schon
15 Meter Hohe erreicht halle, mochte dem Fohrer um
scine Vogelahnlichkeit bange gewordon sein. Er stelite die
Motoren jihlings ab und fiel samt seiner Maschive wie ein er-
schossener Vogel tur Erde, Heéori Farman stQrzte Anfang dieses
Mooats aufl demn ManOvrierfeld zu Issy ebenfalls lofolge elnes
Irrtums in der Steverung ab. Die Maschine war im vollen Flug,
als durch eine falsche Bewegung des Steuerungsapparates der
Aeroplan eine allzu jahe Wenduog machte und zu Boden stlrite,
Farman batle geglaubl, einer Rechisdrehung des Volants ent-
spriche wie beim Aulomobil einer Rechtswendung des Fahrzeuges.
Die Wirkuog bei der Flugmaschine war aber gerade umgekehrt.
Die Schuld an dem Absturz trug der Fghrer, nicht das Gefahrt.
Wer es nicht glauben will, male sich aus, wis es einem Auto-
mobil gehen wilrde, das e¢in Unkundiger im Moment der Gefahr

slels verkehrt steuertl.
Alle Flogmaschinen haben grosse Flichen aus festgespanntem

Tuch oder wie der ,Raubvogel” von Santos Dumont aus feinen
Mahagonibrettern. Die Geslalt und Aoordoung dieser Flichen
verleiben den Flugmaschinen die charakleristischen Formen, nach
denen auch meist die Namen Raubvogel, Libelle, Schmetterling,
Drachen usw. entstebev. Es gibt Trag., Slabilisierungs- und
Steuerungsflichen an den Flugmaschinen, deren Zweck aus der
Benennung ersichtlich ist.

Eioe sehr originelle Masehine will, wie bereils erwihnt, der
Fravzose Badier bauen, ein Luftautomobil. Er glaubt es so
ross und slark konstruieren zu kOnnen, dass es eine ganze
ompagnie tragen wird. Die Flughohe soll nur durch die Ver-
doonupg der Lult renzt sein. Das Luftautomobil ist zwei-
slockig und wird durch molorisch betiligte Doppelschrauben ge-
tragen. Badier hat sich dieses Doppelschraubeoschill der Lufte
palenlieren lassen. Kein Wunder, dass die Frapzosen Dbei all’
diesen Leistungen ihre flugtechnischen Erwartuogen hochspaonen,
erhoffen sie doch von der Flugmaschine das grosse Kampfmittel
W die lenkbaren Ballons. Die Pluwmblno soll das schwer-

gero leukbare Lullschilf aberfloge
Friedrich Otto.
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