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Wien, 28. December 1900.
Geehrter Herr Redacteur!

Bitte am Verzeihung, dass ich mir erlaube, Euer
Hochwohlgeboren mit einer kleinen Bitte zu beliistigen.
Ich bhabe zu Phingsten dies:s Jahres in Berlin den letzten
Flugapparat des genialen Otto Lilienthal erworben und
durch ldongere Zeit zur allgemeinen Besichtigung aus-
gestellt. Ich hoffte damals, den Lilienthal’schen Apparat
so umgestalten zu kbnuoen, dass er den Bediogungen, weiche
manancinen praktisch brauchbaren Flugapparat stellen muss,
Geniige leistet. Es zeigte sich aber, dass es weit zweck-
missiger ist, einen vollig neuen Apparat zu construiren,
als dem Lilienthal’schea Apparat seine heutige Form zu
nehmen. Auch aus Grinden der dem grossen Forscher
schuldigen Pietdt stand ich von dem anfdnglichen Vor-
haben, seinen Apparat umzubauen, schliesslich ganz ab.
In stiller, verschwiegener Weise, obhne pompose Reclame,
wird an dem neuen Apparate nach meinem System in
einer Wiener Maschinenfabrik gearbeitet. Ich habe es
glicklicherweise auch gar nicht nothig, eine Sammlung
zu Guosten meines Apparates anzustellen, denn d rselbe
wird ja kaum den zwaanzigsten Theil des Kress’schen
Drachenfliegers kosten.

In dem Vortrage, den Euer Hochwohlgeboren im
vorigen Jahre im Flugtechmischen Vereine hielten, fuhrten
Sie zu meiner grossen Freude durch eine recht einfache
Ueberlegung die Idee des slenkbaren« Ballons ad absurdum.
Sie sagten ungefiihr Folgendes: »Ist die Kraft derSchrauben
zu schwach, so muss man einen stirkeren Motor nchmen;
der stirkere Motor benGthigt wieder einen grosseren Ballon,
und so kommt man schliesslich zur Zeppelin’schen Riesen-
wurst.e Diese Ueberlegung ist so einleuchtend, dass man
gar keine Mathematik nothig hat, um die Unmoglichkeit
der I.enkbarmachung des Ballons zu begreifen. Es wundert
mich aber sehr, dass Sie nicht denselben Schluss auch auf
den Kress'schen Apparatim Besonderen und die dynamische
Luftschifffahrt im Allgemeinen ausgedehnt haben, denn
auch fir die ballonfreie Flugmaschine gilt doch dasselbe,
was Sie iiber den Ballon gesagt haben!

Warum wiegt der Kress'sche Drachenflieger 600
Kilogramm ? Weil der Motor 20 Pferdekrifte leisten muss!
Ein Motor von 20 Pferdekriften wiegt fiir sich schon
ein paar hundert Kilogramm, ferner ist natirlich eine
entsprechend grosse Drachenfliche nothig, um das Gewicht
des Motors in Schwebe halten zu konnen. Wir stehen
also hier genau vor demselben circulus vitiosus, den Sie
fir den »lenkbaren Ballone aufgedeckt haben.

, So sehr ich bedauere, dass es Herrn Kress noch
immer nicht gelungen ist, den fiir den Motor erforder-
lichen Betrag aufzubringen, kann ich doch nicht umhin,
allen Avhiogern des Kress'schen Systems vorauszusagen,
dass wir hier ein zweites Fiasco 4 la Zeppelin erleben
werden. Die »Briefkastena-Notiz in Ibrem geschiitzten
Blatte vom 16. December d. J. bestirkt mich in meiner
Anschauung, denn aus derselben entnehme ich, dass Herrn
Kress nicht allein das Geld fiir den Motor fehlt, sondern
dass er iiberhaupt boch gar keinen passenden
Motor gefunden bhat. Die ersten Probeversuche mit dem
neunpferdekriiftigen Motor der Leesdorfer Automobilfabrik
diirften Herrn Kress endlich zur Ueberzeugung gebracht
haben, dass zwischen eisem Modell, das keine Nutzlast
trigt und durch eine Gummischour angetrieben wird, und
einem Apparate, der 600 Kilo wiegt, denn doch ein
michtiger Unterschied besteht; denn Herr Kress sucht
jetzt tiberall nach einem mdglichst leichten Motor.

Es thut mir leid, dass ich geger den nahezu 40 Jahre
ilteren Manp, der sich bald 30 Jabre lang mit dem Flug-
problem beschiftigt, ankampfen muss. Allein die Wahr-
heit geht schliesslich doch tiber Alles. Wenn der Kress-
sche Apparat das unvermeidliche Fiasco erlitten hat, dann
wird ein allgemeiner Sturmlauf gegen die dynamische
Luftschifffahrt sich wieder erheben, wie ich vor einiger
Zeit in der »Waagee geschrieben habe, und es dirfte
wohl wieder die Zeit kommen, dass man Jeden, der sich
mit dem Flugproblem beschiftigt, fiir einen Narren hilt.

Das Kiess'sche System wird genau so wie der
Zeppelin’sche Ballon das Ende einer verfeblten Richtung
sein,

Die niichternen Amerikaoer, namentlich Professor
Hering, sind auch langst zur Uebeizengung gekommen,
dass wir mit einem Apparat anfangen miissen, der mo g-
lichst wenig wiegt. Je geringer das Gewicht ist, desto
geringer ist auch die erforderliche Motorkraft.

Mein Apparat wird wohl kaum mehr als 130 Kilo
wiegen; ich brauche in Folge dessen auch nicht mehr
als etwa drei Plerdekrifte. Wenno der Apparat functionirt,
hat er schliesslich noch den gewiss nicht zu unter-
schitzenden Vortheil, dass er keine 30.000, keine 20.000,
ja keine H000 fl. kostet.

Ich bin leider, wie ich sehe, von dem eigentlichen
Zwecke dieses Schreibens ganz abgekommen. Ich mochte
pimlich den Lilienthal’schen Apparat gerne verkaufen und
den Erl6s zu dem Capital fir den Bau meines Apparates
schlagen. Lilientbal’s Apparat diirfte einmal einen grossen
historischen Werth erhalten, der zu dem Kaufschilling
von 400 fl. in keinem Verhiltnisse steht. Ich wire Euer
Hochwohlgeboren gewiss sebr daokbar, falls Sie in der
Lage wiren, mir eventuell einen Interessenten namhaft za
machen. Es zeichnet sich in

grosster Hochachtung
L4

Raimund Nimfihr,
1X., Biul_enguno 16.

QW e RO MNMATR <

.

[,

d Bl 8 Y N A A B e

s e eeed Bl




