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LUFTSCHIFFFAHRT.

VOM WIENER AERO-CLUB.

Samslag den 7. September gab es im Wiener Acro-
Club eine interessante Veranstaltung; es stiegen nimlich
zum ersten Male beide Ballons des Clubs gleichzeitig zu
einer gemeinschaltlichea Fahrt auf.

Bei dieser Gelegenheit zeigte sich wieder, wie ausser-
ordentlich giinstig die Lage des Clubplatzes an der Strasse

und wie prossartig demzufolge die Fiillungen der Ballons
daselbst sich vollziehen. Um %2 Uhr wurde unter der
Leituog des Clubprisidenten mit der Filllung begonnen, d. h.
zunichst nur mit jener des grossen Ballons, des » Jupiterw, erst
als dieser ither die Hilfte voll war,
dem kleinen Ballon, dem »Saturne, zugefithrt. Trotzdem
nun eine Zeit lang beide Ballons zugleich gespeist wurden,
war der 1800 Cubikmeter fassende »Jupitere in DD Mi-
puten voll, beim »Saturne aber wurde dann die Gaszufuhr
auf’s Aensserste eingeschrivkt, um den Herren Amateuren,
die sich mit der Fiillung beschiftipten, Zeit zu lassen. Es
war dabei, selbst als beide Ballons Gas erhielten, wicht
einen Avgenblick der volle Strom, sondern nicht einmal
diec Hilfte in Anspruch genommen worden! Daraus
ergibt sicb, dass mit der (Gaszuleitung des Aéro-Clubs derzeit
zwei Ballons von je 1200 Cubikmeter Inhalt gleichzeitig

|

spielend unter H) Minuten, ja unter 40 Minuten ge-
fillt werden konntep, wenn es nothig wire und wenn |

man die zu einer solchen par force-Fiilluog nithige Maon-
schaft zu den Ballons stellt,

Die gefiillten Ballous blichen sodann vorliufig fast
1/, Stunden an den Sicken in Bereitschaft, bis um /35 Ubr
ernstlich die letzten Vorbereitungen fiir die Doppelauffahrt
begannen. Zuniichst erhielt jeder Ballon noch einige Cubik-
meter Nachfullung, dano wurden die Korbe und Tauc
angebracht, die Ballons wurden von den Sicken befreit und
fabrbereit gemacht, die Fiihrer mit ihren Passapieren be-
stiepen die Karbe, und chne Verzug giong's aul die Reise.
Kurz nach fiinf Uhr erhob sich der »Saturne mit Herro
Herbert Silberer, der dubei zum ersten Male als Fithrer
fungirte, und mit Herrn Dr. Oscar Fischl

Vier Miuuten spiiter stieg auch der »Jupiter« maje-
stiitisch in dic Liifte empor. In seinem Korbe befanden
sich die Herren Emile Carton (FFihrer), Ingenieur Josecf
Eduard Bicrenz, Dr. Julius Stcinschneider und
Dircctor Gustav Lustig.

aber in verschiedenen Hdéken um eine Anzahl Grade, so
dass die Fahrt der beiden Ballons dem Beobachter ein
sechr interessantes Schauspiel bLot, umsomehr, als die
Herren im »Saturne zu experimentiren schienen und ab-
wechselnd hoher und niederer {uhren,

_ Der »Saturne flog ziemlich langsam in siiddstlicher
Richtung und erhob sich daon ungefihr anf 700 Meter
Hihe, Dder nachfolgende »Jupiter« nabm genau dieselbe
Richtung,

Schliesslich wurde der »Jupitere von dem in den
oberen Schichten der Atmospbire wehenden Nordwinde
erfasst, withrend der »Saturns in siidostlicher Richtung
den Blicken entschwand.

Nach zweistiindiger herrlicher Fahrt landete der
»Jupiters gegen 7 Ubr glatt bei Mdlling, der »Saturne
nicht viel spiiter, zwei Kilometer entfernt, bei den Ziegel-
werken des Hertn Herzfelder niichst Wiener-Neudorf. Um
8 Uhr waren die Ausfliigler alle schon wieder in Wien,

Morntag den {). September um O Uhr Nachmittags ist
der grosse Ballon »Jupiters des Aé&ro-Clubs bei sehr
rubigem Wetter zum sechsten Male aufgestiegen. Amn der
Fahrt nahmen ausser dem Fithrer M. Emile Cartou noch
theil: Se. Darchlaucht Furst Solms-Braunfels, Herr
Hof- und (Gerichtsadvocat Dr. Daniel Thum uwnd Hen
Regierungsconcipist Dr. Oscar Fischl. Die Auflabrt
geschah iiberaus langsam ; bei diusserst schwachem ndrdlichen
Luftzuge schwebte der Ballon fast »im Schritte nach Siden,
und nach eincinhalbstiodiger hochst genussreicher Fahrt,
die einen wunderbaren Ausblick iiber Wien bat, crfolgte
die Landuug giatt bei Perchioldsdorf.

Nach dem Aufstiege des Ballons wurde am Club-
platze eine Ausschusssitzung abgehalten. Anweseni waren
die Herren: Prisident Victor Silberer, Cassier Director
Gustav Lustig, Schriftfihrer Raimund Nimfiibr, Ingenicut
Joset Eduard Biercuz, Herbert Silberer und Adolf Victor
Wilmer. ks erfoigte zuniichst die Ballotage der vier neu
anpemeldeten IHerren, welche einstimmig in den Verband
des Clubs aufgenommen wurdeo.

Als zweiter Punkt stand auf der Tagesordnung die
Taufe der beiden Vereinsbullons. Zufolge Vorschlages des
Prisidenten wurden diesclben nach den grosseo Planeten
benannt; der grosse Ballon erhielt den Namen »Jupitere,
der kleine den Namen sSaturne.

Weite1s wurde dos Arnangemeot des Herrn Prisi-
denten mit M. Carton genehmigt, der fest bis Iinde
September engapict ist, dessen Dienste aber, wenn ndthig,
auch noch f{ur die erste Hiilfte des October in Apspruch
genommen werden sollen,

Herr Director Gustav Lustig ersucht den Ausschuss,
wil Riicksicht darauf, dass er schr hiuhg fur ldogere
Zeit vou Wien abwesend ist und es ihm in Folge dessen
nicht maglich ist, vegelmilssig an den Ausschusssitzungen
thetlzunchmen, was wavchmal den prompten Gang der
Vereinspeschifte auihielt, ihn seiner Verpflichtungen als
Cassier zu entheben. Der Ausschuss nimmt diesen Wunsch
des Herrn Directors Lustig mit Bedauern zur Kenntniss,
triigt demsclben uber Rechuung unter gleichzeitiger ein-
stimmiger Eiulaidung an lerrn Director Lustig, nach wie
vor im Ausschusse zu verbleiben, was auch geschieht.
Auf Vorschlag des Priisidenten wird sodano Herr Hof-
und Gerichtsadvocat Dr. Julius Steinschoeider in den Aus-
schuss cooptirt und zum provisorischen Cassier einannt.

Die fur Mittwoch geplante Auffahrt uaterblieb wegen
des schlechten Wetters. Bet gutem Weltter findet Montag
den 16. d, M. Nachmittag um */,d Uhr wieder eine Aui-
fahrt des »Jupiter« statt.

DIE KUNST DER BALLONFUHRUNG.

Das Problem des lenkbaren Luftschiffes ist bis hente
ungeldst. Es gibt noch keinen Apparat, der eine gefahr-
lose und zielsichere Fortbewegung durch die Luft wpab-
bingig von den zufillig herrschenden Luftstromungen er-
moglichen wiirde. Der gewosholiche Kugelballon bildet
deshalb heute noch immer das einfachste, ungefdbrlichste
und einzige Mittel zur Trapslation durch die Luft. Ab-

. . ! geseben von einigen Phantasten und Ignoranten ist heute
ist, in welcher eires der grossten Rohre der Stadt liegt, g g - J

die grosse Mehrzahl der Gebildeten davon diberzeugt, dass
es upmoglich ist, einen Ballon ohne Zuhilfenahme motori-
d. bh. ihn in eiper

scher Krifte lenkbar zu machen,

warde auch das Gas | Richtung zu bewegen, welche von der augenblicklich

. herrschenden Windstrémung abweicht.

Der Kugelballon
ist, wie man sich awszudriicken pflegt, ein »Spielball des
Windese, der ibn hintrigt, wohin es ibm gerade beliebt.
Bei einem Westwinde kann man z. B. unmdglich einen
westlich vom Anufstiegsplatze liegenden Ort erreichen, bei
einem Ostwinde kann wieder die Landung an keinem
ostlich vom Anufstiegspiatze gelegenen Punkte erfolgen
u. S W.

Wire die Stromungsrichtung der Atmosphire bis
in die hochsten Schichten dieselbe, so konnte der Ballen
stets nur an einem Puopkte, welcher genau in der Wind-
richtang liegt, landen. Diese Aunahme ist aber picht
richtig; deon in der Atmosphire laufen stels zwei oder
auch mehrere Lultstrtomungen ibereinander dahin, meist
durch eine Region volliger Windstille oder unregelmissig
bewegter Luft von einander getremnt, Durch geschick te
Ausniitzung dieser verschieden gerichteten, fibereinander-
gelagerten Luftstrome kann der techmisch hochgebildete
Aéronaut die verbluffendsten Resultate erreichen.

In der Kunst der geschickten Ausniitzung der ver-
schiedenen Luftstromungen ist pamentlich der franzdsische
Ac¢ronaut M. Emile Cartop, der gegenwirtig bekanntlich
die Kahrten des Wiener Aé€ro-Clubs leitet, einer der
crsten Meister. Um unseren Lesern von der Fahrkunst
der Franzosen im Allgemeinen und der Technik M. Carton’s

] ; . . ) . im Speciellen eine Vorstellung zu geben, sollen hier
Dic Lufibewegung war schr gering, :ie divergirte | einige

interessante Fahrten des erwihnten franzdsischen
Agronaulen gepauer beschrieben werden.

Bei den gelegentlich der Weltausstellung im Jahre
1889 io Paris verapstalteten Ballonwettfahrten bot nament-
lich eine Wettfahrt ganz besonderes Interesse, weil bei
derselben zwei verschieden gerichtete Luftstrome con-
statirt wurden, die sine Art Kreuzen ermdglichten. Als
Ort der Landung wurde von einer Jury, deren Priisident
M. Wilfrid de I'onvielle war, cine halbe Stunde vor der
ADlfahrt der Bahnhof von Lagoy (Seiue-et-Marne) be-
stimmt. Jn Folge des heftigen Regens wiahrend des Auf-
stieges war der Erfolg der Concurrenz sehr in Frage ge-
stellt; durch geschickte Ausniitzung der verschiedenen
Lufistrome gelang e¢s aber M. Carton trotzdew, angesichts
des Bahnhofes von Lagny, blos 140 Meter vom Zielpunkte
zu landen, wibrend der zweitnichste Concurrent in einer
Entfernung von drei Kilometer, also mehr als 2lmal co
weit enlfernt vom Ziele niederging.

Noch interessanter ist einz FFahrt, bet welcher das
genau nordlich von Paris gelegene Schloss der Ehren-
legion in Ecouen als Ziel bestimmt wurde. An dem Tage,
an welchem diese Xahrt stattfand, wurden zwei ver-
schiedene iibereinander liegende Strémuogen ausgelothet.
1n den unteren Regionen stromte die Luft von Siid-West
nach Nord-Ost und in grosseren Hohen von Sid-Ost nach
Nord-West. Die beiden Stromungen Dbildeten also [fast
einen rechten Winkel mit eivander, M. Carton stieg in
seinem kleinen, blos 400 Cubikmeter fassenden Ballon
»(GGay-Lussace mit nur vier Sicken Ballast auf. Er wurde
zuerst natiurlich von der unteren Stromung nach Nord-
West getragen. Durch Auswurf von 12 Kilogramm
Ballast traf er in einer Hohe von 1200 Meter die nord-
éstliche Suémung. Durch mehrmaligen Uebergang aus
den héheren in die tieferenm Schichten gelang es Carton,
sich Ecouen bis aul ungefdhr zwei Kilometer zu nihern.
Er sah bereits den lir die Landung festgesetzten Ziel-
punkt vor sich liegen, merkte aber gleichzeitig, dass bei
der Beibehaltung des unteren Courses der Ballon ungefihr
500 Meter westlich vom Zielpunkte nicdergehen wiirde;
rasch entschlossen, wirft Carton einen halben Sack Ballast
nochmals auf eine Hihe von 1200
Meter, liisst sich durch den Sidostwind einige Miouten
in der Richtuvg zum Schiosse hin abtriften und landet
genau im Schlosshofe, der als Ziel bestimmt wurde!

Interessant ist auch die Fahrt, welche M. Carton
am 14. Juli 1802 in dem 800 Cubikmeter fassenden

aus und erhebt sich

Ballon »Urania« vop Calais ans unternahm; er wollte den

Aermelcanal iiberfliegen und in England niedergehen. Der
in den unteren Schichten der Atmosphire herrschende
Sidwind trug aber den Ballon in die Nordsee hinaus, und
an die Moglichkeit einer Landong is England war absolut
picht za denken. Vor -seiner Auffabrt hatte M. Carton
die, -wie sich zeigen wird, sehr werthvolle Beobachtung
gemacht, dass die Cirruswolken von Nord-Nord-Ost nach
Siid-Siid-West zogen. Da eine Landung ‘mitten im Meere

der einen

bei dem -eingeschlagenen Course unvermeidlich schien,
setzte M. Carton Alles daran, um die obere Stromung zu
errcichen; er warf so lange Ballast aus, bis er in einer Hohe
von etwa 4000—4200 Meter die std-siid-westliche Strémung
erreichte, welche ihn wieder an die franzosische Kiiste
zuriicktrug. Nach Verlauf von drei Viertelstunden erfolgte
die Landung sebr glatt beim Cap Gris-Nez.

Bei dieser Gelegenheit darf wohl auch nicht up-
erwihnt bleiben, dass der gegenwirtige Prisident des
Wiener Ac€ro-Clubs, Herr Victor Silberer, seinerzeit
gleichfalls in Zielfahrten eine wabre Virtuositit bekundete,
welche jedenfalls ein glinzendes Zeugniss fiir die gross-
artige Technik bildet, mit welcher er schon damals den
Ballon beherrschte, So ist es in Stockerau sehr wohl be-
kannt, dass Victor Silberer bei kurzem Abendfahrien in
oft ziemlich verschiedenen Luftstromungen, wenn es nur
irgend moglich war, auf genz bestimmten Feldern gleich
hinter Stockerau zu landen pflegte. Seine beiden prossten
und damals sehr viel hesprochenen Leistungen im Ziel-
fahren waren aber die folgenden: Am 11. September 1883
kiindigte Herr Victor Silberer vorher in allen Blittern
Wiens an, dass er von bhier nach Laxenburg fahren werde.
Obwoh] an diesem Tage zwei divergirende Luftstromungen
herrschten, von denen keine direct in der Richtung zom
bestimmten Ziele hinflibrte, gelang es Herrn
Silberer dennoch, durch finfmaligen Uebergang aus
in die andere in rechtwinkligem
Zickzack genau das vorgesteckte Ziel zu er
reichen.

Am 11, September 1889 aber brachte Victor Silberer
den bekannten Sportsman Herrn Nicolaus von Szemere
im Ballon vom Aufstiegplatze auf der Feuerwerkswiese
im Prater direct zuo der Vollblut-Licitation in der
Frendenau, und zwar genaun mitter unter die ver-
sammelten Turfmen in den engen schmalen Hof des
Etablissements Weisshappel, wo die Versteigerung
stattfand. Herr von Szemere slieg dort auns, mit den
tibrigen Insassen des Ballons wurde aber die Reise fort.
gesetzt. Raimund Nimfiihr.

vorher

KUNSTFLUG UND FLUGMASCHINE.

In einer englischen Fachschrift wird ein neues von
dem ungarischen Maschinenfabrikanteas Emil Némethy con-
struirtes Luftvehikel beschrieben und bildlich dargestelit.

Obwohl die neue Flugmaschine weder im Princip
noch in der Detailconstruction irgendwelche grundlegende
Neuerungen aufweist, bietet dieselbe dennoch ein ganz
besonderes Interesse, und zwar namentlich aus dem Grende,
weil sie auf dem Lilienthal’schen Princip des persdnlichen
Kunstfluges basirt.

Herabminderung des Apparatgewichtes auf den kleinst-
moglichen Werth, FErhohung des Wirkungsgrades des
Propellers auf den grosstmoglichen Werth, das sind die
Grundprincipien, welche Lilienthal fiir die Construction
cines praktisch brauchbaren Luftvehikels aufgestellt hat.
Befolgt mav dicse Vorschrilten, so wird die erforderliche
Motorkraft ohnehin so klein wie nur moglich.

Ausgeriistet mit einem Gasolinmotor, der 2!/, Pferde-
krifte leistet, wiegt der Némethy'sche Drachenflieger
sammt dem Fiithrer nur ungefihr 130 Kilogramm. Die
Kraft eines Motors von wenig mehr als zwei Plerdekriaften
geniigt bei zweckmissiger Construction des Propellers
in der That vollkommen zum wirksamen Antrieb eines
130 Kilogramm schweren Luftvehikels,

Fiar die ballonfreien Luftvehikel gelten beziiglich
der Dimensionirung dieselben Gesetze wie fur die Con-
straction von Ballonluftschiffen. Was hat Grafl Zeppelin
mit seipem Riesenlufischiffe von 126 Meter Linge und
11000 Cubikmeter Inhalt praktisch erreicht? Nichts!
Welches Resultat ergaben die Versuche, welche Maxim
mit seinem Riesendrachenflieger von 3620 Kilogramm
Gewichbt anstellte? Keines! Der Apparat hob sich von
den Schienen ab, stiirzte um und ging in Trimmer; gepaun
dasselbe Schbicksal war dem 500 Kilogramm schweren
Drachenflieger von Ader in Paris beschieden.

Vom rein theoretischen Stasdpunkte aus betrachtet
ist freilich fiir die Grosse der Flugfihigkeit eines balloo-
freien Luftvehikels in erster Linie das Verbdltniss der
effectives Motorleistung zum Gesammigewichte des Appa-
rates maassgebend. Vom rein theoretischen Standpunkte
aus betrachtet ist also die Flugfihigkeit eines ballonfreien
Luftvehikels, das bei einer effectiven Molorleistung von
30 Pferdekriften ein Gewicht von 800 Kilogramm besitzt,
unter sonst analogen Verhilinissen gewiss grosser als die
Flugfahigkeit eines Vehikels, das bei einem Gesammt-
gewichte von 130 Kilogramm blos iiber einen Motor von
zwei Pferdekriften verfiigt; im ersten Falle ist das spe-
cifische Apparatgewicht, d. i. das Gewicht per Pferdekralft
geleisteter Motorarbeit 26'6 Kilogramm, im zweiten Falle
dagegen 65 Kilogramm, also mehr als doppeit so gross.

In der Praxis wird sich die Sache aber wesentlich
anders verhalten. Am grinen Tisch kapn man freilich
leicht Projecte von Flugmaschinen entwerfen, die 800 und
mehr Kilogramm Gewicht besitzen und angetricben werden
durch Motore von 30 und mehr Pferdekriften.

Ebenso wie die sBallonistens vergessen auch die
Aviatiker, welche Riesenflugmaschinen gleich Maxim und
Ader projectiren und construiren, stets auf den Wind. Um
sich eine klare Vorstellung von der Wirkong einer ganz
sanften Brise auf eine ballonfreie Flugmaschine, welche
mit einer Drachenfliche von 100 und mehr Quadratmeter
Grosse ausgeriistet ist, machen zu konnen, sind nicht erst
weitliufige Rechoupngen néthig. Die alltégliche Erfahrung
beweist klar und deutlich, dass durch den schwichsten
Windstoss der ganze Apparat in Triimmer geht. Wer
dies nicht glaubt, der stelle sich pur ecinmal mit eioer
grosseren Tragfliche, etwa eimem Lilienthal'schen Gleit-
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apparat,” in den Wind. Es ist einfach wnglaublich, welchen

Effect ein kaum fGhlbarer Luftzug auf eine solche Trag-
fiiche . ausubt. Solche Experimente rathen wir dringend
jedem Flagtechniker an, der auch hente noch von Riesen-
flugmaschinen triomt mit Tragflichen von hundert und
mehr Quadratmeter Fldche. -

Es ist interessant und gewiss hochst bemerkenswerth,
dass die meisten, um nicht zu sagen alle jene Flugtechniker,
welche eine heilige Scheu vor jeder auch noch so simplen

hysikalisch-mathematischen Formel haben und einzig und

allein auf die »Praxise schwdren, nie, auch nur ein einziges
Experiment mit grosseren Tragflichen angestellt, sondern
hochstens jahre-, ja jabrzebntelang sich mit der Con-
straction von Modellen der von ihmen projectirten Flug-
maschinen beschiftigt habep. Praktiker im eigentlichen
Sinne des Wortes sind aber nur jene Flugtechniker zu
peonen, welche Versuche mit Modellen macken, welche
im Stande sind, factisch einen Menschen zu tragen. Jedes
mit einem solchen Modelle verstindig unternommene
Experintent hat fiir die praktische Losung des Flugproblems
upeudlich mehr Werth als hundert noch =0 gut functio-
nirende Modelle von projectirten Riesenflugmaschinen.

Mit Riicksicht auf obige Ausfithrnogen beansprucht
der neue Flugapparat von Némethy ein ganz besonderes
Interesse. In der Detailconstruction weist der Apparat
freilich zahlreiche schwere Mipgel auf; dieselben beziehen
sich namentlich auf die Construction der Tragfliche und
des Propellers. Aus der vorliegenden Abbildung, welche
den Apparat mit dem Eificder hoch oben in den Liiften
schwebend darstellt, ist zu entnehmen, cdass die ebene
Traghiche die Form eines Daches mit sehr schwacher
Baschung besitzt, wobei die Giebellinie senkrecht zur
Flugrichtung zu depken ist. Die Wahl einer Tragfliche
von obiger Form muss als dusserst unglicklich bezeichnoet
werden. Durch die Exp:rimente 2ablreicher namhafier
Flugtechniker ist nimlich bewiesen worden, dass schwach
gewolble Tragflichen einen erheblich grasseren KEffect er-
geben als ebene Flichem. Nachdem man eiomal diese
Thatsache festgestellt hat, so muss jedes auf der Hohe
der modernen Technik stehende Luftvebhikel auch mit
schwach gewdlbten Tragflichen avsgeriistet sein.

Einen zweiten, nicht minder bedeutenden Mangel,
welcher der Construction des neuen Drachenfliegers an-
hafter, bildet die Verwendung einer vierfligeligen, an-
scheinend aus Metall (Aluminium?) hergestellten, relativ
kleinen Propellerschraube. Der Wirkungsgrad kleiner
Luftschrauben mit stairen Fligeln ist ndmlich unglaub-
lich gering, und es ist in Folge dessen eine relativ sehr
bedeutende Motorarbeit ndothig, um den gewiinschten
Effect zu erzielen. Srlbst bei den besten Luftschrauben
geht noch immer die Hilfte der Motorarbeit ganz nutzlos
verloren.

einigeimaassen nepnenswerthen Nutzeffect erzielen, so

muss der Durchmesser moglichst gross genommen werdep, !

Steigung und Tourenzahl aber moglichst klein, Mit der
Vergrosserung des Schraubendurchmessers wachsen aber
die constructiv-technischen Schwierigkeiten; auch aus rein
praktischen Griinden kaon der Schraubendurchmesser nicht
beliebig gross gewiblt werden. Es wird in Folge dessen
auch bei dem denkbar besten Schraubeopropeller eine
crasse Verschwendung mit der Motorkraft getrieben. Die
Folge ist, dass der Motor einen weit grosseren Effect
geben muse, als eigentlich zur Erreichung und dauernden
Erhaltung des Schwebezustandes unbediogt nothig wire,

Fiir die Fortbewegung grosser Wasserschiffe und
slenkbarer« Ballons bildet die Schraube freilich zweifellos
den einfachsten und zweckmissigsten Propeller; daraus
folgt aber noch lange nicht, dass die Schraube auch fiir
ballonfreie Luftvehike! nothwendig den idealen Propeller
darstellen miisse,

Man kaon mit geradezu apodiktischer Gewissheit
behaupten, dass der Némethy'sche Drachenflieger sich nie
vom Boden abheben wird, falls zum Antrieb der Pro-
pellerschraube ein Motor verwendet wird, der nicht mehr
als 2, Pferdekiifte leistet,

Die Tragfliche hat eine Grosse von 18 Quadrat-
meter; die specifische Flichenbelastung, d. i. die Be-
lastung der Tragfliche per 1 Kg. des Apparatgewichtes,
betrigt etwas mebr als 7 Kg. Die Schwebegeschwindig-
keit des Apparates kann npamentlich wit Riicksicht auf
die ebene Tragfliche mit circa 10 Meter pro Secunde an-
genommen werden; sie kann vielleicht sogar wesentlich
grosser sein als zebn Meter, aber ganz sicher nicht
kleiner.

Da durch die Schraube weaigstens die Hilfte der
Motorarbeit nutzlos verloren geht, bleibt von den 21/,
Pferdekriiften blos eine effective Nutzarbeit von 84 Kilo-
grammmeter zur Verfigung; diese Arbeil kann zur Ueber-
winduog des Stirnwiderstandes des Rumpfes und des
Stirnwiderstandes der Drachenfliche verwendet werden.
Ein dau¢rnder Schwebeflag in gleich bleibeoder Hohbe
wire unter obipen Voraussetzungem pur daon mdiglich,
went die Summe aus den Stirnwiderstinden des Apparates
{(Rumpf, Korper des Fiihrers, Motor, Tragrahmen,
Spaondrihte u. 5. w.) und der Drachenfliche nicht grosser
als etwa 8 Kg. wire; dies ist aber bei dem Drachen-
flieger voo Némethy, namentlich mit Ricksicht auf die
Verwendung einer ebenen Drachepfliche und die Stellung
des Fiihrers, welcher mit pahezu aufrechtem OberkGrper
nach Art eines Radfahrers auf einem beweglichen Sattel
pitzt, ganz und gar unmoglich.

Da ein apodiktischer Beweis fir die factische
Moglichkeit eiper ballonfreien Flugmaschine, die im
SQrande wite, einen {oder mehrere) Menschen durch die
Liifte zu tragep, so lange picht die demonstratio ad oculos
durch den Augenscheio gegeben ist, weder auf deductivem
poch anf inductivem Wege geliefert werden kann, nod die
letzte Ursache der eventuellen Unmdglichkeit pur das
absolute Gewicht des Apparates bilden konnte, missen
doch schon, vom rein logischen Standpunkte aus betrachtet,
die Chancen fiir die praktische Moglichkeit eines ballon-
freien Luftvehikels ' unter sonst analogen Verhiltnissen
nm so gidsser werden, je kleiner das todte Gewicht des
Apparates ist.

Da das Gewicht eines erwachsenen Menschen durch-
schpittlich mit 70—8(0 Kg. angenommen werden kaop,
ist die untere Grenze fiir das Gewicht eines ballonfreien
Luftvehikels, dasim Stande ist, einen Menschen zu tragen,

Will man mit Luftschraaben einen auch nur |

. Gasdichtigkeit der Hiille noch

von vornherein gegeben; dies gilt aber keineswegs fiir
die obere Grenze, Weijl ein ballonfreies Luftvehikel von
100—150 Kg. Gewicht vielleickt gerade poch mdglich
ist, muss nicht anch eine ballonfreie Flugmaschioe von
500 und mebr Kilogrsmm Gewickt nothwendig mdglich
sein. In der Theorie, aber auch nur in der Theorie, sind
patiirlich anch »lenkbare« Ballons 2 la Zeppelin und
Riesenflugmaschinen A Ja Maxim mdglich.

Wenn sine praktische Losung des dypamisclen
Flugproblems iberhaupt mdglich ist, dann kaon diese
Ldsung einzig und allein durch bebarrlickes Fortarheiten
aufl der Basis des von Lilienthal streng formulirten Prin-
cipes des personlichen Kunstfluges geschehen, Es soll
damit keineswegs gesagl sein, dass cder Lilienthal'sche
Fligelflieger schon das Ideal eines witklich praktisch
brauchbaren Luftvehikels darstelle. Keineswegs!

Trotzdem sind wir vollkommen davon uberzeugt, dass
der Litienthal’sche Fliigelflieger die »standarl types fir
den idealen ¥lugapparat der Zukunft bildet. Ob derselbe
ein Fliigelflieger oder ein Drachenflieger sein wird, ldsst
sich vorliufig freilich nicht mit absoluter Gewissheit ent-
scheiden. Mdglich diirfte die Losung vielleicht auf beiden
Wegen sein. Die Oekonomie eines zweckmissig comstruirten
Fliigelfliegers ist freilich unverhiltnissmissig grosser als
jene des denkbar besten Drachenfliegers; ein Drachen-
flieger erfordert desbalb bei gleicker Tragfliche und
gleichem Gewichte eine wesentlich grilssete Motormbeit als
ein ihnlich constroirter Fligelflieger; allein mit Riick-
sicht auf die staunenswerthen Fortschritte der Motortechnik
ist es gar nicht ausgeschlossen, dass eines Tages ein Motor
construirt wird, der auch fiir den wirksomen Antried
eines Dracheofliegers geeignet ist. Die grossartigen
Resultate, welche der amerikanische Ingenieur Profe:sor
A. M. Herring in Bezug auf den Bau leichter Krafl-
maschinen bereits errungen bat, berechtigen ups zu der
Hoffoung, dass man auch auf diesem Wege zur prakti- ‘
schen Losung des Flugproblems vordringen kann, Professor
Herring, welcher mit einem originell construirten Dracnen-
flieger bereits sehr interessante Experimente angestellt hat,
siebt gleich Chanute, A. Stenzel in Hamburg v. A. ganz
auf dem Standpuokte Lilienthal's.

Je mehr die Ueberzeugung, dass wir nur auf der
Basis des personlichen Kunstfluges und uicht dorch die
Construction von Riesenflugmaschinen allmiilig schrittweise
zur praktischen I.osurg des Flugproblems vordringen |
werden, Gemeingut aller Gebildeten geworden ist, desto |
friiher witd auch der Tag erscbeinen, an dem der erste
Mensch, befreit von den Fesseln der Schwere, auf eigem
ballonfreien Flugapparat durch die Lufte eilt.

NOTIZEN.

IN DEN AERO.-CLUB sind bei der letzten Auvs-

Herren Graf Moriz Fries, Dr. Julius Steinschneider, |

Moriz Ritter van Gutmann und Erpst
Fabriksbesitzer., — Neuangemeldet sind die
Theodor Dreher und Oberlientenant Johann Aresin-
Fatton.

M. ROZE gibt sich alle Mihe, seinen »lenkbarens
Ballon so weit zu entlasten, dass er im Stande ist, sich
vom Boden zu erheben, Alle nicht unbedingt nothigen
Nebenbestandtheile, wie z. B, die »mit grossem Comfort«
einge:ichtete Cajiite fiir die Passagiere, wurden entfernt;
desgleichen wurde der hdachst iberflissige und dabei uup-
verhiltnissmissig schwere Fallschirm zwischen den teiden
Tragballons ganz abgenommen. Es soll ibrigens auch die
sehr viel zu winschen

schusssitzung als Mitglieder neu aufgeommen worden die '
|
|
|

iibrig Jassen!

DIE WISSENSCHAFTLICHE COMMI<SION des
Pariser Aéro-Club hat das Reglement fiir dic Gewionung
des Deutsch- Preises in der Sitzung vom 7. September
in eipem wesentlichen Punkte abgeindert. Das Luft-
vehikel, welches den 1C0 0L} Francs-Preis erringen soll,
muss nimlich jetzt nicht blos innerhalb dreissig Minuten
pach der Umkreisung des Eiffelthurmes am Aaufstiegsorte
landen, toudern die Landung muss auch innoerhalb der
Umziunung des Parkes des Aéro-Club erfolgen. Zweitens
wurde die Bestimmung petroffer, dass in Zukunft bei
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jedem Versuche micdestens fiinf Mitglieder der wissen-

schaftlichen Commission zugegen sein miissen.
weniger als fiinf Mitplieder anwesend sind, wird die er-
reichte Fahitdauer als nicht officiell betrachtet und findet
selbst dann, wenn das coocurrirende Luftvehikel allen ge-
forderten Bedingungen Genige leisten sollte, keive Zu-
erkennung des Pieises statt. Die Abinpderung des Regle-
ments bedeutet offenbar eine Erschwerung der Bestimmuogen

Falls

fiir die Gewinnung des Preises, Nach dem bis jetzt giltigen |

Reglement war pimlich blos gefordert, dass die Laondung
wieder am Aufstiegsorte staltfindep misse; der Aufstieg
konnte aber vom Parke des Aéro-Club oder von irgend
einem beliebigen vom Eiffelthurme gleich weit entfernten
Punkte erfolgen.
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