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LUFTSCHIFFAHRT.
DIE GEHEIMNISSE DER LENKBALLONS,

Es war nicht meine Absicht, in der »2All-
gemeinen Sport-Zeitunge die Spionageaffire Krum-
holz breitzutreten. Die zdhe Hartnickigkeit, wmit
welcher manche bedeutende Organe der Publizitiit
die Behauptung aufrecht zu erhaiten suchen, es
sei einer der Ingepieure, denen man die Lenkung
der Ballons verdanke, arg kompromittiert worden,
zwingt micli aber, buD doch die Feder in die
Haond zu nehmen, um einige Feststellungen idber
dep Fall zu machen. Mein Freund Besangon und
ich sind nimlich in ein viel weniger unschuldiges
Geschift verwickelt, ais es ein paar gelegentliche
aéronantische Gespriche mit eimem Ausldnder sind,

Seit mehr als einem Jahre arbeiten wir,
Besancon und ich, an der Zusammensteliung eines
Werkes von ungefihr siebzehn Druckbugen, das
den Titel »Unpsere Flottee tragen wird, uad worin
wir uns bemihen, alle die Kenntnisse dem groBen
Publikum zugdnglich zu machen, welcher man be-
darf, um unsere lenkbaren Luftschiffe herzustellen

and mit ihnen zu fabren. .
Upsere Schuld ist — vorausgesetzt, daB in
unserem Werke ein D:likt zu erblicken st —
um so groBer, als wir dem deutschen Ubersetzer,
der sich vermutlich bald finden wird, bel seiner
Arbsit pach unserem besten Konoea an die Hang
zu gehen gesonnen sind, damit ihm setne Aquabe
yecht leicht gemacht werde und er sie mit der
groBten Treue und Genavigkeit ausfuhren kdnoe.
Wir stellen ihm iiberdies alle unsere Kiischees zur
Verfugung. o '

Fiir unsere personliche Sicherheit rifft es sich
da recht gliicklich, daB es keines sc}wwnge:: Be-
weises bedarf, um zu zeigen, daB es in der Ballon-
Jenkung kein Geheimnis gibt, weiches die fran-
sosische Regierung #ngstlich zu hiiten ein Interesse
hitte und das die fremden Machte mit Goll auf-
wiegen wiirden.

Es ist schon mehrfach gezsigt woraen, dab
dic Entwicklung des lenkbaren I.uftschiffzs mo-
dernen Stils mit derjesigen der Explosionsmotoren
zusammenfillt. Der lenkbare Ballon ist von dem
Moment an praktisch durchfiihtbar geworden, als
man daraoging, den Explosionsmotor, diese leichte
wml ergiebige Krafiquelle, dem Aérostaten bei-
zugesellen, Die Konstruktion dieses ingenidsen
Motors und seine Behandlung bleiben sich gleich,
wo imner man ibn einbauen mag; von neben-
sichlichen Figenheiten der Adaptierung kaon hier
abgesehen werden.  Alle wichtigen Frgesschaften
und Charakteristika des Fxplosionsmotars sind bel

seiner unendlich ausgebreiteien Verwendung m .

Automobilismus durchaus studiert worden. [larum
sindd es auch die Chauffeure und nicht die Luft
schiffzr, welchen man die Auffindung jenes » Geheim-
oissess  zuzuschreibem hat, welches die Iallon-
lenkung vor allem andern ermdghcht.

Was nun das rein aérostatische System be-
trifit, in welches der von den Automobilisten aus-
gebildete Motor hincingesetzt wird: wie mufte
man es wohl anfangen, um s «den Augen jener
T.usende zu entziehen, die wihrend der Evo-
lutionen der -Patriec oder der »Ville-de-Parise in
unsorer Kapitale oder deren Vororten diese luft-
schiffe neugieriy verfolgten> Fine unbeyechenbare
Menge von Photographien der Fahrzeuge gind in
allen migiichen Zeitungen beider Hemisphiren ver-
offentlicht worden — aber nicht etwa blof Auf-
nahmen der ganzen Balions, sonders solche der
Srhrauben, des Details der Tragballons, der Steuer,
der verschiedenen Fliachen u. s W, Ja, man hat
der sContinental e-Gesellschaft, von wel_cher _der
Hullenstoff des Lebaudy-Ballops stammt, &in kieines

Modell des Luftschiffes geliefert, auf das M. Juiliot
gein ganzes Kdnnea verwendet hat. Nichts fehlt

an diesem Modell, welches nach Deutschland ge-
schickt und dort sogar Offentlich ausgestellt
wurde!

Es ist eine Manie vieler Erfinder, namentlich
derjenigen, die Unbedeutendes gefunden haben,
JaB sie einen glauben machen wollen, sie wiren
hipter Geheimnisse gekommen, deren Enthillung
eine Umwilzung dey In.dustric bedeute. Dieser
Wwahn ist nicht auf die Ingenieure beschriokt,
welche sich mit Kriegsmitteln uad militdrischer
Technik befasien, sondern er ist aligemein, und
iiberall Lringt er teils lacherliche, teils gefahrliche
Effekte hervor, Di¢ Geheimuisse, von denen  sa
viel Aufhebens gemacht wird, sind, falis sie uber-
haupt existieren, einfach »Secrets de Polichinellec,

(

welche wmitunter recht

haben.

Ohne erst die Umziunung der aérostatischen
Parks von Chalais-Meudou zu verlassen, kdnnte
mao fiir das eben Gesagte ein Beispiel anfilhren,
das rpan niemals aus dem Gesichte verlieren sollte,
namentlich in Frankreich. Dott sind die Geheim-
nsse der Mitrailleuse geboren wordeo, mit welcher
Napoleon III. die D:utschen in die Flucht zu
schlagen gedachte. Kaum drei Monate nach der
Kriegserkldrung muBte der Kaiser dem Gegner
seinen Degen ausliefern.

Wepn es unklug und gefdhrlich ist, sich in
der Hoffoung zu wiegen, mit imaginiren Geheim-
nissen grofe Dinge zu erlangen, so ist es nicht
minder ungeschickt, auf die éffentliche Diskussion
authentischer Versuche zu verzichten, die doch
der einzige Weg zum sicheren und raschen Fort-
schritt sind. Gerade dieser Weg ist es gewesen,
der zur raschen Vervollkommnung der Kon-
struktion der Lenkballons gefihrt hat, die mit
Anfang des XX. Jahrhunderts aufgetaucht sind.
Diese 80 bemerkenswerte Evolution, der sich nur
wenige Beispiele in der Kulturgeschichte ver-
gleichen lassen, ist nicht blo8 dem Eifer uad dem
Geist der Erfinder, sondern aunch der lebhaften
Bewegung zuzuschreiben, die um sie eatstanden
1st, sie erleuchtet, begeistert und unterstutzt
hat. Die aé-onautischen Geselischaften, die M#zene
mit ihren Preisen, das intelligente Publikum, sie
alle haben ihren Anteil an dem Verdienste der
Umformuag der Luftschiffabrt, deren praktische
Bedeutung man in nicht allzu langer Zeit in vollem
MaBe wiirdigen wird.

Der Fortschritt, auf deo wir blicken kgannen,
ist selbstverstindlich nicht bloB vom kriegerischen
Standpunkt. sondern moch 1p viclen anderen Be-
zichungen von héchstem Ioteresse. Man denke an
die wissenschaftliche. an diwe sportliche Verwen-
dung des Lufrschiftzs.

Vielleicht ist sogar die Hoffnuog nicht un-
hegrindet, die wir schon manchmal angedeutet
haben, pidmlich, daf der Fortschritt im Luftschift-
bau die Hiofigkeit der Kriege vermindern werde,
so wie es sich Nobel vom Dynamit versprach.
Von diesem Standpunkte aus ist es nicht gar so
ungereimt, wenn Erfinder von Luftschiffen als Kan-

didaten fiir den Preis des schwedischen Chemikers
auftreten. Freilich ist vorldufig, wie es Frederic
Passy unlidngst ganz richtig ansgesprochen hat, die
Lufrschiffihrt 2zu jung und unbewihrt, um auf
einen so bedeutsamen Preis Arspruch erheben zu
duirfen, Wilfrid de Fonpielle.

beklagenswerte
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WAS BEDEUTEN DIE ERFOLGE VON
SANTOS UND FARMAN?

(n der letzten Zeit werden nawmentlich in
Frankreich zahiteiche Versuche mit Flugapparaten
unternommen, nachdem mav _sich redlich abge-
raiiht hat, rlem lenkbaren Ballon Dinge zuzumuten,
welche gegen sein Wesen verstofen, Heute sicht
wohl jeder denkende Mcensch eta, daf Eigen-
geschwindigk :iten von 10—12 m pro Sekunde 50
ziemlich lie duB:rstz Grenze bilden werden, die
infolge «es bedeuienden Luftwiderstandes fiir uosere
modernen Dalloukolosse gezogen ist. Daran dadert
auch der leichte und starke Motor nichts, abge-
sechen davon, daP der lenkbare Aérostat imumer
nur ein sehr schwerfdlliges und dabel teares Ver-
kzhrsmittel der Zukuaft darstellen wird.

Ganz vetschieden davon gestalten sich die
Verhiitnisse beim mechanischen (aé;odynamischen)
Flugapparat. Versuche mit ihnlichen Apparaten
sind schon lange vorher gemacht word:zn. Viele
wollter. direkt den Vogelkdrper kopierea wnd be-
dachten nicht, daB es ein Unding gei, mit einem
Mechanismus den Vogelfiug nachahmen zu wollen.
Schon die Flugmetkode selbat, d!e dai?et voI-
kommenden Anderungen der Gleichgewichislage
und die instinktive Aaschmieguog an die Luft-
verhdlipigge miissen €s ainleuchtend erscheinen
lassen, deB hier eine sciiablonenhafte Anlehnung
an die Natur ein Fehler sei

Die zundchst beliebteste Form war der so-
genannte Drachenflieger. Projekte und Versuche
roit Drachenfliegern kamen schon vor neienﬁ__]ahren
i die Offentlichkeit. Diese Flugapparate bestehen
aus verschiedenartig angcord'neten Aéropianen (L‘]f[-
flichen), welche durch eme Luftschrau.be‘ und
Motor in die Luft gehoben werden. Bis in die

allerjingste Zeit hinen zelang ein freier Flag |

iiberhaupt nicht. Lifienthuls Versuche waren nur

Folgen |

Schwebeversuche, aber kein Flug. Maxim schaellte
mit seinem Apparate in die Luft, aber fiel sofort
wieder zur Erde. Frst in der allerneuesten Zeit
gelang das Experiment, jedoch nicht etwa durch
den Bau eines branchbaren Flugapparates, sondern
nur allein durch die Benfitzung cines sehr leichten
und dabei starken Motors. Dieser Erfolg gebiihrt
upstreitig dem Automobilismaus, dean nur dieser
allein hat den heutigen leichten Motor geschaffen.
Im Ausbau des eigentlichen Flugapparates aber
hat sich nicht viel gedndert, denn die urspring-
liche, uprationzlle Form ist beibehalten worden,
etwa bis auf die Anwendung der amerikanischer
Drachentyps. Erst die Versuche im vorigen Jahre,
welche durch Santos-Demont und Heanry Farman
unternommen wurden, habsn giinstige Resultate
aufzuweisen. Namentlich git dies vom Flugver-
suche Farmans im Jinner dieses Jahres, welcher
thm den De:utsch-Archdézconschen Preis zufiihrte.
Farman durchflog eine Strecks von 1300 72, ohne
mit dem Apparate den Boden zu berithren, wund
kehrte auf seinen alten Standort zurick.

Das ist allerdings ein schoner Erfolg, aber
die I.Losung des Fliugproblemes bedeutet
er nicht. Ahnliche Flagapparate kanate man
schor fraher, ohne sie zum Fluge zu bringen,
deon der Motor war zn schwach und dabet zu
schwer, Seit einigen Jahren hab:n wir jedoch
Motoren, deren Eigengewicht bei sehr starker
[eistung staunenswert gzring ist. Noch vor wenigen
Jahren schiittelten die alizeit vorsichtigen Vater
der Wisseaschaft d-¢ Kdpfe. Sie fanden dariiber
nichts 1m Taschenkalender, aber sie dirftee sich
mit der Z=it noch mit ganz anderen Dingen be-
freunden. Es 1st immezr das alte Lied, Zuerst wird
viel theorisiert und ist einmal dis Exoerimeut ge-
lungen, dann 1aBt mw diz Theoriz bezette und
kommt s Versuchung, auf Grund des Erfolges
weiter z1 bauen, ohns zu erwdizen, ob denn die
‘T'neorie tatsdcnlich auch die Mutter des Ecfolges
war. Ias ist fatal, aber noch fataler ist es, zu
bestimmen, wer der Varer war.

Wie ist der E-folg zu erkliren? Sehr ein
fach. Vor zwanzig Jahren hatte mzn — wie pe-
sagt — Drachenapparate, die schr unrationell ge-
baut waren, und deshailb konnte sie ein schwoe
gebauter Motor micht in die Lalt bringen, denn
der Mechagismas es Flugapparates arbeitete sehr
undkonomisch und vergeudete den groBten Teil
der Energie, ohne diese fir den eigentlichen
Zweck mnutzbar zu machen. Seither hat sich der
Motor ungemein gebessert, ab:r der Flugapparat
bzhielt im wesentiichen die alte, ubrationelie
Baupart. DaB er trotzdem io die Luft stieg, ist nur
ein Baweis dafilr, daB auch bet unékonomischer
Arbeitsleistung des Apparates dzr Motor so viei
Energie entwickzln koonte. um den Apparat :a
die Hohe zu bringen. N-chts mehr und pichts
weniger! Ewm Erfolg ist ja auch lier zu verzeichuen,
aber ein sehr problematischer Erfolg, der seine
Gefahren hat. Ein Sieg der rohen Kraft war es,
aber nicht ein Sieg, der die Ldsung des Problems
ba=deuten wirde. Schon das Mifiverhdltnis zwischen
dem Eigengewichte des Apparates und der Listung
des Motors (von 5O H.P.) ist doech in die Augen
springend. Zu welchen kolossalen Apparateo wiirde
dies fithren, weno sich statt einer mehrere
Porsonen besi der Fahrt boteiligen wollten, Was
Farman getan hat, ist brigens fniher schon
Santos teilweise gelungen und kann margen zuch
jedam anderen gelingen, der cinen gleich starkz2n
and leichten Motor m't einem gleich uvavoli-
kamnenzn Flogappairat kombiniert. Eine Losung
des Problems dei freien Fluges wird es abzrnicht
bedeuten. FEs3 war en B:avaurstﬂCk, welches‘allc
Anerkennung verdient, das ist nmicht zu bestreiten,
Wire Farman statt 1300 m» our 900 m geflogen,
hitte er den Preis nicht gew~oanen, aber vom
wissenschaftlichen Standpunkt aus wire es duas
selbe gewesen.

Die Losung des Flugproblems bedeutet nicht
allein einen Flug von etlichen hundert Metern, sondera
die Konstruktion eings rationellen, aber brauch.
baren Flugapparates, welcher in der Praxis ver-
we:.x.dt_;ar ist. Auch setzt die Losung des Problems
naturhch_ einen Flug voraus, der bei normal:e
Loftverhdltoissen keinem Sslbstmordversuche gleicht
nd an dea Insassen des Apparates nicht d:= An-
ford?arung stelit, Akrobat za sein, um das Gieich-
gewicht zu halten, oder den Hals zu brechen,

'D&s alles hat vorerst weder Santos-Damoat
pocn Farmaa zu stande gebracht. Letsterer ge-
Stebt tibrigens aufrichtig, 18 sein Flug ein Schwvebed
zwischen Leb:n und Tod war; in der Tat, wis
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soll man eine Fahrt anders benennen, wahrend

welcher die Gefahr besteht, daB der Apparat samt .

dem Insassen in Trimmer geht!
Nur gemach! Man darf ja ailerdings fiir den

Anfang picht zu viel verlangen, aber o viel muf |
man doch voraussetzen, daB wenigstens die Hauopt- |
Ledingungen eifullt werden. Diese schlieBen aber

arBer civem  gewissen {3rad von okonomischer
Lewstung  des Apparates auch die personliche

Stehericeit in sich ein und gerade dicse kardiralen

Pankte blieben bisher noch uneriullg.

Im Jahre 18UD, aiso vor mehr als zw&lf

Jahren, gab ich eine Fachsttudie heravs, in wolcher

die Grundbedingungen fiir den Han cioes brauch-

baren Flugapparat:s enthalten :ind  Dicse Stude
enthilt anch dic Elemente fur Jdie Koastruktion
eines Apparates, welchen ich, den in ihm ver-
wirklichten Prirzipien entsprechend, »Zyklon«

nannte. Mruine damals ausgesprochencn Ansichten

bewdhren sich heute durch thr Zutreffen in iiter-
raschender Weise. In richtiger Wuardigong eines

starken und dabei leichten Motors habe ich da-

mals schon dic Uberzeugung ausgesprochen, dab :
die bisherigen Flugmethoden unrationell sind und

nicht zum Ziele {iihren werden.

Vorerst cine richtige Flugmethode und dann
das weitere! Bei dep Disherigen Flugapparaten
wurde die mechanische Knergie vergeudet, aber
nicht ausgeniitzt, sagte wch schon damals — und
ich sage es heute wieder. [ie Luftschraube soll
den Luftozean bekdmpfun, In diesem Kampfe muf
dte Schraube »eudlicher< Iimensionen gegen den
suncodlichene Luftozean wuterliegen, Es genugt

nicht, einen einzigen festen Stitzpunkt in der Luft .

zu suchen, Soll der Flugapparat seinen Zweck er-
fullen, so ist ¢s notig, Spavnungsunterschiede tm
lLuftmedium 2u bewirken, die sich avf das ganze
Konstruktionssystem beziehen und diz stark genug
stud, dem Flogapparat cire cigene, erzwangene
und sichere liugbahn zu schaften. IaP heibt mit
anderen Worten : Der Flugapparat muf sich wibrend
s¢iner “Tdtigkeit dJdiese kiinsthche Flugbahn selbst
bereiten, choe im unendlichen Luftozean die

~mechanische Energie sciner Schraubuzn zwecklos

21y vergeuden,

Ein sionlogses Toben der Schraube aber wird
nicht zum Ziele fithren. Zweifcilos werden Farman
und Sautos-Dumont noci Jes ofteren recht hithsche
Flilge zuwege bringen, sogar langere als bisher:

von der »>Losung des Fiugproblemse aber oder
der :Froberung der lufte sind diese Art Experi-

mentatoren weit entfernt, die sich einfach von der
brutalen Gewalt des Motors emporschieBen lassen.

Ingenieur G. Pinger.

NOTIZEN.

HENRI FARMAN hat scinen neuen Aéroplan
bereits mach Jssy-les-Moulineaux bringea lassen,

IN CHICAGO wird fiir den dJottigen Adro-Klub

ein Ballon von 5100 gebsut, welcher bei den Wett- '

kimpfen im Juli groBe Dauerleistungen ermoglichen soll,
KAPFERERS DRACHENFLIEGER ist schon

fertiggestellt. Ts wird jetzt ein A2 &7 schwerer Ghpferdiger .
Siebenzylinder-Motor des Systems Robert Esnault-Pelterie

eingebaul.

NN FRANCS, UK von Mme. Heériot, 1007 von -

M. Charron, sind als Stiftung far aviatische I’reise durch
M. Archdéacon dem Pariser Acro-Club  Fnide IMebruar
eingehindigt worden,

DIE TURINER AUSSTELLUNG 1911, div auch
cine Separatausstellung fir Ballons und Flugmaschinen
umfassen wird, soll einen Wettbewerb Fir lenkirare tf.uit-
schiffe auf der Strecke Turin-- Rom—Turin bringen.

BE! FRIEDRICHSHAFEN
Bodensee mit einem Hvdroplan des Grafen Zeppelin Ver.

suche gemacht, die befriedigend aushielen und eine Ge- :
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schwindigkeit von 40 &m pro Stunde ergahen.

EINKE AKTIENGESKLLSCHAFT fir Leok hallows
(eNociété Fraogaise de Rallons Dirigeablesu) ist in Bildung
begriften,

wurden au{ demn

Der Vizeprisident der »Chumbre Syndicale |
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