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Bei dem Abschnitt l1ber Barechnung dynamiscber Lultachift'e wlI.re vielleicbt 
elne etwas groasera Reserve.in dor Angabe von Formeln empfehlenswerth gewesen. 
Daas die Formeln richtig sind, kann man nicht eher beha.upten, als man den da
nach gebauten Apparat probirt hat. Freilich kann nuch Niemand behaupten , dass 
sie unriehtig sind. Jedenfalls sind aber die mechanischen Vorgl1nge bei einem 
Flug-Apparat so ungemein complicirt, dass sie slch theoretiseh gar nicht vorher
bestimmen lassen, 

Ausserdem fehlen uns hierzu noch wel'Elntliche Geslchtspunkte. So lange 
a180 nicht der praktisehe Beweis fUr die Richtigkelt einer derartigen Angabe ~e· 

fUhrt ist, eracheint ea angezeigt, aile derartigen Aurstellungen, mogen sie rech
nerisch noch so correct seln, fUr unrichtig zu halten. 

Nach einlzen Bemerkungen bber den Elnfluss des Windes folgt ein Abschnitt 
Uber lenkbare Luftballons. Vielleicht hI1tte sicb beim Renard'schen Versuch eine 
Brlauterung mlttelst Skizze und Angabe der Hauptdimanaionen empfohlen. Betreft's 
der Motoren gilt daa Nl\mliche, was schon von dem Capitel l1ber Baumaterialien 
gesagt wurde. 

Es folgt eine Zusammenstellung von IIlittheilungen uber den Stand der mlli 
tairischeu Luftschift'ahrt in den wichtlgsten Staaten und ihre militairische Verwen
dung. Den Schluss bildet ein Lexicon hauflger vorkommender allronautischer 
W6rter; Nachrichten l1ber Lurtschiffahrtsvereine und ein Bezugsquellen-Adressbuch. 

Die sll.mmtlichen Zweige der Aeronautik sind damlt durchgehandelt, und man 
findet in dem kleinon Buch eine Menge eusserordentllch intereasanter und nUtz
Hcher Notizen . Wenn in dem gegoenwartigen Referat die gemachten Ausstellungen 
einen verhaltnleemasslg breiten Raum einnchmen, so folgt daraus noch nichts 
Naehtheiliges IUr den Werth des Werkes, da doch nicht alles Gute und Richtige 
besonders bervorgehohen werden konnte. Vielmehr kann die klelne Schrift, welche 
zum ersten Male den ganzen Wls!lensstoff der A~rona\ltik geordnet zur Darstallung 
bringt, allen Freunden der Luftschifferei auf's Wl1rmsto empfohlen werden. 

v. Parseva!. 

Karl MUla: Die Flugbewegungen d e r V6gel . Mit 27 Abbildungen. Leipzig 
und Wien. Franz Deuticke. 1890. 

Die verschiedenen Arten des -Vogelfiuges und die dabei auftretenden FIUgel· 
bewegungen, sowie die hierfUr erforderlichen Arbcitsleistungen werden vom Ver
faaser untersucht. Elnen bosonderen Vorzug bcsltzt dieses Werk dadurch, dasa die 
Begriffsbestimmungen in klarer Weise sunachst festgestellt werden. Dies trift't 
namentllch auch bei der sogenannten Bchwebearbelt zu , Uber welche vielfach un
siehere Vorstellungen herrscheu, und welche daher Mangels grUndlicher Definition 
so oft der Zankapfel der Flugteehniker wurde. Die Rech nungen sind in mbgllehst 
einfacber Form durchgefUhrt und an einigen Beispielen aus der Vogel welt erlautert. 
Leider wurdo hierbei fUr den grossten del' in Betracht gezogenen Vtlgol, den 
Albatros, eine ' falsche QueUe bonutzt und seine Flugfinche etwa vlcrmal zu gross 
genommen. Obwohl der Albatros dreimnl so schwcr ist els der Storch, so lat se ine 
Ftugflilche doch nicht grosser, Die Albatrosfl.Ugol sind fast duppelt so lang als die 
Storehflugel, abel' nlcht halb so breit als letztere. Eine . genauere Boschreibung 
dieser Verhllltllisse mit einer maassst1l.blichen Abbildung des Albatros lIach einem 
in meinem Besitze befindJichcn Exemplar habe ich In Heft 7 und 8 dieser Zeitschrilt 
vom Jahre 1891 gegeben. 

III Milia's Arbeit finden sich elmge Flugerschelnungen behanllelt, welcb~ 

bisber noch nicht so eillgehend zum Gegenstand der Betrachtung gemacht wur· 
dell, z. B. der Fiug senkrecht nach oben in wllldstiIler Luft, wie man denselben 
wwflilen an Tauben und Sperlingen beobach~et. Milla schreibt dem RQckechl. 
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des t<'IUgels und auch wohl mit Recht eine grosse Wirksamkeit zu. Der senkrecbte 
Aufstieg del' Le rchen, welcher melst bei otwas windiger Luft erfolgt, blldct hierbei 
eine Ausnnhme. 

Del' Verfasser macht auch einon Versueh, die Ml>gliehkeit des dauernden 
Kreisons in gleiehmllssigem, horizontalem Luftstrome nachzuweisen. Er beginnt 
seine Erkillrung damit, dass er zugiebt, ein im glelchmasslg horizontal bewegten 
Luftraume, z. B. im lnnern eines fahrenden Schilfes kreisender Vogel, IWnne slch 
unmoglich auf gleieher Hohe halten. In gleichmllssigem horizontalem Winde soli 
abel' die Wirkung eine andere soln und dauerndoa Kreisen gestatten. Wenn wir 
eben daran festhalten, dass Wind auch nul' bewcgte Luft lst, so II198t sich ein 
Untersehied in den Wirkungen achlechterdlngs nlcht einsehen , und wir sind doeh 
gezwungen, das dauernde Segeln im Winde darauf auruckzufuhren, dass del' Wind 
durch seine Unglelchmassigkeiten und Abweiehungen von der Horizontalen das 
Wunder des Krelsens und Segelns erklarlich maeht. Wenn ein Luttballon statt mit 
Gas mit Luft gefUllt ware, und del' Ballou fliegt In gleichmaasigem Winde genau 
horizontal, so wUrde nach Milla ein Vogel im Innern des Ballons nicht kreisen 
kOnnen, ohne zu sinken. Aber ausserhalb des Ballons, um den Bailon berum, 
wUrde der Vogel nach Milia dauernd zu kreisen verml>gen. Da nun der Ballou 
genau die Wiudgcsehwindigkeit annimmt, dio Luft innerhalb und ausserhalb des 
Ballons die gennu gleiche Bewegung macht, so ist nieht einzusehen, weshalb del' 
Vogel nicht im Bailon dasselbe erreicben konne wie ausserhalb desselben; denn 
daa Vorhandenseln del' Ballouhulle kann in diesem Faile auf den Vorgang kcinen 
EinftuS8 ausuben. Es bleibt nul' ubrlg, auf die speeiellen Eigensehaften des Windes 
die Segelfllhigkcit del' Vogel zurUckzufUhrun. Sowie del' geradeaus segelnde und 
hn Winde stilIstehende Vogel diejenigcn Windpartieu ausnutzt, welche mit del' 
beaten Tragfllhigkeit behaftet siud , so wird auch del' kreisende Vogel darauf lin
gewiescn sein, es ml)glichst so einzurichten, doss er dem auffrischenden Windstosse 
entgegenfticgt und den abfiauenden Wind von hinten uberholt, O. Lilienthal. 

L'atironaute, Bulletin mensuel i l l u s t r e de la navigation aerienne. 
Eo n d e et d i r i g e par Hureau de Villeneuve. Paris 1894. No.3 . Mirz. 

Louis Rambau: Bemerkuugen zu den Versuchen von O. Lilienthal. Ver
fasser bemUht aich , den Gognnsatz zwischen Hureau de VlIIoneuve und Lilienthal, 
mit anderen Worten zwischen den Vertrotern ties flachen und des gewolbten 
Flogels auszugleichen, indem er die Constructlonen beider fUr biegsame erklart, 
die beim Fluge unten bald concav, bald convex Belen. 

J. Roland: Die Bullons und del' Krieg. Del' Auftlstz ist oln Auszug aus 
einer Arbeit, dio M:Espitalier auf dem Ingenieur-Congress in Chicago vorgelesen hat. 

Langley: Theorie des Segelftuges, Ubersetzt von L. Desmarest. 
Sitzungaberichte der fl'allzosischon Luftachiffuhrts -Geeellacheft vom 1. Februar 

und 15. Februar 1894. 

L'Atlronaute. April 1894
Edouard Surcouf; Gabriel Yon, ein Nachruf. 
Neue experimentelle Art der Messullg des Luftwiderstnndes von Ritter v, LOssI 

Ubersetzt von L. Desmarest, 
Siteuugsberichte vom Hi. M!l.rz 189!. 

L'Atlronaute. lIal 1894. 
Oberatlieutenant Tou ch e : Zweites Project fUr Experimente tlber Luftwider

8tandsmessungen. Del' Verfas8er will Fahrrl1der fUr die8en Zweck benutzen, an 
denen die Mes8apparate angebl'6Cht sind. 

Abel Hurean de Villeneuve: Codice ,8ul volo dei UccelU von Leonardo 
da Vinci. Bilie Besprechung dee von Sabachnikofr in Facsimile-Druck neu beraus
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