
25 Kleinere Mittheilungen. 

Reaultate Cler praktllohen Segelradverauche Prof. Wellner's. Herr Prof. Wellner 
bringt in der Zeitschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins 
einen ausfUhrlichen Bericbt 11ber die von ibm gemaehten praktischen Segelrad­
versuche. Dieselben wurden erleichtert ,durch dem aus freiwilligen Beitragen zu­
sammengeflossenan Fonds von 11ber 2000 Gulden und durch die Opferwilligkeit 
verschiedener Firmen, indem die allgemeine Oesterreichische ElektriciUUs-Gesellschaft 
eiDen grossen freien Platz fUr die Aufstellung des Versucbsrades Uberliess, wahrand 
die Firma Siemens & Halske den zurn Betriebe erfordarlicben Elektromotor zur : 
VerfUgung stellte und die Maschinenfabrik J. Brand & Lhuillier in BrUnn das pro­
vlaorische Plugrad, obne Bezahlung zu fordern, ausfiihrte. 

Dar Versucbsrad hat 4,77 m Durchmesser bei 15 m Umfang und 4 Plachen 
von je 3 m Lange und 1 m Breite , so dass die ganzen Flachen zusammen 12 qm 
Inhalt besitzen. Das aus Stahlblech ausgefuhrte Rad ist so gelagert, dass dasselbe 
ausbalsnclert wird und der Auftrieb direkt gemessen werden kann, Die Flachen 
lassen sich unter verschiedenen Winkeln einstellen. Das Gewicht des Rades ist 
292 kg. Herr Wellner meint , dass fUr die Foige sich eine Ieichtere Construction 
finden lasse, sodass das Radgewlcht etwa nur 150 kg betragen wurde und dadurch 
auf 1 qm 'I'ragflache durchschnittllch 12,5 kg entfallen wUrden. Es wurden Versuche 
mit 2 Plachen und 4 Flachen gemacht. Die grosste erzieltc Geschwindigkeit bei 
2 Flachen betrug 20 m pro Secunde, wobei '40 kg Hebekraft sich ergaben. Bei 
Anwendung von 4 Flachen ergab das Rad als Maximal-Hebekraft bei 17,75 m Ge­
schwindigkeit 55 kg. 

Herr Wellner stellt nach den zahireichen Messungen fest, dass die Tragfltbig­
, keit des Rades pro qm Begelflache betragt: 

bei 5 m Umfangsgeschwindigkeit 0,31 bis 0,44 kg 
" 10 " 1,25 " 1,76 " 
" 15 " 2,81 " 3,94 " 
" 20" " " 5,00 " 7,00 " 
" 25 " ., " 7,81 " 10,93 " 
" 30" " " 11,25" 15,75 " 

Der gresste von diesem Modellrade nach der veroffentlichten Tabelle erzielte 
Auftrieb betrug 65 kg und waren hierzu 9,46 HP erforderlich. 

Nacb den zuletzt am 26. und 27. Sept. v. J. gemachten Versuchen, bei denen 
der Neigungswinkel der Plachen gegen die Bewegungsrichtung in der obersten und 
untersten Position 1'21/ 2 

0 betrug, giebt der Experimentirende ein Diagramm, aus 
dem die Hebeleistung fUr je 1 HP netto Arbeitsverbrauch sich ergiebt und zwar 
bei einer Umfangsgeschwindigkeit von 

5 7,5 10 12,0 15 17,5 m 
40,7 60 58,8 44, t 33, t 23,2 kg. 

Leider liegt der bessere Hebeeffect bei den geringeren Geschwindigkeiten. Man 
erkennt aus diesen Zahlen, dass die Befurchtung derjenigen, welche das Segelrad 
wie aIle schnell rotirenden Hebevorrichtungen zur Losung der Flugfrage fUr un­
geeignet halten, insofern zutreffend ist, als bei zuuehmeuder Geschwindigkeit, 
durch welche derartige Mechanismen doch .nur erfolgreich ausgenUtzt werden konnen, 
storende Wirbelbildungen eintreten mussen, durch welche der Auftrieb sieh ver­
mindert. 

In dem Schlusswort hebt Herr Wellner hervor, daes er entgegen dem Professor 
Boltzmann, welcher den Drachenfliegern die Zukunft prognostleirt , bei der Ansicbt 
beharre, dass das von ibm construlrte Segelrad vor allen andern Constrnctionen 
einen eminenten Vorzug verdiene, wie bei demselben die gewahlten Bchragstellungen 
der TrageflU,chen am besten gewahrt werden konnten. 
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Indem Herr Wellner noch die verschiedenen Motoren einer Betrachtung unter­
zieht, gelangt er zu dem Resultat, dass nul' die Dampfmascbine mit Condensation 
und die Benzinmotoren ohne Wasserktthlung fUr ftugtechnische Zwecke tauglich seien. 

Del' Verfasser schlleset mit den Worten : "Del' Ring del' Beobachtungen hin­
alchtlich del' Drachenflieger, Luftachrauben und Segelrll.der ist nahezu geschlossen. 
Dem Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Verein gebUhrt das Verdienst, 
dass es mogltch gemacbt wurde, klar zu sehen Uber das ganze in del' Frage de's 
dynamischen Fluges vorliegende Arbeitsfeld. Die Losung iat insofern gegeben, ala 
die Bedingungen fUr die Ausfuhrbarkeit dynamischer Flugmaschinen bekannt sind 
und im Bereiche des technischen Konnens liegen. Man darf nicht Unmogllches 
verlangeu, wenn das AHigliche nicht vereiteIt werden soll. Del' praktischen Reali ­
strung stehen noch verschiedene Hindernisse constructiver Natur entgegen, welche, 
aus dem Wege zu rauman, nul' durch beharrlichen Fleiss und durch zll,he Ausdauer 
gelingen kann. Aus den vorherstehenden Auscinandersetzungen wird ersichtlich, 
wie gross nnd schwer die AUfgabe Ist , welche noch bewll.ltigt w~rden muss, und 
welche die volle Arbeitskratt und grosse Mittel fordert, wenn ein greifbareB Ziel 
erreicht werden soil. Zum Schlusse sel es mil' gestattet, den verbindlichsten Dank 
allen jenen auszusprechen, welche, in welcher Form immer, meiner Sache fOrd~r· 

lich waren." Otto Lilienthal. 

Zu Dr. Emil Jacob's Flugtheorle. Ich babe nicht die Absiclit, die AusfUhruDgen 
des Herm Dr. Jacob im Novemberheft 1894 diesel' Zeitachrift einer kritischen Be­
sprechung zu unterziehen , indem ich mil' eln naheres Eingehen darauf bls zu dem 
Zeitpunkte vorbehalten mochte , wo del' genannte Autor seine Theorie vers oIl­
standigt und durch ein Rechenexempel wenigstens die Moglichkeit bewiesen 
hnben wird, dass die Wirkung del' in del' Atmosphare hervorgerufenen Wellen . 
bewegungen auch bei Windstille hinreichen konne, um einen Yogel an einem 
Punkte des Luftraumes schwebend zu prhalten. 

Da sich abel' Herr Dr. Jacob in seinem Autsatze auf eine meiner letzten Ar­
beiten bezieht, worin ich unter anderem del' Meinung Ausdruck gab, dass slch das 
Schweben der Vtlgel leicht orklaren lasse, wenn del' Luftwiderstands-Coefflclent 
beim VogelllUgel - was ich als wahrscbeinlich darthat - etwa dreimal so gross 
sei ala gewohnllch angenommen wird, und da Herr Dr. Jacob demgegenUber be-

R hauptet, as sei ein Unding, den Luft-

N widerstand (recte Btoss oder Druck)
 

eines Windes, del' von a nach b weht,
 
einen Ktirper von b nach a etossen
 
zu lassen, so nehme ich hierdurch An ­

lass, einmal ziffermll.llsig naehzuwei­

sen, dass daa Schweben del' Vogel im
 
aufsteigenden Winde, ja aelbst ihr
 
durch die Kraft des Windes bewirk­
tes Streichen gegen dies en Wind
 

_h 
unter del' von mil' gemachten Voraus­

setzung sicherlich mtlglich lst. .
 

Ist a del' Neigungswinkel del'
 
:;..' 

Vogelfl.ugel a b gegen den Horizont, 
~ del' Neigungswinkel des Windes (und 
Vogelkorpers c a) gegen die Flugel­
ebene, so Ubt del' Wind sowobl auf 

Q den Vogelkorper in del' Ricbtung W, 
ala auch auf die VogelftUgel in del' Normalen N ein Druck aU8. Fant Dun die 
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