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Das freie Fliegen ist ein meehanischer Vorgang, welcher
uns von der Natur tiglich vor Augen gefiihrt wird. Wéhrend
aber dieses Problem von der Natur in einer so vollendeten
Form geldst erscheint, bemiihen wir Menschen uns seit den
AnfHngen unserer Geschichte vergeblich den Vogelflug nach=-
zuahmen. Auch die Zeit der technischen Aufklérung, die
jetzt ungefihr 100 Jahre alt ist, muBte an diesem Problem
fast spurlos voriibergehn, sodal’ die Ansichten dariiber ,

ob dieses Problem Jjemals geiést werden wird und wie es
geldst werden kinnte, bei den Technikern der neuesten Zeit
so auBerordentlich geteilt sind, daB von einer wissenschaft-
lichen Klarstellung iiber diesen Gegenstand in
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Die Beobachtung der fliegenden Tiere lehrt, daB es nicht
bloB mdglich ist mit Hilfe von Fliigeln sich von der Erde
zu erheben, sondern eine genauere Beobachtung verschafft
uns auch die Uberzeugung, dal zu dieser freien Erhebung
und schnellen Fortbewegung in der Luft, wenn auch nicht
immer , so doch unter gewissen Umst&nden wenig Kraft er-
forderlich sein mufB. Unter Zugrundelegung dieser Beobach-
tung wird man nach einem besonderen Grund dafir suchen,
dafB3 in der Erforschung des Fliegeproblems bis jetzt so
sehr wenig Positives geleistet ist.

(Randnotiz:Das Fliegen sieht so leicht aus, dall unser
technischer Standpunkt diesem Problem gegeniiber als nicht
zeitgemédR erscheint und man méchte fast noch )

Trotzdem wir gelernt haben, technisch richtig zu denken
und an der Hand der mechanischen Analysis uns Rechenschaft
{iber die verwickelsten mechanischen Vorginge geben konnen
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Ganz groBe Gebiete der Physik erschlossen wurden, ist doch
unser Standpunkt gegeniiber dem Fliegeproblem in betreff der
wirklichen greifbaren Erfolge bis in die neueste Zeit so

gut wie unverandert geblieben.

Man wird fast versucht , die Schuld hierfiir einer anderen
Erfindung in die Schuhe zu schieben, welche vor ungefdhr
einem Jahrhundert alle Geister nach dieser Richtung hin ge-
fangen nahm und in seine Bahn lenkte, die bisher trotz aller
Anstrengungen aussichtslos war und es vielleicht auch bleiben
wird. _

Ich meine die Erfindung des Luftballons. Hatten Berufene

und Unberufene sich zu einer Zeit mit der Losung des Flie-
geproblems beschdftigt, als es noch unmoglich
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eee war sich mit irgendeinem mechanischen Problem theoretisch
und rechnungsméBig spekulativ zu befassen, so wurde mit dem
ersten Ballon all dieses Streben in eine ganz andre Richtung
gedrangt.

Wie verlockend war es nicht , nach diesem jahrtausendelangen
Suchen endlich die GewiBheit zu erhalten, daBlwir nicht an den
Erdenstaub fiir immer gebunden sind und auch das Reich der TLifte
erobert haben. Es fehlte ja nur noch an einer Kleinigkeit, um
das Problem vollends zu losen. |
Man konnte Jja Jjetzt fliegen so hoch wie man wollte, warum sollte
man nicht auch sehr bald dahin gelangen, dorthin zu fliegen
wohin man wollte, warum sollte man nicht lernen den Ballon zu
lenken ?

Man stellte sich vor, die Hauptschwierigkeit
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v.v.. sei iiberwunden und trdstete sich mit dem Gedanken an ein
altes Sprichwort:" Sind wir iiber den Hund gekommeh, so kommen
wir auch iiber den Schwanz".
Wir wissen jetzt, daB wir seit 100 Jahren auf diesen Schwanz
herumreiten, ohne dariiber hinweggekommen zu sein und iliberzeugen
uns immer mehr und mehr, daB der Ballon das bleiben wird, was
erfist, ein Mittel, sich hoch in die Tuft zu erheben, aber kein
Mittel zur gastfreien Ortsverdnderung durch die Tuft.
Man kommt unwillkiirlich auf den Gedanken, ob es jetzt viel-
leicht um die eigentliche Fliegeidee nicht besser bestellt
wire, wenn der Luftballon iiberhaupt gar nicht erfunden wire;
dann jedenfalls wiren wir dann nicht in Versuchung gefiihrt an
der Tenkbarkeit des ILuftballons all dieses schone Pulver «....
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vu.eee vergebens zu verschieBen und h#tten die groBen
hierauf verwndeten Mittel des Geistes wie des Geldbeutels
vielleicht, ich sage ausdriicklich vielleicht, dazu dienen
kdnnen, uns der Losung des eigentlichen Fliegeproblems we-
sentlich ndher zu fiihren.

Statt dessen erfreute die Beschédftigung mit dem eigentlichen
aktiven Fliegen sich keines besonders guten Leumundes, indem
sie bis vor wenig Jahren fast als verpont anzusehen waT.
Sogar heute noch lduftjman Gefahr, fiir einen Windbeutel ge-
halten zu werden, wenn man sein aeronautlsches Glaubensbe—
kenntnis dahin ausspricht, daB man es lohnend fur h3ilt, sich
mit der Idee des direkten Fliegens zu beschidftigen.

Unser Verein hat das grofBe Verdienst,hierin Wandel zu

schaffen und iiber diesen
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Gegenstand schon jetzt eine andre Meinung zu verbreiten,
sowie allen denen , die sich redlich um das Fliegeproblem
bemiihen, eine gute Riickenstarke zu sein. Aufgabe den frei-
en Vogelflug kiinftig nachzuahmen, diese Aufgabe, dies Fliege=-
problem wird von vielen mit der Idee des1fperpetuum mqbilé
in dieselbe Kategorie gebracht; jedoch géﬁgwmiﬁwﬁhfécth
Beides sind mechanische Probleme, an denen allerdings viel
unniitze Arbeit bereits vergeudet ist. Die Fliegeidee ist
offenbar dadurch so in MiBkredit geraten,dal man sich sagt:
" Wenn bei dem heutigen Stande der Wissenschaft und Technik
in diesem Zweige so wenig geleistet wird, so kann nur die
einfache Unmdglichkeit der Ausfiihrung vorliegen."

Uber das perpetuum mobile ist
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nun allerdings der Stab ein flir alle Mal gebrochen.

Es ist wissenschaftlich festgestellt, daB wir keine
Maschine herstellen konnen, welche sich von selbst

bewegt, geschweige dauernd Arbeitskraft abgeben kann.

Wir wissen,daR Maschinen iiberhaupt nur dazu dienen

kdnnen, vorhandene Arbeitskraft umzusetzen, und nicht

dazu, die Arbeitskraft aus Nichts zu erzeugen.

Ganz anders aber steht es mit der Idee, den Vogelflug
nachzuahmen. DaB Tetzteres nicht mdglich sei, dafiir gibt es
bis jetzt keinen wissenschaftlichen Beweis, keinen physika-
lischen Grundsatz, der die Veranlassung sein konnte, diese
Aufgabe ein fir alle Mal aufzugeben.

Ebensowenig aber auch 1&dBtsich bis jetzt wissenschaftlich

nachweisen, daBB es dem
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Menschen jemals gelingen kann, den Végeln gleich durch die
Luft zu fliegen.

Wir k6nnen bis jetzt nicht einmal mit der nbtigeﬁ Schéarfe
den Beweis fiihren , woher es kommt, daB die Vogel fliegen
konnen. |

DaB die Vdgel in ihren hohlen Knochen nicht etwa einen na-
tiirlichen Tuftballon besitzen, der wesentlich zu ihrer Erhe-
bung beitrigt, braucht vor dieser Versammlung nicht weiter
erortert werden.

Uiiser Standpunkt ist vielmehr , daB wir bei den Vogeln die
Fliigelbewegung fiir das tragende Prinzip halten, aber wir
fiirchten gleichzeitig, es mdge den lMenschen an Mitteln fehlen,
die zum Fliegen erforderliche Kraft aufzubringen.
Herrschende Ansicht ist, daB die
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zum Fliegen notige Arbeitskraft so groB sei, daB es nicht
denkbar ist , einmal unsere eigene physische Kraft niitzlich
dazu zuverwenden, zweitens auch keinen so leichten Motor her-
stellen konnen zu , der den erforderlichen Anspriichen geniigen
wiirde. Jedenfalls ist die Wahl des Systems bei den Flugappara-
ten fiir den Kraftkonsum ausschlaggebend und es fragt sich,
welches System wird die geringste Arbeitskraft erfordern;

es fraght sich, gibt es liberhaupt ein System, bei dem die no-
tige Arbeitskraft geniigend klein ist 7

An Vorschligen filir die Wahl der Flugapparate hat es nicht g2
gefehlt. Wir begegnen unter diesen Vorschldgen allen Arten
von Propellern, wie sie die Schiffsbaukunst kennt und viele

Arten, die bisher unbekannt waren.
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Merkwiirdiger Weise findet die von der Natur bei allen flie-
genden Tieren angewendete Methode die wenigsten Anhénger,
offenbar dadurch, daR die meisten iliber den Vogelflug ange-
stellten Berechnungen eine unverhdltnismiBig groBe, zum Auf-
und Viederschlagen der Fliigel ndtige Arbeitsleistung ergaben.
Mit diesen Berechnungen aber steht die Wahrnehmung bei
Beobachtung aller fliegenden Tiere und namentlich der guten
Flieger unter den Vogeln in direktem Widerspruch und es 1aBt
sich der Reweis fiihren, daf gerade diese natiirliche Fliege-
methode Vorteile besitzt, welche keine andere aufweisen

kann.
Wir wissen zwar, daB der Kraftaufwand,

/
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den die Vdgel unter vielen Umstédnden zu leisten haben, und
zwar namentlich beim Auffliegen in ruhiger Luft und von ebe-
ner Erde ein erheblicher ist, wir wissen aber auch, daB beim
Vorwirtsfliegen sich dieser Kraftaufwand verringern muB, weil
die Vogel dann weniger schnell die TFliigel bewegen, und wir
wissen, daB viele VOgel ohne wesentliche Fliigelschlége also
auch ohne wesentliche Anstrengung fliegen konnen.

Wir konnen deutlich erkennen, daB die groBeren Sumpf - und
Raubvdgel sich fast ohne Fliigelschlag dauernd kreisend im
Iuftmeer bewegen. Wir bemwerken, daB die Falken es fertig
bringen, gegen den Wind gerichtet hoch in den Liften mit
ausgebreiteten Fliigeln minutenlang, anscheinend
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sogar beliebig lange still zu stehen, ohne die Fliigel auf
und ab zu schlagen, nur die Fliigelstellung durch leise Dre-
hungen hin und wieder verbessernd. Da dies Letztere h&ufig
genug in der Ndhe von Kirchturmspitzen geschieht, so kann
man deutlich erkennen, daR der Vogel in dieser Zeit nicht
f81llt, sondern in der HShe bleibt, die er inne hat.

Wir konnen uns der Uberzeugung nicht mehr verschlieBen, dafB
es gewisse gilinstige Umsténde geben muB, unter denen ein Flie-
gen unter Aufwand nur geringer, womdglich durch die physische
Kraft des Menschen, wenigstens aber durch Motoren zu lei-
stende Arbeitsquantititen, .. mdglich sein muR.

Sehen wir zunfchst von diesen zuletzt
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erwdhnten, ZuBersten, staunenerregenden Bravourleistungen
der Vogelwelt ab und betrachten wir zunfichst diejenigen walle
des Vogelflugs, die anscheinend viel Kraft beanspruchen, mit
der gewdhnlichen Berechnung nicht {ibereinstimmen und an
Kraftverbrauch liberschétzt werden.

Um hierauf niher einzugehen, miissen wir an dem Satz fest-
halten, daB die Vigel deshalb. fliegen konnen, weil sie mit
einem geeigneten Flugapparat in geeigneter Weise die sie um=
gebende Tuft bearbeiten.

Die Bearbeitung der TLuft besteht in Brzeugung eines gewissen
Tuftwiderstandes, der im wesentlichen von unten nach




