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Dev gefliigelte Menidh,
Sur LBfung ded Broblemad bed Gicitifuges dued)
Qenry Farman.
QBon Dr. Rudolj Curtiung

Wemn nidit alled teligt, ift dag LBeben der
Menjdhbeit feit wenigen Tagen um eime Gr-
findung veidher gawordem, die feit dem Beiten,
aus benen die altgriediijdhe Gottecfage  ihre
Stofje fdydyite, am beifeften wmitritien ift, an
ber fid) bie Phantafie aller Genevationen ent-
gitndct Dat, die man in der 9r emvartigen Jei:
ber jtarren und halbjtarren Ln?zbnt[nné in jenc
Welt der Unmdglidfeiten vevivcifen zu mifjen
laubte, aud der Sinder und Toven ifre Jfu-
tonen au fdhovjen pilegen, de nun eber wie
mit cinem Jauberfdilage durdh einen anfevor=
bentlidjen  Griolg ur teinifd) braudybaren
Wiellidyfeit gefithet worden ift.

Am Samstag ten 11 Janner Hat der Fran-
gofe Henry Farman auf dem Maniverjelde von
Jify 1e8 Mantineaur bei Paris mit ]
¢inem ftarfen Motor getricbenen Kaftedradyen
bret Glcitfliige fiber je mehr af3 1000 Meter
audgeffihrt und tag3 barauj vor bder ofSiziellen
Rowmmiffion, bie fiber die Bergebimg ded von

Teutfh und Ardjdeaco  audgefelten Preifed
von 50.000 Franfen 3u enfdeiden Hatte, feinen
leitilug mit bem Grjolge wiederholt, bak ihm
der Preid guerfannt wurde. G3 hanbdelte fid,
unt e3 in furgen Worten audzudriden, bierbei
bdarumt, it einem Appavate, der widyt durch
cinen mit ®ad geffi(iten Balfon {dpvebend in
dev Luft gehalten wird, von einem beftimmten
Husgangdpunfie aus civen 500 Meter entferne
ten WMerkpjoften g wmfiicgen und gur Stelfe
ver Abfahrt zuviidpulehren. Farman Hat aber
bei feiner fiegreidpert Falbet welx ald das Ges
jorberte geleiftet. &t bhai nad) einem fugen
Antanj in eincr Hdhe von 3 His 6 Metern
fibex dert Grbboden mit civer Stundengejdpvin-
digteit von 60 Kilomeler walrend ciner Fahrt
von 88 Getundew Daner etioa 1300 bis 1400
Meter uriidgelegt und bdabei die bisher nody
“einem  Gleitilicger gefungene  Aufgabe  geldft,
aud) mit dem Winde g flicgen.

Wenn ¢3 fid) vorerft aud) nur wm cine Ent-
fernung  bandelt, bdic bei Fabhrien mit Lenfs
batlond af8 fefr gevingfigig® begeidynet iwerden
wiifite, fiegt jir ble Lujtdyiffahet mit Fiug-
afdjinen vod) Hier cin jo efjtauntidyer érinlg

vor, bdafy ¢3 fih oohl verlohut, das Werden
ter ,MMbiatit’, wie man dicfe Spesialitit der
Duftfdi t beyeidnet, am Auge vorbeigiciten

yi_lafjen. .
Die Gejdjichte dex Aviati? ift eine Fomddic
oer Jrewngen und Wirvungen. Die  Jfarus-

fage, nad) ber Dibalug und fein Sohn mit
ihren burd) Wad)3 an den Armen bejeftigten
Cdyvingen durdy bie Suit fliegen, 63 Jfarus der
Gonne ju nahe fommt, und, unadypem dad
Wadyd gefdpnolyen, hifftod gur Crde hinunter
ftitrst, Dat immer in den Kdpjen der Menjden
gefoutt, bie erfolgreidher 3u fein hofjten al8
ber Tvidalide, aber fetd wvergafien, Ddaff ber
Stdther des Menfdyen gang anders gebaut iRt
al? derjenige ded Vogels und dafs die menjdys
lidje durdjaud ungureidend ift,
um Figelididge auszufiihren, wie fie der Bo-
ef miibelod [eiftet, um fi) fdhroebend in bder
duft ju echalten. Qlber ’gnl[id)itmncrhu{)e und
mithevofles Fiattern fiber wenige Meter hine
weg ift man bdeshiald aud) bis vor einem Bale
ben Menjdjenalter  nidht  hinaud  getomnen.
Sduld trug an bder ganglidhen Crfofglofigleit
bdiejer BVeftrebungen obenvrein die Tatjadye, dak
bag menjd)fiche Auge nidt imftande war, bdie
cinge(nen Afte ded Flivgend fdyari von einan-
der zu tremmen. Man war fid) ja bid vor
30 Gahren nid)t einmal itber die Bewegung
cine3 gafoppierenten Pjevbes nud eines fduell
laufenden ober langjam gehenden Menjdjen, viel
weniger aber fibes- dicjcuigen eined flicgenden
Bogeld Mer. Cxit afs e5 bem vor wenigen
Juhren verfiorbenen Rhoiograpfen Ottomar An-
ichitg, dent vevdienjtvollen Forderer der Mo=
mentphotographie, gefang, fliegende Stordie auf
feinen Platten im Wilve feftzubaiten, gelangte

man ju jddrferen njdauungen. Man lernte
ben Jligelidlag, dev int wejentliden mur zur
$ebung des Korpers gut flicgender Vagel (im
(ngenﬂwc au flatternden Wogeln) dient, von
bem Gleitiluge unterfdeiden, der benw Bogel
mit grofier Gejdhrindigleit ifiber tveite Cntfers
nungen frigt umd nur in gemeffenen Jnters
vallen _eine ebung durd) fentred)t wirfenden
Sliigeliditag erjordert. Jm Gegenfap zu jenen
Erjindern, bie fid) nur blindlingd auf dic Kon-
firuftion von Majdyinen it riefigen, {dyla-
genben Fliigeln firsten, begannen bdie intefli-
genteren, bie tedynijd) fdjar] zu vednen wupe
ten, gu erfennen, daB die Bulunft dem Flugs
bradhen gehdrt, bem ein frajtig wirfender Mo~
tor jur Fortbewegung beigegeben ift.  Tiefe
HMotore zur tedinijchen Braudbarleit durdge:
atbeitet au Haben, ift aber ein Berdienft der
Wutomobilindbuftrie. Erft jeit wir Sraftmajdyic
nen befipen, bei demen ein Rifogramm und
wenigec an Mafdjinengerwid)t einer nupbaven
gtrbcb:aft entfpridit, bejteht ble Ausfidyt, eine

afdjine ohne PHilfe von tragemdem, Ieidytem
Gafe burdy ibre eigene Rraft in bie Liijte gu
rben und fo haben benm aud) erft bie aller~
t&(!:‘, Qalre dos Problem ber Lfung ndher

radt. .
8 3n den Gremgen unfered Heutigen tedinifdjen
Rommens find Apparate, die den Vogelflug ffa-
vifd) nadjahmen, ofne Julunft. Der Bogel ift
ein Ycbenbed Mefen, bag mit der in ben Rer-

ven liegenden Feinjililigleit feive andgebreiteien
Fliigel und die ars Steuer diencuden Sdhwang=
federn dem jeweiligen momentanen Jwed cnte

d fit und ohne denfen e
ter verfdyicdenen Winteln einfielft. Jeber Me-
danidmus, der cin Trichwer? fdlagender Flit-
gel Dbaxjtel(t, muf; aber bon ¢inem“2.!3ﬂn;d)cu

Bod v fid) beim erfien Berfudye
waltigen Sprunge in bic Luft, v
auj, gur Grde janfend, in cinen
fen vevmandelt zu werben. TMad
die bahnbredjenden Verfudhe des
findevd  Lilienthal, der bom ein
Stanbpuntte aus mit einem Gleitj
ohe $Motor lige vou 'ft

[

bedient werden, der in [dnellfter
aus feinen Beobadtungen folgenjdhvere Cuts
fdylicungen aiehen wnd auf die dibevans fomt-
pligiette Mafdyine au fibertragen hat. Ein ein-
iger Beobadytungsjehler, ein eingiger falfher
%aubgriff ift besbalb imftande, die gange Ma-
fhine gumt SKentern gu bringen uud gur Erbe
au friiczen.  Bej] dagegen liegen bie Wer-
biliniffe beim Flugdradjen, deffen 1weit aqus-
labende Tragjladen dem Uppavat cinige Sta-
bititat in der Luft fidern.

Sdon im Jahre 1843 erbaute ein Englander
namend enfon einen mit einem Motor ver-
fegenen fFugbradjen; bef i aber

behuung  guriidiegte, bi8 er nady finfidhrigen
@yperimenten, gerade af3 et in feinen Apparat
einen Motor einbauen wollte, einem tidifdyen
Bufall gum DOpfer fief. } o
WMeben sahllofen amdeven Berjudjen, die fidy
an dic Namen ded Ofterveidhers Krefs, ded Prow
fefjors Qanglen, ded Sapitind Frerber, ded Me-
dhanifers Qehmann und anderer IMiipfen, taudjte
im Jabre 1905 eine Etiinbuuﬂ auf, dle piel
bagn beigetragen bat, bas Spjtent ded Gleile
und Dradenjluges in Miflredit zu bringen.
Tie Gebritber Wright in Amerila, die mit ibren
fgon 1904 Survenfliige gemadst

erregte bie ungebenre Flugmafdjine, die der be-
fannte englifdye Qanonﬂlignbxihm Hivam Ma-
im, der Cxfinber bder nad) ihm benannten
gz;ullienugqcbw, im Jahre 1888 fonfirus
ierte. Per auf Radern, die auf Gleifen [lie-
fen, montierte Apparat Hatte nidht w:'nigcr als

fatten, wollten wmit ihrer Flugmajdyine am 26.
Ceptember 1905 in 18 Minuten 18 Kilometer,
am 8. Ottober 24 und am 5. Dftober fogar 89
Rilometer burdjflogen haben. Jn  Fadjfreifers
glaubte man ibmen felbjiverpdndlid) niit dem
bebmfgmm ,Mombenerfolg” und fprad) ofme
ba3 il i

408.000 Mart gefoftet, wog 3600
und Batte pabilofe Tragildden im Audmafe
von 380 Duadratmetern. Bei einem vom Kraft-
motor angepeigten Deude von 4500 Mifogranmm

" su Tomunen, voi anverie
fanifdem ?;;mbug. Tie Wrights BHaben ibre
Grfinbumg foiter um ben Preis von eciner Wile
lion §ranfen bdev framgdfijhen und gubeven

curopdifdhen Regierungen angeboten, ohne dah
man von einem evjo{gten An.auf gelefen Uitte,
bei dem e fid), wenn an der Sadje wirllic)
etivas  (rofes gewcjen wwire, dod) unmt cinen
ladexfid) gevingen Saujpreid gehandelt fitte.
Ta bdie Bereinigten EStaaten fid) ifrer Crfine
oung nidy bemaditigt Dhaben uwd auc) ein
dfjentlidjer Probeilug, Ser aile Jwxifler befebrt
batte, nidyt faitgeinuden Gat, i man alfo
ben Wrightidyen Fiugapparat bis zum Beweife
einted bejjeren mit ftavient Mifsivaucn betradyeen.

®roges Aufjehen errcgte e3 fermer in allen
Lujtfhijjertreiien, al3 Cantos Timont, der bes
tiihmee Erbauer eined Dugends fenlbarer Lujts
batlond, von dem fitv ihn jo evfolgreiden Ghes
biete p1oglid) abjchroenlte, um jid) mit dec Qon-
fleuftion von  Flugmafdyinen 3 bejdhijtigen.
Sein erfier Sdyraubenjlieger bejaf; wei  Lujte
fdyrauben von jc 6 Meter Durdymejjer und jeigte
eine an fid) wertvolle Ronftrultion. Ter Cr-
finder Batie jedody die gur Celebung in die Lhijte
erforderlidie Rraft -3u gering gejdyipt, jo daj
er wit feiner Majdpine den Voden wnid)t ver-
laffen fonnte. Wil einem weiten Sdyvanbeit-
flieger, der ifm am 23. Or. 1906 um
ecftenntafe frei vom Boben crhod und iiter 70
Wetee forttrug, crrang er jebedy den  Urdye
deaconpreid von 5000 Franfeir wid gefangte im
Sommer 1907 daju, mit | -
iveite den Feitreford

Lange Bat er fid) diejes
Wnpen, ber ihm von Favvion

2!

crftenn. Borverjudy entrifjen wurde, indem fepe
tecer babei dic 3lafache Strede, ndmtidy 770
Meter zuriidiegte.

Wenn fidy nun vovausjichtlich zabhlreichge Cr-
finber rwicder auf die i bes Dra-

von 2 Meter Ldnge und 50 Jentimeter Vreite,
bie hinter ihm liegen, roie dinmes Papier hine
wegbldft. Der Upparat lGujt exft 100 bis 150
Meter auf bem Voden, wobei fidh uerft das
i d von ber Crde ablebt, fodaf er nur

denfliegers ftiirzen und die Bejdjreibungen und
Abbildungen ihver App in ben Jeitung

crideinen werdew, vedjtiertigt fid) die Frage
nady den wefentliden Bejtardtcilen cinesd joldypn
Luitfdyijjs. Dic Mafdjine, die yum Aujfteigen
in bic Luft eined gewifjen Anlaufs bedbarf, wie
ihn Gpringer wnd audy vicle Bdgel nehmen,
tuht auf einem [eidpten, von Fahrrddern ge-
tragenen Untergejtell. | N6er dicjem fimd die
laftenactigen Tragilddyen wmontiert, bei denen
Farman die Querwdnde fortgelaffen hat, um
bejfer die Rucven ju durdpiahren und den Quits
mwiderftand um bad Ghewidyt verringern gu fon-
nen. Die Tuagitddyen, dic bei 10 NMeter Spann-
weite eine Gefamtjldge von 30 Luabdratmeter
Nauflweifen, find aud (eiditein  Leincnftoff her-
gejtelft.  Bor ihuen fiegt der Raunr, in dem
ber Fahrev fidy Defindet und dad die Hiohe
ded Fhuged regulicvende CStewer, wihrend bdas
Creitenflence in bdie Tvagildhen am  Binteren
Cude des Apparaied angebvadnt ift. Hinter dem
Wrett, auj deme der Fabrer fipt, liegt der adys
autindrige Viotor (Typus Antoinctte), auf defien
effe  die  jweifliigelige  Quitidyraube von 2
et Turdpmefier biveft (ofme (bertragung)
outieet ift. Gr madt 2000 Touren in ber
Minuie upd peaengt eiven Winbdpug, der Bretter

auj ben beiden Vorderriibern (Auft. Wird dbann
burd) ein Handrad bdad Hobenfteuer in Wivts
famfeit gejept, fo verfafjen audy die Borber»
rdber ben BVoben umd ber Fiug mit 60 Kilos
metec-Glefdpuindigleit beginnt.

Man wicd dem Cuthujiadmus iiber die Fars
manjdye Criindung srocijeldolme mit dem Gin-
wande begegnen, bak e3 fidy vorldufig ja nue
um furge Gntjernungen handelt. Hier darf man
fidy aber in der Tat aund) nur an da3 Wort
,uor(dnfig”  flammern. Gang fider bat ber
Lenfoalfon einen gewaltigen B g; ber
Widerfland, den fein grofer Korper dber Lujt
entgegenjept, sieht feiner Gejdpvindigfeit aber
wniiberfdyreitbare Grengen. Der Tradjenflieger
bingegen bietet der Lujt mur fehr geringe An~
rifispunfte und ift in Ddiefer injidyt
entballon emifdyieden fiber. Ter englijdye Brol-
lanbdpreis, der dem Flieger fiber eine englifdie
Meife 25.000 Franlen in Audjide Rellt, und
der Preid ,der ,Taily Mail” von 200.000
Mart filr demjenigen, der mit einem ‘m“)ﬂu
flieger bon London nady Mandjefter {liegt, find
Anreize gewirg, um auf ber einmal erjolgreich
bejdyrittenen Bahn tveiter zu arbeiten:




