Il. ,,Jla*(Freiballon)-Nummer.
Tllustricrte  Heronautische Mitteilungen.

Xl Jahrgang. 11, August 1909, 16. Heft.

Vier Wochen Jla.

Die ,Jla* “iibt eine ganz erhebliche Anziehungskraft aus. Kein Wunder,
wenn sie Giste wie ,Zeppelin [1* mit scinem kithnen Erbauer, ,Parseval I11*
und andere Beriihmtheiten der Luftschiffweit ihren Besuchern zeigen kann. Die
Ausstellung ist nun wohl fertig, kann man sagen, und nur die Flugversuche auf
dem Fluggelinde haben bis jetzt auf sich warten lassen. Aber auch dieser Kelch
wird jetzt voriibergehen, nachdem August Euler, der wohlbekannte, die Montage
seines zweiten Flugapparates — einer steht bekanntlich in der grossen Halle
der Ausstellung — nunmehr beendet hat. Vielleicht ist er schon geflogen,
wenn  diese Zeilen in Druck erscheinen. Im Nebenraum der Fliegerhalle, die
er inne hat, liegt schon ein dritter Doppeldecker zur Montage bereit, Eulers
Flugmaschinen sind nach den Voisinschen Patenten gebaut, deren Lizenz er
besitzt. In der benachbarten Halle ist nun auch ein zweiter Wrightflieger
untergebracht, der in nidchster Zeit ebenfalls probiert werden soll. Er wird dem
Vernehmen nach von einem Mechaniker Wrights gesteuert werden.

Lenkballonmodelle auf der Jla: Vorn rechis nach links: Lenkballon der Rheinisch-Westfilische

Motorluftschiff-Gesellschaft, Lenkballon von Gust. Brandt (Pfeilsystem). Im Hintergrund das
Modell des bei Echterdingen verungliickten ,Z. L** von Ingeniear Kiihn,



Der Stand der Continental-Caoutchouc- und Guttapercha-Compagnie, Hannover, auf der Jla.

Beide Flugmaschinensysteme sind auch in der Ausstellungshalle durch
je ein Exemplar vertreten. August Eulers Apparat ist mit einem 50 pferdigen
Vierzylinder-Adler-Luftschiffmotor ausgeriistet und steht unten in der Haupthalle,
wihrend der Wright-Apparat der ,Flugmaschine Wright G. m. b, H.* auf der Galerie
iiber der Treppe aufgehiingt ist. Seine Betrachtung ist dort nicht sehr erleichtert,
im Gegenteil. Ueberraschend wirkt die relative Kleinheit der Maschine, die
sehr einfach aussieht und es auch ist.

Alle anderen deuntschen Konstrukteure von Flugmaschinen glinzen durch
Abwesenheit. Zeichnungen und Modelle beweisen nichts und kdnnen nicht als
Vertreter der deutschen Flugtechnik gerechnet werden. Jatho wollte kommen;
wo ist er? Wo sind die Grade, Schiiler, Huth usw. usw.? Der Apparat des

Von der Jla: Das Modell der \W, I phot)
schwimmenden Ballonhalle der Zeppelin-Luftsclhitffe bei Manzell auf dem Bodensee.



Von der Jia: Hllzﬂnpnzeml 60 PS Automobil zur Ballonverfolgung, erbaut von der

Rhelnischen Metallwarenfabrik, Gesamtgewicht Inkl, Munition und Mann Bedienun

3200 kg. Grlsste Schusswelte bel 43 Grad Erhdhung 7800 m. Dle Munition besteh
aus 100 Schrapnell- oder Granatpatronen.

letzteren ist noch nicht fertig; woran liegt es aber, dass diejenigen Flugtech-
niker, die bereits auf Erfolge zurlickblicken konnen, ihre Flieger nicht ausgestelit
haben? Fehlt es an Geld oder an Mut? Oder will man die Konkurrenz nicht
in die Karten sehen lassen? — Jedenfalls hat die ,Jla* mich in dieser Hin-
sicht, ob mit oder ohne ihre Schuld, enttiuscht.

Modelle gibt es in Hiille und Fiille, gute und schlechte; solche, die mit

Von der Jia: 100 PS Adler-Sechszylinder-Luftschiffmotor mit einer Dynamo gekuppelt.
Der Motor wird im Betrieb gezelgt und erleuchtot den Stand mit unzithligen Glihbirnen.
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Von der Jla: Die Kuppelhalle mit dem Riesenballon ,,Preussen’.

grosser Liebe aus viel Holz und Leinwand hergestellt sind, wo man ebenso
gut hitte Blei nehmen kdnnen, denn fliegen werden sie nie, und solche,
die durch Eleganz und Leichtigkeit der Ausfilhrung und schnittige Linien bei
einfacher, sinngemisser Bauart bestechen. Viele der letzteren sind franztsische

S - -
¥ ADLERWERKE i

-~ ™ w1 EVER AKT ors
1oRN H.!"RI“!H L‘l.l-.‘t-lL

Der Stand der Adlerwerke, Frankfurt a. M., auf der Jia.
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Spiclzeuge,.~die~aber, wie ich mich fiberzeugen konnte, vortrefflich fliegen,
einzelme zumn_Teil bis 150 m weit.

Sie sind “auch gleichzeitig der Lichtblick unter den Spielzeugen, die in
iibérreichlicher /Menge » vorhanden sind.  Galeriefiiller. Die eine Hilfte der
(Galerie wird” von ihtien efigenommen. Da sieht man in schauderhaft ge-
'schmackloser KarikatGr Sioﬂpuppen mit der Aufschrift ,Graf Zeppelin“ an der
Spertmiiitze.

Ueberall-schwitreni die Zeppeline an Fiaden hingend im Kreise herum
und die Aspreisungen der Verkdufer rithmen das aktuellste, originellste Spiel-
zeur van heutel

Von der Jia: Der 42/45 PS Gasflaschenwagen der Neuen Automobil Gesellschaft, Ober-Schoneweide, Tragtihigkeit 6000 kg.
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Wandert_man weiter, so kommt man wieder in ernsteres Fahrwasser. Auf
der andefen Seité sind eine Anzahl sehr hiibsch ausgefiihrter Lenkballons in
Modellen ansgestellt.

Dort befindet sich-auch die Ausstellung der Automobiltechnischen und
Flugtechnischen Gesellschaft, deren Mitglieder und Freunde Entwiirfe und Zeich-
nungen ausgestellt haben.. Wir finden hier u. a. eine inferessante Motoikon-
struktion” won Ernst’ Valentiny, sowie Entwiiffe zu dem Motorluftschiff von
Dr. Wagner und v, Radinger. :

Das messipgglinzende Modell eines Riesenluftschiffes von Alberi Wetzel,
Stuttgart, aus Cheeminium zieht viel Aufmerksamkeit auf sich. Staunend liest
man: ,1600-PS; 300 Personen, 103 000 cbm, Blechhiille usw.*

Ein_grosszilgiges Projekt, ohne Zweifel, auf das wir gelegentlich noch
zuriickkommen werden. Die Finanzkrifte diirften sich aber zu dem Riesenbau

so leicht nicht finden, obgleich die Rentabilitit so grosser Luftriesen — voraus-
gesetzt, dass sich ihrem Bau keine uniiberwindlichen Schwierigkeiten enigegen-
stellen — nicht zweifelhaft erscheint. «

Die Internationalitit der Ausstellung ist sehr gering, ja sie ist eigentlich
im grossen und ganzen gar nicht vorhanden. Frankreich ist iiberhaupt nicht
vertreten, trotzdem es doch zurzeit noch unbestritten die Fiihrung in der
motorischen Luftschiffahrt besitzt, namentlich was die Flugschifferei mit Maschinen
JSchwerer als Luft* anbetrifft,

Blériot ist vorldufig fiir ein Engagement noch zu tewer, so dass wenig
Hoffnung besteht, den Mann, der zurzeit den leichtesten und an motori-
scher Kraft schwiichsten Eindecker gebaut hat, in Deutschland fliegen zu
sehen. Aus Belgien wird, wie wir schon berichtet haben, de Caters mit einem
Voisinflieger kommen und fiir teures Geld hier ein wenig fliegen. Leider hat
er aber bisher keine langen Fliige vollfihrt, so dass auch auf der Jla keine
aussergewdhnlichen Leistungen erwartet werden konnen.

Der Monat August wird voraussichtlich die sporlliche Hochsaison der Jla
werden. Sind doch nicht weniger als drei Lenkballons bereits da bezw. dage-
wesen. Zuerst kam am 27. Juli der nagelneue Motorballon der Firma Clouth,
Coln, an, der am Mittwoch bereits gefiillt und in den folgenden Tagen montiert
wurde. Zwei Tage spiter erschien der per Bahn gesandte ,Parseval 1I[* mit
den beiden 6 zyl. 100 PS N. A. G.- Motoren. Er macht zurzeit fiir den

Va:n der Jla: Der Motorwindewagen filr den Riedingerschen Fesselballon, der allabendlich
Aufstiege macht.
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Ausgang Toilette, deshalb. sind auf unserer Abbildung der Ballonhallen bei

s€inet Wohnstubé die Vorhinge schdmig zugezogen.

Von der Jia: Die Ballonhallen fiir die Lenkballons und den Rledln%nrncheu Fesselballon.

In der zwelten Halle von links befindet sich der Clouthsche Lenk

allon, In der letzten

Halle rechts wird der per Bahn nach Frankfurt a, M, transportierte ,,Parsevall’ montiert.

Die Rheinisch-Westfdlische Motorluftschiff-Ges. Elberfeld stellt
aus: 1. Modellballon /10 natiirlicher Grosse des im Bau befindlichen 2900 cbm

Von der Jla; Das Fertigmachen der Ballons in der grossen
Ballonhalle fur die erste Weltfahrt.

Lenkballons.  Derselbe
erhidlt eine Lidnge wvon
53,2 m bei 10 m grdss-
tem Durchmesser und
ist nach dem unstarren
System erbaut. Die
dussere Gestalt ist die
des fallenden Tropfens.

Zur Stabilisierung
dienen zwei horizontale
Flichen, an welche
das Seitenstener von
6,2 m Fldcheninhalt
anschliesst.  Der Gas-
raum des Ballons hat
ein Mandvrier- und zwel
Sicherheitsventile,  der
Luftraum zwel Sicher-
heitsventile, die Aulf-
hingesiume tragen noch
durch  Kauschen  ge-
fiihrte Hanfseilschlaufen
zur Aufnahme der
Knebel, welche durch
ein  Seil ohne Ende
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gebildet werden. Dasselbe ist noch mit dem Saume verndht. Die Hillle wurde
von den Vereinigten Gummiwarenfabriken ,Harburg-Wien“ hergestellt, die Ventile
lieferte die Firma Justus & Sohn, Barmen, welche auch die Knebel und Seil-
rollen lieferte. '

Die Gondel ist aus Eschenholz hergestellt, die einzelnen Verbindungsteile
aus Aluminium. Die Herstellung der Gondel und Einbau der Maschinen sowie
Lieferung si#mtlicher Aluminiumteile fiihite die Firma Basse & Selve in Altena i.W.
aus. Der Motor, welcher max. 125 PS entwickelt, ist von der Firma Benz & Co.,
Mannheim, geliefert. Der zugeh&rige Aluminium-Luftschiffkiihler von der Firma
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Von der Jia: Bricflaubenwagen mil Dunkelkammer von
Dr, Neubronner filr die mil kleinen pholographischen
Apparaten

Bad L
geriisteten Brief

Von der Jla: Filllung der Ballons mit Wasserstofigas vom Gas-
flaschenwagen der Grieshelm Elektron-Werke aus,
Jlustr. Aeronaut. Mitteil. X111 Jahrg.

Basse & Selve, Die Wel-
len und Zahnridder sind
aus bestem Spezialstahl
der Bismarckhiitte her-
gestellt, Die Kugellager
lieferte die Spezialfirma
Schifer & Co., Schwein-
furt. Der Propeller 'von
4,5 m Durchmesser, wel-
cher mit ca. 400 Touren
arbeitet, ist aus Maha-
goniholz gefertigt, Der
Ventilator zum Aufblasen
des Ballonetts, welcher
eine Luftmenge von
125 ¢bm pro Minute
leistet, stammt aus der
Ventilatorfabrik  Friedr.
Haas, Lennep. Die
Hohensteuerung bei dem
Ballon ist eine neue.
Sie beruht auf dem Prin-
zip der Gewichtsver-
schiebung vermittelst
Wasser, am vorderen
und hinteren Teil der
Gondel befindet sich je
ein Wassertank, in wel-
che durch eine schnell
rotierende Pumpe das
Wasser  hineingedrfickt
wird. Zur Umsteuerung
wird ein Vierweg-Steuer-
hahn benutzt.

Die  Aulhingeseile
des Ballons aus Stahl-
drahtseil  endigen in
Krihenfiissen aus Hanf-
seil. In dem Tragseil sind
Nachspannvorrichtungen
eingeschaltet. Die Draht-
seile und Spanndrihte
werden von der West-
falischen Draht-Industrie,
Hanfseile und Schlepp-
seile von C. Mihistephan
sen., Magdeburg, ge-
liefert.

2. Modellballon nach
dem Pfeilsystem, Patent
Gustav Brand, Rotte:-
dam, Konstr. Ing. C. Kril-
ger, Elberfeld.

58
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«Zeppelin [1* kam mit soldatischer Piinktlichkeit am Sonnabend und fuhr am
Monfag nach. Coln weiter,. \Infolge des Unwetters in der Eifel und vor Bonn
hatten die Jlabesucher und- die Frankfurter noch einmal die Freude, ihn auf dem
Jlagelande niédergehen. zu sehen. Es ist zweifellos sehir richtig von der Fahrt-
leitung gewesen, nicht mit Aufbietung aller Reserven das Unwetter zwingen
zu wollen, wo -keige Veranlassung dazu vorlag, sondern nach Frankfurt zuriick-
zugehen, wo ein guter Ankerplatz vorhanden war, um den Sturm und Regen

Das Reichsluftschiff ,Zeppelln 1I* in Manzell bel der Abfahrt zur , Jia* nach Frankfurt a, M.
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Z. 1l landet in der Jla.

nabwarten zu kénnen. Jedes Seeschiff sucht in solchem Falle den schiitzenden
Hafen auf, warum sollte ein Luftschiff diese selbstverstindliche Massregel nicht
befolgen diitfen? Miissen deswegen gleich ,Motorschdden* telegraphiert werden ?
Es ist im Gegenteil schon aus der Schnellighkeit der Riickfahrt trotz des Riicken-
windes anzunehmen, dass beide Mercedesmaschinen gut gelaufen sein miissen.

Das Bassin neben der grossen Festhalle hat nun auch seit Anfang voriger
Woche seinen Bewohner erhalten. Das Modell der schwimmenden Ballonhalle
vorn Manzell ist hier in kleinem Massstabe genau wiedergegeben und an einer
roten Boje inmitten des 7 m im Durchmesser haltenden, kreisrunden Beton-
bassins verankert. Es stellt sich jeweilig nach dem Winde ein und demonstriert
scine Konstruktionsidee dem Beschauer ad ocules. Leider liegt der Platz etwas
abseits vom grossen Strom und wird vom Publikum zu wenig beachtet. Vor
der grossen Festhalle wire es vielleicht eine Attraktion gewesen.

An Luftschiffmotoren, deren Zahl heute nicht gering. ist, bietet die Aus-
stellung nur npationales Material. Wir finden Adler, Bucherer, den wir berecits
in der Flugmotoren-Nummer beschrieben haben, und von dem wir noch einige
Abbildungen beifiigen, Daimler, Dixi, Gaggenau, N. A. G., Palous & Beuse, die
sdmulich schéne Maschinen ausgestellt haben.
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An dieser Stelle mbchten wir auch noch auf den Stand der Firma
JO A Kivhn, Frankfurt a. M., welche als Generalreprisentant der Firma Basse
& Selve, Altena i. W( fiir die Motorfahrzeug-Industrie eine Reihe von Pro-
dukten der Metallindustrie zur, Ausstellung bringt, die auf den ersten Blick die
vorziigliche Qualitit erkennen
lisst, welche von der Firma
Basse & Selve, Altena, auf den
Markt gebracht wird, hinweisen,

Von der Vielseitigkeit der
Fabrikation von Basse & Selve,
Altena, ist durch Ausstellung
der verschiedensten Erzeug-
nisse, unter welchen nament-
lich ihrer grossen Leichtigkeil
halber die Aluminium -Selve-
Kiihler ohne Létnaht Aufsehen
erregen und daher beredtes
Zeugnis geben, wie wichtig
diese Apparate gerade fiir die
Luftschiffahrtzwecke sind, der
Beweis erbracht.

Insbesondere waren und sind
es drei Punkte, deren Vervoll-
kommnung der gewdhnliche
Bienenkorbkiihler noch  be-
durfte, um selbst den hochge-
spanntesten Anforderungen der
Flugtechnik und der Luftschiff-
fahrt voll und ganz gerecht
zu werden, und an diesen
hat die einschligige Spezial-
indusirie jalirelang gearbeitet,
ohne eigentlich nennenswerte
Resultate zu erzielen.

| Dieselben sind:
| 1. méglichste  Gewichtsver-
= : e minderung des Kiihlappa-
, L rates bei grosser Kiihl-
) / fliche und  geringem
- : Wasserinhalt;

= 2. Reduzierung der am Kiihler

A — vorhandenen Lotstellen auf
q {1 'H‘i A Y “'lllllil'llllill das geringste Mass und

|
S \\; "fl.___ :'l:ﬂum,n“ v die geringste Zahl;

. AN - 3. hohe Widerstandsfihigkeit
== 3 und schnellste Reparatur-
moglichkeit.

Der innere Zusammenhang
aller dieser Forderungen unter-
einander und mit einer be-
sonders hohen Leistungsfihig-
keit des Kiihlapparates liegt
Rotierender Motor Bucherer. auf der Hand, und die Auf-
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gabe, dieé Hier..der Technik gestellt wurde, ist eine recht schwierige und

weitgehende..

' Die| Firma“Basse & Sélve in Altena i. Westf. hat das Wagnis unter-
nommen, | Kiihlapparate fix_ Automiobll-, Ballonmotoren und Flugapparate ganz

Fig. 1. Luftschiffkilbler, System Selve, fiir 180 PS Motor,

Fig. 2. Herausschigben des defekten RUhrchens,

Fig. 3. Einziehen und Aufdornen eines neusn
Kiihlarrlihrchons,

aus  Aluminium und vdllig
ohne Lbtstellen herzustellen,
und zwar in einer ebenso
einfachen, wie einwandfreien
Konstruktion und, meiner
Ueberzeugung nach, mit durch-
schlagendem Erfolge.

Zunichst ist  Aluminiom
zwar ein ziemlich weiches,
aber apsserordentlich whrme-
leitendes Metall, dessen Auf-
nahmefihigkeit flir Wiirme so-
gar grosser ist als diejenige
des Messings. Ein Kihlapparat
ganz aus Aluminium besitzt
also unzweifelhaft einen sehr
hohien thermischen, d. h.
wirmeabgebenden und dem-
gemiss kilthlenden Wirkungs-
grad.

Weiter ist Aluminium 2zwar
16tfdhig, doch kaum bei so
geringen Wandstirken und in
so schwachen Dimensionen,
wie sie das Material von Kihl-
apparaten aufweist. Man war
also direkt gezwungen, diesem
Umstande bei der Fabrikation
Rechnung zu tragen, d. h. man
sah sich in die Notwendigkeit
versetzt, von irgendwelchen
Lotungen bei Herstellung der
Apparate ganz abzusehen und
zur Dichtung andere, einwand-
freiere Veifahren anzuwenden.

Zu diesem Zwecke verfuhr
man in folgender Weise: Man
griff auf ein frither bei der
Fabrikation des Maybachschen
Réhrenkiihlers bereits ange-
wandtes Verfahren zuriick und
stanzte je eine vordere und
hintere Platte mit der nitigen
Anzahl wvon Lochern zur
Aufnahme der Tausende
von  Réhrchen, so dass
man  zunichst eine Stirn-
und eine Riickwand erhielt.
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Diesé waren-mit Flanschansitzen versehen, welche mit gleichartigen Anslitzen
an/ einem-.aus dinnwandigem Aluminiumblech bestehenden Mittelrahmen zu-
sammengeschliffeén und verdichtet wurden, Auf diese Weise war ein wasser-
di¢hter, solider und iberans’ leichter Kilhler entstanden, dessen Kiihlfihigkeit
bei [gleichen Dimensionen ‘4nd ‘einem mindestens um die Hilfte geringeren
Gewicht-ganz betledtend pgrOsser war als derjenige eimes Messingkiihlers. Der
Kiahler weist keine €inzlge Lotstelle auf, und seine Rohrchen sind bei irgend-
welchen Defekiefl ohne Schwierigkeiten auszuwechseln und zu ersetzen.

Dass “eine «derartige Fabrikation ein absolut erstklassiges Material und
allersorgfaltigste, Werkmannsarbeit fordert, liegt ohne weiteres auf der Hand,
und schon deshald konnte der oben beschriebene Versuch, Kithlapparate ganz
aus Aluminfum herzustellen, nor von einem Werk unternommen werden, welches
wie das genannie iiber langjdhrige Erfahrungen in der Behandlung und Her-
stellung von Aluminiumfabrikaten aller Art verfligt,

Dass die Luftschiffahrt das allergrisste Interesse an leichten Kiihlapparaten
ohne Lotstellen und von hoher Kiihifdhigkeit hat, beweist schon die Tatsache,
dass Selvekiihler fiir Lenkballons nicht nur in Frankreich und Russland,
sondern auch bei sidmtlichen Luftschiffen der deutschen Armee Verwendung
finden.

Zum Schluss noch einige Worte iber die verbliiffend einfache Art, in
welcher etwa beschiidigte Réhrchen eines Selvekiihlers ausgewechselt werden
konnen. Ein einfacher (Fig. 2) Dorn schiebt das auszuwechselnde Réhrchen
durch die Winde des Kiihlers heraus, wihrend zwei andere, konisch geformte
Dome durch leichtes Aufdornen das neue Rohrchen in den Winden des Kiihl-
apparates vbllig wasserdicht befestigen (Fig. 3).

Erfiihrt der Leser nun noch zum Schluss, dass ein Selvekiihler fiir 40 PS
nur etwa 13— 14 kg wiegt, wiihrend ein solcher aus Messing mit der gleichen
Kithifliche nicht unter 30 kg herzustellen ist, und hort man ferner, dass er
nicht mehr kostet als der letztere, so wird man sich der Ueberzeugung nicht
verschliessen k&nnen, dass die Metallindustrie hier einen Forischritl zu ver-
zeichnen hat, der dem Aluminiumkithler dieses Systems unfehlbar ein weites
Feld in der Automobilindustrie sowohl, wie in der Flugtechnik erdffnet.

Es kommen weiterhin auch noch schén geformte Aluminium- und Bronze-
Gussstiicke zur Schan, und sehr interessant sind auch die zur Ausstellung ge-
brachten profilierten Aluminiumstangen sowie das Rohrmaterial, welches durch
offizielle Bekanntgabe der Firma Basse & Selve, in Gestalt eines erklirenden
Schildes, die vorziiglichen Festigkeitsziffern von 33—36 kg p. qmm bei einer
Dehnung von 6%, bel Aluminiumstiicken besitzt, jedenfalls eine anerkennens-
werte Leistung, die wohl fiir manchen Konstrukteur von grossem Interesse
sein wird.

Die Verwendung des Lastautos fiir Luftschiffahrtszwecke zeigt ein von
der N. A. G. ausgestellter Gasflaschenwagen.,

Als Untergestell wurde flir dieses Fahrzeug ein N. A. G.-Chassis der
staatlich subventionierten, kriegsbrauchbaren Type mit einem 42/45 PS Motor
verwandt, das eine Tragfahigkeit von 6000 kg hat.

Was den Oberbau anbelangt, so besteht er aus einem Pritschenaufbau,
der 80 von dem Kdniglichen Luftschifferbataillon zur Verfligung gestellte Gas-
flaschen enthiilt. Diese Flaschen, die je 5 cbm Wasserstoff unter einem Druck
von ca. 150 Atm. fassen, sind so angeordnet, dass sie einerseits durch Spann-
schrauben auf dem Oberbau festgezogen, andererseils nach Losen dieser Schrauben
ohne weiteres von dem Wagen abgehioben werden kdnnen. Je vier dieser
Flaschen besitzen eine gemeinsame Sammelleitung zu einem starken, ringf6érmig
angeordneten Sammelrohr, das auf beiden Seiten mit je einem Anschluss fiir
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den z_‘;r_m _Ballon fihrenden Fiillschlauch versehen ist, so dass je nach Bedarf
der ein¢ oder-andere /Anschluss benutzt werden kann.

Die Seltenwinde des Wagens sind herabklappbar und tragen den in ein-
zeftie Stficke zerleglen Fiillschiauch, der durch Patentmuffen in wenigen Sekunden
zusaulmqng:schmrbt werden. kann.., Ein derartiger Milit4rlastzug, der also aus
dem’ ausgestelltén Zugwagen und einem Anhédnger bestehen wiirde, ist imstande,
bef voller Ausnutzung “800.—1000 cbm Wasserstoff zu befdrdern und damit
taghicheine Strecke, yon 450°<200 km zuriickzulegen,

Der Inspekteus” der Veérkehrstruppen, Exzellenz von Lyncker, sowie
Herr Major Gro ss liessen sich kiirzlich {iber diesen Gaswagen von dem Ver-
treter der Neuen Aitomobil-Gesellschaft Vortrag halten und sprachen sich ausser-
ordentlich anerkenpend sowohl {iber den Lastwagen selbst, als auch {ber die
Art seiner Spezialausriistung aus. w. Is

Die Freiballons der Jla.

Ihre Herstellung und Ausriistung.

Fast tiglich werden vom Fluggelinde der Jla aus Ballonfahrten veranstaltet
und zeigen den Besuchern die Fortschritte, die wir In der sportlichen Luftschifiahet
hisher gemacht haben, durch die leichte Art und Weise, mit welcher die Ballons ge-
fitllt und abgelassen werden, Leider (st es ja nicht mobglich, den Besuchern der Jla
auch die geiabriose und bequeme Art der Landung zu zeigen. Immerhin aber wird
Frankiurt a. M. wohl dies Jahr den Rekord in bezug anf Gasverbrauch und Anzahl
der Falirten von allen deutschen Stidten aufzuweisen haben.

Im allgemeinen werden Fahrien unfernommen von den Ballons .Riedinger”
(1500 chm), .Alpha* (1260 cbm), ,Clouth HI* (900 cbm), ,Louis Peter* (1260 chm),
von denen alle aus unserem -deutschen Doppeldiagonalstoff gefertigt sind: nur
«~Clouth 111" ist aus einfachem gefirnissten Stofi hergestellt.

Es diirfte unsere Leser interessieren, die Arf und Weise der Herstellung der
Ballons kennen zu lernen und einen Blick in die Ballonfzhriken zu tun.

Wie allgemein bekannt, wird in Deutschland fast ausnahmslos gummierter Stofi
verwendet, und zwar aus folgenden (iriinden: Die hauptsiichlichsten Eigenschaften,
die eine Ballonhillle aufweisen muss, sind: Festigkelt, Bestiindigkeit gegen Witterungs-
einfliisse und vor allem bei geschlossenem Luftschifi Casdichtigkeit. Nun werden die
Ballons auch wiihrend der Fahrt abwechselnd grosser Kiillte und sturker Sonnen-
bestrahlung ausgesetzt. Infolgedessen muss die Hillle bei Temperaturen von 20 bis
30 Grad unter Null ihre Eigenschaiten ebenso heibehalten wie bel Temperaturen
von 50—60 Grad ilber dem Nullpunkt. Die gefirnissten Ballonstofie nun, die in Deutsch-
land nur von der Firma Clouth unseres Wissens hergestellt werden, haben ja den grossen
Vorteil, dass sie, solange der Ballon neu ist; leichter als gummierte Stoffe sind und dass
die Ballons nicht unerheblich billiger zu sein pflegen, als solche aus gumimiertein
Stoff. Gefirnisste Stoffe werden in der Weise gewonnen, dass der Stoff in Leingl-
firnis getaucht wird, die (iberschiissize, am Stoff anbaftende Menge wird ausgepresst
und dann lsst man den Stofi an der Luit trocknen. Dort nimmt der Firnis Sauerstoif
auf wuid schliesst die Locher des (ewebes. CGelegentlich wird auch eln fertiger
Ballon nhachtriglich gefirnisst und mit Luft aufgeblasen, so dass er trocknen kann.
Die allbekannten Mingel der gefirnissten Ballonstofie, die allerdings bei sehr sorg-
filtiger Behandlung zuriicktreten, sind z. B. folgende: ihre Haltbarkeit ist wverhili-
nismassig gering, da sie leicht briichiz werden. Von Zeit zu Zeit miissen sie nach-






