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Des alles !

Icare est largement dépassé, écrit M. de Parwille
dans le Journal des Déba’'s. Un expérimentalenr
hardi et de sang-froid s’est fait des ailes, s’est préci-
pité d’assez haut a travers l'espace et il a conservé
tous ses membres intacis. E+ comme il n’y a que le
premier pas qui colite, armé de ges ailes, 1l a recom-~
mencé plusieurs fois et il est toujours arrvé sur le
sol sain el sauf. C'est d'un bon exemple. Cet ex-
périmentateur audacieux est M. Q.0 Lilieathal, de
B :rlia.

C'est un premier pelit succés daps la voie de I’a-
viation ; il ne faudrait pas en exagérer la porlée,
mais eufiu M. Liliemhal a cerlainemeot abordé le
probleme par le bor bout. 1l y a commencement
tout et, puur apprendre a voler, le plus pratique est
de se jeter hardiment daps les airs et d'examiner
comment e comporteni les ailes,selon leurs dimensions
et selon leur inclinaison.

En défioitive, on ne voit pas trop pourquol 'hom-
me ne parviendrait pas a conquérir le domaine de
I'air lout comme les grands oiseanx. Les expériences
de M. Lilienthal présentent done, en dehors de lenr
hardiesse un certain intérét. Quand il sera prouvé
que I’on peut se soulenir en V'air sans danger, glisser
doucement jusqu'a terre, on substiluera a la force
musculaire de 'homme des machines el pen a peu,
&1 lieu de se laisser aller comme uo bateau a la dé-
rive, on progressera et I'on volera tout tranquillement,
C’est affaire de temps,

Les machines volantes dont nous avons déji quel-
gues types en copsiruciion, machine Maxime, oiseau
Ader, etc., prendroni courage et l'on cessera de dis-
culer pour expérimecler. Les beaux travaux de MM.
Langley, les calcnls de M. Drzewiecki aboutissent a
des résullais encourageants. Nous volerons, nous vo-
lerons certainement aprés 1900, La bicyclelle ne zera
plus seule a absorber les intelligences.

Il y a déja trois ans a peu prés que M. Lilienihal
éludie les ailes, les aéroplanes, et essaie de réaliser
un type assez solide pour résister an poids de I'hom-
me el au vent. Une fois salisfait de ses ailes et de
leurs attaches, il 8’assil au cenlre el 8’apprit a les faire
manoeuvrer. Leor osealure est en osier et le recou-
vrement en toile fine. Le poids ne dépasse pas 20 ki-
logrammes et la surface totale atteint 15 métres car-
rés. Ce sont de grandes ailes de chauve-souris. A
I'aide de cordes et de poulies, on arrive aisément 2
faire varier 'inclinaison des ailes et a orienter deux
petits gouvernails installés a 'arriére.

L’avialeur est simplement suspendu entre les ailes;
les deux bras reposent sur deux espéces de gouttidres
garnies de coussins, landis que que les mains galsis-
sent une barre ronde transversale ; le reste du corps
est entierement bibre de ses mouvements pour que, en
g’inclinant plus ou moins a droite ou a gauche, i
puisge modifier la position du cenire de gravité du
systéme ei rétablir I'équilibre des ailes, sans cesse mo-
difié par I'action du vent. Les ailes sont pour cela lé-
gérement concaves et leur angle sous le vent de 10 a
15 degrés seulement.

Pendant qu’il s’habitnait 3 faire fonctionner ses

zrandes ailes, M. Lilienthal constraisait & Steylilz, prés
1e Berlin, sar une éminence, une sorle de tour en
bois desticée a servir de magasin pour la machine et
iont Je sommet, en forme de lerrasse, devait lni per-
meltre de prendre son élan dans l'espace. Ainsi fat
ait. L'expérimentaleur, muoi de ses ailes bien dé-
sloyées, se langa dans le vide d’une hautenr de 10
néires el 8’en alla doucement atterrir 3 une cinguan-
aine de mélres de la tour. L’expérience ayant bien
-éussi, et a plusieurs reprises, l’antenr transporla sa
nachine suor une pelile chaine de collines atteignant
30 metres de hauteur, siluées entre Rathenow et
Neustadt, collines compldtement dénudées et, par con-
séquent, trés favorables a une descente en aéroplane.

Les ailes bien en place, M. Lilienthal prit son élan
3t 86 jela en bas de 80 méires de haumt; il franchit
‘etie fois une dislance horizontale de 250 matres et
wtierrit saps la moindre difficulté. Pendant le trajet, il
nanceuvra les ailes, les inclina plus on moins pour
iccélérer va ralentir la descente, modifia méme I'ac-
ion de la poussée du vent, qui était plus forte sur une
ile que sur I’autre, en portant son poids sur la plus
joulevée,

Bref, il reconnut que, par un simple déplacement
les jambes, on parvenait aisément a rectifier 'inégale
joussée du vent el a redresser la direction. Les essais
:n sont 1. C'est déja quelque chose. Ils démonirent,
:n cffet, ce point irés conlesté a savoir que, conirai-
"cinenl 4 une opiuion aswv(z répandoe, uce zéroplane
peut ghsser gur P'air dans uo équibbre assez slable
sour éviter tout danger de chute et de renversement.

On marche conire le vent, puisque c'est la pocssée
rerticale du vent qui comme dans le cerf-volant main-
ient la machwe en I'air, St 'on disposait d’'un mo-
eur qui fit progresser en avaot le systéme, il est clair
ju'on pourrat franchir des espaces considérables,
L'inclinaison des ailes et du gouvernail assure d’ail-
lsurs le changsment de direction. Ces premiéres. don-
nées no sont pas sans importance pour le prob'eme de
I'avialion et éclairent la roule a parcourir.

Ii est cerlain, d'aprés cela, que, 81 le vent n’esl pas
irop fort et si la surface de I'appareil ve dépasse guére
15 moires carrés, on peut sans danger réel exécuter
des expériences qu hier encore on cousidérait comme
lout a fait périllenses. Il serait donc désirable qu’on
répéial chez nous avec dex appareils plus perfeciion-
nés ces premiers essals, K\ nous dirons avec le pro-
fesseur Ruoge, de I'uuiversité de Hamovre: « Qu
sait ? La prewiére difficulié élant vaiocue, sans doute
arrivera-t-on bienldt & ke promenper librement daus
les airs. » A quand les hommes volants ?




