Yliegen.

Wenn ich ein V&iqloin WAE
Und auch zwei Flitglein B
Flog ich zu dir.
Wﬂii's aber nicht kann
Bleib' {oh all-hier,
De dichter, die deze klacht uitfe
moedeloos besloot te ghijven, was
heeft zeker mnoolt ;
mensch eens gelukk - .
vogel te worden, dan tg il 2
plooien en te vliagen fw
lustte.

oodig Z1
it verpli
maatschappljén het ga

bieden, _
Dat pogingen om de vogelvluechi Da te

| tegeng

booisen niet van de laatste jaren dagtéesd:
nen, leeren ons de namen van het
Nikaria en de Ikarische Zee.

De legends vertelt nl. dat desbeel
Daedalus een paar vlengels ve -.
waarvan lkarus, zijn zoon, gebruik jinag
om zich in het luchtruim te vewhgffen

Overmoedig geworden, waagde de/onvoc
gzichtige jongeling zich echter te dichtghij d
zon, de was, waarmede de vleugels ¥
te zamen gehouden, smolt, en Ikarus st
omlaag. :

Ook de geschiedenis wijst op talrijke proef-
nemingen, die meestal eindigden met den dood
van den waaghals. :

Zoo liet zich, om een enxel voorbeeld te
noemen, onder Jacobus VI van SZhotland
een yitvinder, gewapend met een stel vleugers,
ten aanschouwe van het geheele hof van een
klip by Stirling Castle vallen met hetzeltde
twijfelachtige succes als wijlen Ikarus.

Aristoteles trachtte het vliegen theoretisch
fe verklaren, — en de geleerde Babinet in het
begin dezer eeuw meende op wiskundige gronden,
dat men, om te kunuen vliegen, minstens
vijf-en-twintig maal de spierkracht moest
bezitten van een normaal mensch.

De wiskunstenaar Parseval schatte daaren-
tegen den benoodigden arbaid op 8 Pkr.

Ook was men de meeuing toegedaan, dat
het lichaam van een vliegenden vogel soortelijk
lichter was, dan dat van de op het land levende
dieren, doch dit is gebleken onjuist to zijn.

Verder frok men uit de wetenschap, dater
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tijd, op wetenschappelijke gronden, het vliegen

eugelde wezens onmogelijk.

pekt van zelf, dat al deze zg. on-
gorieén en geleerde betoogingen aan
ing van de vliegquaestie heel wat
kwaad gedaan en tal van proefnemingen
ahQ den hebben.

ar het zoeken nsar verbetering en
urbaar maken van den luchtballons,

ge ers Tissandier,
krijk; dr. Battey
Ok anderen.

epen sy, plus lourd
. pig_reeds eenig
fan proef-
gley te
te
hanute,
puténcongres
runm, wagr-
richting niat

Perijs

de” be ns en de z.g. aéro-
zou kunnen noemen,

doch zeer krachtige

zow mea au depken, dat de
iinne spieren ook dergelijke krack-
en moesten bezitten en in verhou-
sterker zouden zijn Jdan de mensch.
it is echter niet het geval en waoneer
men bLedenkt welke enorme snelbeden wiel-
an  schaatsensijdors met eenvoudige hulp-
middelen kunven berpiken ou welko ont-
beringen en vermoeienigsen de mensch mei
zijn !/, P.K. kan doorstaan, dan bhehoeven
wij niet te vreezen, dat gebrek aan een

) ]

als esa wvogel in de lucht” te kuhnen rond-
fladderen.

e “Wano er m¢n bovendien ziei uoe Jo vogels,

= ~!~a inspanuing, rijzen, daled
bgna. zonder oLy . Agg’ i;j he’t geen
of zich vooruit bewegen, _ - ~ngehen

wonder, dat de zoekers onder de¢ mw.. .

aan moeder Natuur haur geheim trachten fe-

ontnemen en, hunne blikken op de vogels
richtende, het luchtruim zoeken te veroveren
door nabootsing der vogelviucht. De technici
vau de ,, Atronautische vereeniging” te Weenen
b.v. zijn dan ook overtuigd, dat de oplossing
van het vraagstuk niet langs den weg van
luehtballons, doch gezocht moet worden door
bestudeering van het vliegen der vogels.

Als een bewijs hoezeer deze quasstie tegen-
woordig de aandacht trekt, kan dienen, dat er

op 1, 2 en 3 Angustus 1893, ter gelegenheid

krachtigen motor ous zal beletten eens ,,vrij

e —— TR
van de World’s Fair te Chicago een congres
van afronauten onder presidium van den in-
genieur Chaunte is gehouden, dat zich ken-.
merkte door een reeks voordrachten op vlieg-
gebied.

Zoo bracht b.v. prof. Langley Fen stutdie
op valken ten gehoore, ingenieur Chevalier
de Louvrie uit Combebigu De stijgende viucht,
ingenieur Bretonnier uit Constantine De glij-
dende viucht, terwijl de Theorie van de zei-
lende vlucht en Bestudeering van de vogel-
vlucht mede tot de behandelde onderwerpen
behoorden. : ;
In Europa zijn het, behalve Liliénthal,
vooral de vliegtechnici Oscar Kresse, Koch,
Karl Buttenstedt, v. Miller-Haunenfels, Kreisz,
Bosse, Mewes, Milla en enkele anderen, die
de helangstelling in dat onderwer
houden en in onderscheidene vakbladen (zooals
bv. Zeitschrift fir Luftschiffakrt) hunne
denkbeelden ontwikkelen. el

Oppervlakkig beschonwd, schijnt het eene
onmogelijkheid het zware menschelijke lichaam,
gemiddeld 70 a 75 K.G. wegende, in de ijle
lucht te doen zweven.

En toch drijft een speelkaart, mits met
kracht in horizontale richting weggeworpen,
als het ware op de luchten schijnt te spotten
met de wetten van de zwaartekracht, -

De verklaring is eenvoudig. De Jucht heeft
nl. tijd noodig om uit te wijken. Ipndien het

plaatst heeft voér dat effect is bereikt, dan
rust het op een nleuwe luehtlaag, die evenals
de eerste, weerstand zal bieden aan de druk-
king enz,

Om een soortgelijke reden komt een jn goe-’

den gang zijnde schaatsenrijder over een dunne
siasg, dle hem, stilstaande, niet 2ou kunnen

ragen, daar hijj door zljn sneiheid als het
ware op lange schaatsen staat, dig zijn ge-
wicht over een groote oppervlakte vergeeien.

Zoo zegt ook prof. Langley: ,,Mijne proe-
ven ibewijzen, dat hoe grooter de horizontale
snelheid van een vlak is, hoe minder de
kragiyb wordt die noodig is om het zwevende
te houden, iot asn eer grens dje nog piet is
bepaald.” PRy
_ ¥n verder: ,,Wanneer men het vlak eene
hel.l-iEg "' i de richting van de beweging,

g‘ceu — : iontal lh A"
dan zal, indien de hoyy, . +© 80€lheid groot
genoeg is, het gewicht vam 8g¢ X{af} ‘&f
den tegenstand der lucht in evenwicuv zym

(m. a. w. vliegen).

Het mislukken van vele vliegpogingen At
ook geweten worden aan het gebruik maken
van platte vlengels.

Goupil toonde proefoudervindelijk aan, dat
door het buigen van het vlsk do kyacht,

— e

noodig om het gewicht te dragen, yermin-

Jovendig

bgwyste lichaam zich nu reeds weder ver-{
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dert, terwijl ook de npatuur in de gebogen
vogelvleugels ons den weg wist. -
Ader, ondernemer van de ,Auditions théa-
trales par téléphone” op de laatste Parijsche
tentoonstelling, is eveneens een der zoekers
op vlieggebied. =
Met behulp van den heer Geoffroy St. Hilaire
kon hij zich eenige groote vogels aanschaffen,
als adelaars, vleermuizen, en bespiedde in
zijn atelier hun vlucht, !
“ Doch hiermede nilet tevreden, begaf hij

 zich naar Algiers en vond bij Constantine

groote gieren. ' :
Ofscligc‘mn".zij in den beginne schuw waren,

geraakten zij langzamerhand aan zijo gezicht
rewend en kon hij hunne bewegingen be-
studeeren, : o

Hierdoor kreeg hij de overtuiging, dat deze
vogels, waarvan sommige een vlucht hebben
van 3 M., zich niet door het slaan van hunne
vlengels in de lucht verheffen,

Wanmneer zij willen opstijgen, bowegeu zij
twee- ‘of driemgpal de vlerken, die zij vervol-
‘gene anhewegelijk gecpend houden, den lucht-
gtroom afwachtend, dia hen in bijoa horizou-
 tale riebting moevoert, waarna zij hunoune
vleugels van ‘voren naar achteren bewegen,

Het "door Ader, naar aanleiding van zijoe
onderzoekingen, vervaardigde toestel wordt
niet rechtstreeks door den vlieger, doch door
een motor in beweging gebracht.

Het is dus geen apparaaf, dat den mensch
i staat stelt om te vliegen, doch veeleer een
%.g. GETO lane, <

Voor de opstijging acht hij een vlak terrein
noodzakelijk, daar zijn werktuig, evenals de
gier, zich cirea 20 & 30 M. op zijn slede of
wieler vooruitbeweegt alvorens het de aarde
kan verlaten,

Het opsiljgen is waor de meeste vogels zeer
moeiifjk. Vandaar dat zi bijj voorkeur van
een tak of hoogte epvliegen.

Het eerste oogenblik zien wij hen dan als
het ware vallen,” om door de zwaartekracht
de noodige suelbeid te verkrijgen.

Kleine vogels springen zoo hoog op als zij
kynoep en slagn dasrna zoq gnpl rhegelijk
met hunne wieken. Stijgen zij loodrecht op,
dan worden zi} spoedig vermoeid.

Groote vogels loopen eerst een eind tegen
den wind in met uitgespreide vlerken, om de
nqodige lughi ta verzamelon, en kunnen ge-
woonlljk niet steiler opstijgen dan onder een
hoek van 45° Zijn zij echter eens onderweg,

dan sshij bot vliegen, vooral tegen den
| wind 8, bjua geene lnspaimlng ger ' to
vorderen.

Bij een voordracht, reeds cenigen tijd ge-
eden dgor kapitein Fullerton in de Royal

apreker, als voorbeeld, op een zwerm meeuwen,

»wWij zten”, zeide bij 0.a., ,,dat enkelen hunne
vleugels niet bewegen, anderen, ofschoon gelijk
gebouwd, daarentegen wel, terwijl de eersten
toch feven smnel vooruit komen. Wij moeten
dus onderstellen, dat dit aan de geoefendheid
ligt. Werd een man in het lichaam van een
vogel geplaatst, dan zou het vliegen totaal
mislukken, evenals een man op schaatsen nog

| niet kan schaatsenrijden.

wWordt in zulk een vogelzwerm een der
meeuwen gestooten of og zij gedrongen, dan
zien wij haar vallen en het kost haar groote
insianning om weer zwevende en in balans
te komen,” I :

De talrjke wandelaars, die Donderdag den
len Maart, omstreeks 3 uur ’s nam., op den
Dam met belangstelling den striid volgden,
die boven den toren van het Palsis gestreden
werd tusschon een groote kraai en eenige
sperwers hebben bij aandachtige beschouwing
dan ook kunnen zien, hoe de kraai, na iederen
mislukten panvsl, steeds met groote moeite
haar evenwicht herstelde en niet dun na hevi-
ge vleugelslagen in staat was het gevecht
voort te zetten, En steeds hielden de strij-
denden, zelfs wanneer zij zich in de richting
van den Nieuwendijk bewogen, den kop ge-
richt tegen den wind, die van de zijde van
de Kalversitrqai woei.

Otto Liliénthal, die in den laatsten tijd
door zijn welgeslaagde vliegproeven zooveel
van zich heeft doen spreken, is een ingenieur
uit Berlijn, bekend door zijn werk Der Vogel-
Aug als Grundlage der Fliegekunst,

Reeds sedert jaren bestudeerde Lij da
meesters in de vllegkunst, de aaievaars, die
zondey merkbare maeite groote afstanden zon-
der een enkelen vleugelslag afleggen, terwijl
daarentegen musschen en andere vogels, die
niet zeilen doch fladderen, ortelbare malen
hunne vleugels moeten uitslaan,

Volgens Liliénthal waait de wind van de
aarde op onder een hoek van angeveer 8 a 4°,
Daaromy spraiden de groote vogels hunne
vleugels uit fegen den wind (en nooit met
den wind achter), vangen dezen op en zijn
dan in staat zich te verheffen, i

De wetenschap, dgb Gau wwaluw een snel-
heid vaa %G M. per sec. zonder inspabning
een geheelen dag kan volhouden, schonk hem
de overtuiging dat ook de mengeh eest
kunnen vliegen. U'i{ {airjjke metingen ge-
daan wup de in aijn bezit zijude tamme ooie-
vaars, berekende hij de grootte van de te be-

de staart en het roer met shirting overtrok-
ken, en met een totaal gewicht van 20 KG.

Daar hij zelf ongeveer 80 KG. weegt,
moet hij dus 100 KG. verplaatsen.

Het werkiuig wordt onder.de vleugels aan-
gevat, met de ellebogen leunende op bekleede
steunpunten. Het lichaam is dus geheel vrij,
waardoor het mogelijk is de ligging van het
zwaartepunt te veranderen,

Met dit toestel is het Liliénthal en ook
den ingenieur Koch en Oscar Kresse meer-
malen gelukt tegen een sterken wind in te
vliegen en -gedurende verscheidene secouden
te blijven zweven. '

Den 19den October 1893 had op de Rhimower
hergen een belangrijke proef plaats,

Gewapend met zijn vleugels nam Liliénthal
een snellen asnloop van vier of vijf passen,
sprong toen op en zweefde, tot verbasing
van de aanwezigen, dicht langs den grond
de berghelling af.

Bemerkende dat enkele toeschouwers, uit
vrees te worden omgeworpen, suel uit dem
weg wilden gaan, verzoeht hij dezen te blij~
ven staan.

Dicht bi} hen gekomen, verplaatste hij zijn
awaartepunt en... wat hij verwacht had ge-
beurde: hij steeg en vloog hoog boven hunne
hoofden tot aan den voet van de helling,
waar hij behouden aankwam.,

Tot zesmaal toe gelukte deze proef.

Ten slotte begaf hij zich naar het hoogste
punt, circa 50 M. boven de vlakte gelegen,,
vloog van daar over een diepte van 60 M..
hreed en 25 M. diep, en kwam in ongeveer
l/y minuut 140 M. verder veilig neer,

Liliénthal heeft dus bewezen, dat de lueht
het menschelijk lichaam kan dragen, en dat
het mogelijk is, door het zwaartepunt ten op~
zichte van het aangrijpingspunt van den
luchtweerstand te verplaatsen, te stijgen, te
dalen, en richting en snelheid te veranderen.

Ten slotte zij hier aangehaald, wat Kark
Battenstedt van de vliegkunst zegt.

»Om het vraasgstuk van de vogelvlucki op
te lossen, dient alleen de zwaartekrachi omge-
apé te worden in zeilkracht, bj welke over-
brenging geen ander verlies geleden wordt
dan door den tegenstand van de lucht.

s Wanneer dit betrekkelijk kleina wverlies
door wrfjving nu opweegt tegen de physieke
kracht van den aéronaut, den kan de geheele
zwaartekracht veranderd worden in drijfkracht.

wDe vlieger heeft dus in het gewioht van
ziju eigen lichaam een machtigen motor om

zigen vleugels en de uitslag beweggs, daé fie vliegen.”

zijue berekeningen juisy ygiun,

Hi heelt wh tYes lshteeselide draso-

vited Service Institution gehouden, wees de h vleugels vervaardigd, ieder 7.5 137 &venals |
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