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Ferber uber die Aviatik.

»L’Aviation.« Ses debuts — Son Développement. De

Créte A Créte, de Ville A Ville, de Continent 2 Continent.

Par F. Ferber, Paris, 1909. Berger-Levrault & Cie., Edi-
teurs, Prix 5 Francs.

»Concevoir une machine volante n’est rien;
la construire est peu; l'essayer est tout.« (»Eine
Flugmaschine erfinden, heiBt gar nichts, sie bauen,
heiBt wenig; sie probieren, das ist alles.c) Diese
Worte hat Ferber an die Spitze des Werkes ge-
setzt, das er jetzt herausgegeben hat. Das Motto
hat seine Geschichte. Ferber, der in seinen Ideen
bekanntlich ein Schiiler und begeisterter Aunhiinger
Lilienthals war und ist, hat, als er vor Jahren szinen
ersten fachlichen Artikel in der » Revue d'Artilleriec
veriffentlichte, diesem die oben zitierten Worte
vorangesetzt. Ferber war damals noch ginzlich un-
bekannt und darum empfahl ihm der Komman-
dant Ferrus, die gut gefundenen Worte dem
deutschen Meister Lilienthal zuzuschreiben, dessen
Auffassung sie ja in nuce wiedergeben.

Ferber folgte dem Rate des erfahrenen
Freundes und siche, das Motto wurde zum ge-
fligelten Wort. In Deutschland bemiihte man
sich, in den Schriften Lilienthals die entspre-
chende Stelle zu finden. Natfirlich ohne Erfolg.
Also verlegte man sich aufs Ubersetzen und es
entstanden einige mehr oder minder gute Ver-
sionen. Erst jetzt erfihrt man, was es mit diesem
trefflichen Spruch eigentlich fir eine Bewandtnis
hat, Er ist Ferbers Glaubenstekenntnis und gibt
die Idee, welche dea franzosischen Artilleriechaupt-
mann bei seinen aviatischen Arbeiten leitete; gewiB
besser wieder als irgend eine lange Beschreibung.

Ferber tritt in dem vorliegenden Buche als
die ausgesprochene Personlichkeit aaf, die er ist;
nicht farblos theoretisierend, soadern kriftig das
betonend, was er nach seinen Erfahrungen, seiner
Uberzeugung fir das Wahre hilt. Ferber ist pro-
nonzierter Aunhdnger des Drachenfliegers. Von den
Fligelfliegern sagt er, daB ihr Studium beim
gegenwdrtigen Stande der Industrie nur Eot-
tduschungen bringen werde, und den Verfechtern
der Idee des reinen Schraubenfliegers hilt er vor,
d.aB das Eodziel der Flieger ja nicht sei, sich in
die Luft zu erheben, sondern sich von einer Stadt
zor anderen auf dem kiirzesten Wege zu begeben,
eln Argument, welches freilich keine glatte Wider-
legung bedeutet. Es sei verwunderlich, daB trotz
den jingsten Erfolgen der Aéroplane die Zahl der
Schraubenfliegerenthusiasten sich nicht vermindert
habe. Das bei den Drachenfliegern notwendige An-
fahren auf dem Boden schrecke Helicopteranhinger
ab, wobei sie nicht in Betracht zdgeo, daB die
Anfahrtstrecke sich mehr und mehr verringern
wird, 3 ,

Capitaine Ferber gibt in seinem Werk die
Entwicklung der Aéroplantechnik kurz und ub.cr-
sichtlich wieder, wobei er natﬂrli'ch auch f{iber sein#
eigenen hochst wertvollen Expgrlmente erzidhlt, Dear
erste — nach dem Muster Lilienthalscher Apparate
konstruierte — Gleitflieger Ferbers, ein Monoplan,
entstand im Jahre 1899; er klafterte 8 m, wies ein
Flachenareal von 25 m® auf und wog 30 k¢. Es
folgten daon drei weitere Modelle von #halichen



