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Inhalt: Losung des Flugproblems, fir den personlichen oder
Kunstflug des Menschen, durch die Erfindung der Fligel schlage, -
unter gleichzeitiger Anwendung eines kleinen Ballons. -
Fabrikpreis anfangs 3000 Mk. - Kapita zur patentmaliigen
Ausfuhrung 5000 Mk. (Armbetrieb und Motorbetrieb.) - Gewinn
durch Patentverkauf allein 60, - 80,000 MKk. und mehr
Ausfuhrung innerhalb 5 Monaten. Eventuell
Sel bstbetrieb.

p-p.

Mit Nachstehendem soll der Versuch gemacht werden, Finanz- oder Fabrikkantenkreise fur die
Ausfuhrung einer hochrentablen flugtechnischen Erfindung zu gewinnen. Es handelt sich um die
Erfindung eines Flugapparates, welcher mit Hilfe von Flligel schidgen und durch Zuhilfenahme
eines verhdltnismaldig kleinen Gasballons, den personlichen oder Kunstflug des Menschen
ermdglicht. Wahrend vor 10 und 5 Jahren noch hauptsachlich Fachschriften Uber Flugprobleme,
Ballonfahrten usw. berichteten, sehen wir heute ein ganz anderes Interesse fUr die Flugsache
vorhanden und finden in allen grofReren Journalen und Tageszeitungen héufig lange Berichte Uber
die Fortschritte der Flugtechnik usw. Im grof3en Publikum ist mit einem Male das Interesse auf das
hochste gestiegen. Seitdem man in Frankreich und Deutschland bereits zu erfolgreichen Fahrten,
mittels der lenkbaren Ballons gelangt ist.

Zur Losung des Flugproblems stehen sich bekanntlich, seit Jahren, zwei verschiedene Richtungen
gegentiber — ndmlich die Aeronautik, welche als Ziel die Lenkbarmachung des Luftballons betreibt
—und dieAviatik, welche das mechanische Fliegen mittelst Flugapparates oder Flugmaschine
erstrebt. Auf beiden Gebieten sind im Laufe der letzten Jahre nicht nur hunderttausende von Mark,
sondern aus dem Gebiete des Ballonwesens Millionen geopfert worden. - Graf Zeppelins
Riesenballon kostete alein 1% Millionen Mark. Von allen Landern durfte entschieden Frankreich
die grofdten Mittel fr die Lenkbarmachung des Ballons aufgebracht haben, ohne aber bis heute vor
einem endgultig abgeschl ossenen Resultate zu stehen — da die meisten Versuchsfahrten (Paris,
Berlin, Bodensee) immer nur bei schonem Wetter und giinstigem Winde unternommen wurden. Die
gesamten Erfolge auf dem Gebiete der neueren Ballonfahrt beruhen hauptsachlich auf der
Anwendung der Luftschraube und den damit gesammelten Erfahrungen.

Auch auf dem Gebiete der Aviatik ist im Laufe der letzten zwel Jahrzehnte sehr viel gearbeitet
worden.

Fur Deutschland waren hauptséchlich die Versuche Otto Lilienthals von grundlegender Bedeutung.
Er wollte mit allen Mitteln den leichten und miihel osen Segelflug erreichen und fand Nachahmer in
verschiedenen Landern. - Ebenso dem Drachenfluge wurde von verschiedener Seite grolie
Bedeutung beigelegt und dementsprechende Versuche veranstaltet. (In Osterreich Krebs Ing., in
Amerika Gebr. Wright, in Frankreich Santos Dumont u. Andere). - Aber bei keinem von allen
diesen vielfachen und zum Teil sehr kostspieligen Versuchen sehen wir die Grundlage alles Fliegens



—namlich die Fligel schl&ge angewendet. So grof3 nun auch die korperlichen Unterschiede im Bau,
Form, und Gewicht bel den einzelnen Flugtieren, wie z.B. den V6geln, Insekten, Fledermausen usw.
sein mogen, so besitzen doch alle ein grundlegendes Hebe- und Fortbewegungsmittel, néamlich den
Fligel schlage.
Ich habe nun seit Jahren die zahlreichen Versuche auf beiden Gebieten, dem der Aeronautik und der
Aviatik, genau verfolgt und bin durch meine vergleichenden Studien und den eigenen praktischen
Versuchen zu der unumst6f3lichen Tatsache gelangt, dal3 ich durch meine Erfindung des
Fligel schlages die Grundlage fur den personlichen oder Kunstflug des Menschen geschaffen habe.
Mit dem Flugapparat 1813t sich sowohl der Drachen- wie der Schwebe- oder Gleitflug
erzielen und durch ihn ist auch gleichzeitig eine vollstéandige Erklarung fur den Vogel flug gegeben —
er zeigt, dal3 alle friheren Annahmen, als mufite der Vogel kolossale Muskelkrafte zum Fliegen
besitzen, hinféllig sind.
Ich habe mir bereits zwel Apparate erbaut, den ersten 1895 in Minchen — mit 7m 20cm Spannweite,
1m 20cm Fliigel breite, Gewicht 26 kg — Gerippe aus Bambus, Uberzug versteift usw. Das Ganze als
Erstversuch war zu schwerfdlig. - Der zweite, 1900 in Nirnberg gebaut; hatte nur 3m 50cm
Spannweite, 1m 20cm FlUgelbreite, ist von kréftiger Bauart, leichter als der erste und gibt einen
ausgezei chneten Fligelschlag. Er ist grundlegend fir alle Verbesserungen. (Der Apparat wurde in
der Offentlichkeit noch nicht vorgefiihrt.) Es lassen sich mit ihm Fliigel schlage von beliebiger
Starke und Schnelligkeit erzielen. Sein Mechanismusist von einfachster Art und durch die
Armkréfte in Bewegung zu setzen. Er kann auch mit Motorkraft ausgestattet werden, in welchem
Falle die Dimensionen des Apparates andere werden. Der Motorapparat ermoglicht es, den
Insektenflug nachzuahmen usw.
Der Fabrikationsméaldige Herstellungspreis fur den mit Armkréfte betriebenen Apparat wirde sich
bei bester Ausfihrung inklusive eines sehr kleinen, festsitzenden Entlastungsballons von nur
wenigen Metern Léange und Durchmesser (10x3,5 m) auf 2500 bis 3000 MK. belaufen. Dieser kleine
Ballon dient dazu, die Flugfahigkeit zu erleichtern durch Tragen eines bestimmten Gewichtes. Das
Ubrige, den volligen Hub und die Fortbewegung, besorgen die Fliigel schl&ge.
Lilienthal hat bereits bewiesen, dal3 schlagende Flugelflachen 9 bis 25 ma mehr Tragkraft besitzen
als ruhende Tragflachen. Je stérker und rascher daher der Fltgelschlag, desto kleiner kann die
Fllgelflache werden. Man ist bei dem Flugapparat viel weniger vom schonen Wetter abhangig, als
wie diesbel den grof3en jetzt existierenden Luftschiffen der Fall ist, welche bisher meist nur bel
méal3igem Winde mandvrierten. Der starkere und dabei tragende Wind ist fir den Apparat, trotz
kleinen Ballons, sogar von grof3em Vorteil. Wir werden hier an die Seevogel erinnert, welche selbst
Sturm oft tagelang den Schiffen folgten, ohne dabel eine besondere Ermiidung zu zeigen. Der
Apparat bietet gleichzeitig die Grundlage fir die beste Flugmaschine, da sich an der Hand
desselben durch ein kombiniertes System, Flligel schlége, Luftschraube, Entlastung usw., ein
sicherer Weg fir die Herstellung einer solchen bietet. Der Gasballon kann durch eine anderweitige
Konstruktion ersetzt werden, welche Uberall eine sténdige und raschere Bereitschaft zum Ausstieg
gestattet. Die Summe fir eine derartige Flugmaschine wiirde sich im Preise mit den jetzigen
kleineren Automobilen gleichstehen.
Fur den Betrag eines einzigen Luftschiffes im Wert von 250,000-300,000 MK. lassen sich Uber
hundert Flugapparate meiner Konstruktion herstellen, wovon jeder ein geféhrlicher Gegner eines
Luftschiffes werden kann (Lufttorpedos). Der kolossale Wert fir Kriegszwecke liegt hiermit klar
auf der Hand, denn mit Hilfe des Flugapparates kénnen auch aul3erst leicht Rekognoszierungen, aus
gefuhrt werden (fliegende Vorposten). Wegen seiner Billigkeit und seines leichten Transportes
halber kann er im Kriegsfalle jedem einzelnen Regimente und bel der Marine jedem einzelnen
Schiffe beigegeben werden. Eslassen sich mit einer 100 bis 200 Mann starken, mit Flugapparat und
Munition ausgerUsteten Fliegertruppe nicht nur Luftschiffe bekdmpfen, sondern auch eine starke
Seeflotte in nicht geringe Verlegenheit bringen, wenn mit einem Male von oben her ein Angriff
erfolgt. FUnf bis zehn oder zwanzig Mann Fliegertruppen kénnen gleichzeitig nach ebenso vielen
Richtungen ausschwérmen und dadurch ein viel grof3eres Terrain bestreichen, als wie der Lenkbare.
Sie kénnen die Verbindung mit dem Lenkbaren oder dem Sesselballons und dem Armeekommando



herstellen. Eine schwere Havarie eines Lenkbaren kann eventuell 250,000-300,000 Mk. kosten, der
Flugapparat kann selbst bei starkem Winde seine Tragfahigkeit aufgrund seiner Fllgelflachen
beibehalten usw.

Diesel be hohe Bedeutung und grof3e Ausbreitung, welche das Fahrrad in alen Staaten der Erde
erlangt hat, wird der Flugapparat fur den Luftverkehr erlangen. Es werden Kunst- und Wettflieger
sich heranbilden, welche an Leistung und Meisterschaft den heutigen Kunst-Rad- und Wettfahren in
nichts nachstehen. Ein ungeheuer reger Kleinverkehr (Beforderung kleiner Lasten) wird in unserer
Atmosphére herbeigefiihrt werden. Die kommenden L uftfahrzeuge werden nicht nur fur
Kriegszwecke, sondern auch fir alle moglichen Verkehrszwecke eine neue Epoche in der
Geschichte der Verkehrsmittel bilden usw.

Ich stelle nun hiermit meine Grindung kapitalkréftigen Interessenten, Fabrikanten, Ingenieure und
sonstigen unternehmungsl ustigen Geldleuten zur Verfiigung. Zur Herstellung des patentfahigen
Flugapparates mit Armbetrieb sind 5000 Mk. n6tig. Diese Summe mUf3te vertragsgemal? zur
Verfligung gestellt werden und verpflichte ich mich dafir, unter Garantie, den Flugapparat
innerhalb 4-5 Monaten fertig zu stellen. - Als Unterlage dient das bereits vorhandene und erprobte
Modell in natirlicher Grofe.

Dadie Erfindung bis zu ihrer endgiltigen Vorfiihrung in der Offentlichkeit — d. h. bis nach erfol gter
Patentierung geheim gehalten werden muf3, um so einer vorzeitigen Verdffentlichung in
Zeitschriften usw. vorzubeugen, so kann ich mich selbstverstandlich nur demjenigen Interessenten
voll und ganz anvertrauen, welcher sich von vornherein verpflichtet, die Summe vonn 5000 MK. zur
Ausfuhrung auf alle Félle zur Verfigung zu stellen. Ich betone dies hier ausdrticklich, um unnétige
Korrespondenzen zu vermeiden. Die weitere Behandlung der Sache kann vertragsgemal3 festgel egt
und nach erfolgter Patentierung kann das Patent an verschiedene Lander verkauft, oder Eigenbetrieb
mit Bank- oder Privatmitteln eingerichtet werden. Mit 5000 MKk. sind innerhalb 1 bis 2 Jahren sicher
60,000-80,000 Mk. und mehr durch eventuellen Patentverkauf zu gewinnen. An der Gewinnsumme
sind Geldgeber und Erfinder zu gleichen Tellen beteiligt. Mit der Ausfiihrung der Erfindung kann
jederzeit am Orte des Geldgebers oder des Erfinders begonnen werden. Der Erfinder ist in voller
Rustigkeit, Anfang der 40er Jahre und wird sich der Sache mit vélliger Hingabe widmen. Ich setze
bei Ubersendung dieses Zirkulars voraus, dai3 jetzt nach den Erfolgen in Deutschland (Zeppelin)
und Frankreich mit den lenkbaren Luftschiffen (September 1907) selbst in Laienkreisen kein
Zweifel mehr dartiber bestehen dirfte, dal3 auch die des Flugproblems fir den personlichen oder
Kunstflug des Menschen, mittelst Flligel schlidge und Ballon, sowie fir den Motorflug mittel st
Fllgel schldge usw. moglichist. Soll aso die deutsche Industrie auf flugtechnischen Gebiete nicht
zurlickstehen und ihr der Sieg verbleiben, so heifdt es rasch und praktisch handeln und hoffeich
daher, dald interessierte Kapitalisten volles Vertrauen zu der Sache gewinnen und dich ihrer baldigst
annehmenm

Es zeichnet
hochachtungsvall
G.K. Dobler
Dresden:A., Pillnitzerstr. 7, |.



Zeitungsnotizen

Uber die Erfolge und Fortschritte auf dem Gebiete der Luftschifffahrt im letzten Halbjahr
(September 1907 — Februar 1908) dirfte jeder eifrige Zeitungseser hinreichend unterrichtet sein.
Hier mogen in Klrze noch einige Notizen Platz finden. Graf Zeppelin erhalt fir seine beiden

L enkbaren vom Reiche 1,650,000 MKk. unter bestimmten Verbesserungsbedingungen, welche im
Jahre 1908 zu erfillen sind. Als personliche Vergtitung 500,000 Mk. - Die franzésischen Lenkbaren
kosten durchschnittlich 250,000-300,000 Mk. Der englische Kriegsballon verursachte bedeutenf
hohere Kosten, da er aus sogenannten Goldschl&gerhautchen hergestellt ist.

Graf Zeppelin hatte mit einem seiner friiheren Ballons eine derartige Havarie, dal3 er vallig
unbrauchbar wurde. Der franzdsische Kriegsballon ,, Partie” ist nach vorhergegangenen friheren
Kern-, Hoch- und Dauerfahrten (im Oktober 1907) im Dezember beim Versagen des Motors bdigem
Winde vallig zerstért worden. - Der englische Kriegsballon ,,Dulli sekundus® ist bel seiner ersten
Probefahrt durch einen Windstol3 vollig zerstért worden. - Diese Havarien durften um Bedeutendes
verringert werden, wenn zur Luftschraube usw. schlagende Fliigel flachen hinzukommen, wodurch
die Sicherheit erhdht und der Auf- und Abstieg beschleunigt werden. Auch auf dem Gebiete der
Aviatik wird mit sehr hohen Summen fir die endguiltige L 6sung des Flugproblems gerechnet, wie
folgende Notizen zeigen.

St. Louis, 18. Oktober. Hier verlautet mit Bestimmtheit, dal? die amerikanischen
Flugmaschinenkonstrukteure Gebriider Wright in Berlin ihren Flugapparat fur 1,000,000 Dollar
verkaufen wollen. - 25. Oktober. Die Gebruder Wright sind resultatlos von Berlin nach Paris
abgereist. Obwohl der bekannte Prof. Chaunte, welcher einem Flug von 1200 Meter bel gewohnt
haben will, die Briider bezligl. ihres Verkaufes unterstiitzte, konnten sich weder auslandische noch
deutsche Kapitalisten zum Ankauf entschlief3en, da die Brider vor Erstehung der Kaufsumme
keinen Probeflug mit ihrem neuen Apparat machen wollten.

Der siegreiche Aeroplan (16.01.1908). Nach wiederholten Versuchen (seit dem Sommer 1907) ist es
Henry Farman gelungen, den Deutsch-Archdeacon-Preis in Hohe von 50,000 Mk. zu gewinnen. Er
legte den Weg von 1 Kilometer in einer geschlossenen Kurve in der Zeit von 1 Minute 28 Sekunden
zurtick. Farmans Apparat hat die bekannte Form der Drachenflieger, wie sie die Apparate von
Santos Dumont und der Gebriider Wright aufweisen. Als Verkehrs- oder Transportmittel kommt
auch der Farmansche Apparat vorlaufig nicht in Betracht, da seine Lenkung ein auf3erordentliches
Maf3 von Geschicklichkeit und Ubung erfordert. Die Flughthe betragt nur einige Meter. Der
Apparat kostet 14,000 MKk.

Mir bestétigen diese Drachenfllige, dal3 mein kombiniertes System das einfachste, billigste und
zugleich rentabel ste sein wird. Der Drachenflug ist einseitig und bietet deshalb auch keine
endgultige Losung der Flugprobleme. Gegen diese unférmliche Kastendrachen erscheint mein
Apparat wie ein Spielzeug, trotz seiner kraftigen Konstruktion; er ist fest mit dem ganzen Korper
verbunden usw.

15. Februar 1908. Santos Dumont XV 1. Eine Kombination zwischen Luftballon und Flugmaschine
stellt die neueste Konstruktion von Santos Dumont dar, die demnéchst fertiggestellt sein soll. Der
Brasilianer verwendet einen kleinen zigarrenférmigen Ballon von 100 Kubikmetern Inhalt, 21
Meter Lange und 3 Meter grélitem Durchmesser. Trotz der Gasfillung ist aber der Santos Dumont
XV noch etwa 25 Kg schwerer as Luft. Den Auftrieb bewirken zwei Motore von 6-8 PS., die nur
je 7 Kgwiegen und Schrauben von 1,15 Meter Durchmesser antreiben. Die ganze Maschinerie und
der sattelformige Sitz des Fihrers sind auf einem Gestell von 5 Meter Lange untergebracht. Man
sieht in Paris den Probefahrten dieser neuen und eigenartigen Maschine nattrlich mit grofdter
Spannung entgegen.

Dieser Versuch wird bessere Resultate a's der Farmansche zeitigen, jedoch auch nicht zum
endgultigen Ziele flihren, da Santos Dumont a's Flugmaschine seinen Kastendrachen mit starren
Flugfachen usw. benutzen wird.



N.B. Eswird hoflichst gebeten das Zirkular in Interessentenkrei sen weiterzugeben, jedoch der
breiten Offentlichkeit gegen tber Diskretion zu bewahren. D.O.



