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M. Emile Carton erhaltenen Ordre dic bei der Landung
anwesenden Landleute durch laute Warnungsrufe auf die
Feuergefihrlichkeit des Ballons aufmerksam gemacht haben
und dass nur Indolenz oder Muthwille oder Bosheit eines
Zuschauers die Gasentziindung verschuldet haben konnte.
Es zeigte sich bei der Verhandlung andererseits
auch wicder, dass die Anspriche, die fiir angeblichc Be-
schiadigung an Balloupassagicre gestellt werden, maasslos
iibertrieben werden. Wihrend in der Klage die erlittenen
Brapdwunden als durchaus schwere hezeichnet werden,
erfuhr man aus dem in der Verhandlung verlesenen drzt-
lichen Gutachten, dass dieselben nurleichter Natur waren.
Es hitte demnach den Verletzten auf keinen Fall das von

thnen geforderte hohe Schmerzensgeld zugesprochen
werden konnen., Aber es kam gar nicht zur Aus-

messung dieses Anspruches, indem der Gerichtshof in
Uebereinstimmung mit den Ausfithrungen des Herrn
Dr. Steinschneider iiberhaupt keinen Grund zu irgend
welchem Zuspruche an die Beschidigten fand. Er wies
die Klagen zur Ginze ab und verurtheilte die Kliger
zum Gerichtskostenersatze.

In den Urtheilsgriinden hob der Gerichtshof hervor,
dass nicht nur von einem Verschulden der ILaftschifier
iberbaupt nicht gesprochen werden Lonne, sondern dass
die Luftschifter sogar alles Mdagliche gethan haben, am
cine Explosion zu verhiiten. Mehr als die Warnung der
l.eute vor Anniherung mit brenncnden Gegenstinden kinne
man von den Luftschiffern nicht verlangen, und dieser
Vorsicht haben sic im vorliegenden Falle vollauf ent-
sprochen.

Schliesslich wollen wir unseren ILesern die erpgotz-
Jichen Momente unfreiwilliger Komik, die sich die Kliger
in der Verhandlung
Sie behaupteten, die Laitschiffer hiitten Muaassregeln unter-
die Explosion nichit hitte
Worin diese Maassregeln aber hitien

geleistet haben, nicht vorenthalten.

lassen, bei deren Beobachtung
erfolgen kinnen.

bestehen sollen, wussten sic nicht anzugeben. Auch ihr
Verlangen, von der Landung Jedermaon fernzuhalten,

nahm der Gerichtshof als ihre For-
derung, wenigstens die zur landung andringende Menge
Zur Erfillung
dieser Forderung miisste man vielleicht eine starke Ab-
theifung des Wiener Polizeicorps im Korbe mitnehmen,
die man jedoch nicht als Ballast verwenden diirfte.

cbensowenig  ernst

unter geniigende Bewachung zu  stellen.

Einen grossen Heiterkeitserfolg — also doch auch
kligerische Anwalt durch
ngetren nach der Nature,
des - »T xtrablatte iiher die in Schweden crfolgte Ballon-
explosion, um die Gefiihrlichkeit einer solchen wenigstens
Auch  dieses gewiss aufl Glaub-

cinen Erfolg —  erziclte der

Vorweisung ciner Illustration,

»bildliche zu erkliren.
wiirdigkeit pochende Beweisdocument konnte den Kligern
nichts helfen.

HARGRAVE'S NEUE FLUGMASCHINE.

Der bekannte englische Flugtechniker und Drachen-
constructeur Mr. T.awrence Hargrave arbeitet an der Con-
structioa einer Dballonfreicn Flugmaschine, welche in der
Bai von Sydney erprobt werden soll.

Hargrave isi gegenwiirtig einer der iltesten und er-
folgreichsten Flugtechniker; er hat im TLaufe der Jahre
zahlreiche freifliegende Modelle von ballonfreien Flug-
maschinen in den verschiedensien Grossen construirt, Iie
crsten Modelle wurden durch gespannte Spiralfedern an-

¢ petricben. Aus einer Reibe von nahezu finfzig Modellen

- Pénaud.

withlte Hargrace das Lieste sus und construirte, ausgehend
ven dieser »standard typee, wieder eine ganze Reihe von
Modellen, zu deren Antrieb aber nicht mehr Spiralfedern,
sondern gespannte Gummischniire verwendet wurden. Im
Gegensatze zu den franzosischen Fxperimentatoren Jobert,
Hurean de Villeneuve, Pichancourt und Dan-
dricus verwendete Hargrave die Kautschukfiden nicht in
TYorsion, sondern in Tension und erreichte dadurch per
Gewichiseinheil cine grossere Arbeitsleistung.

Im Jahre IS88 und den folgenden Jahren experi-
mentirte Hargrave mit nicht weniger als zehn durch
Gummnischniire angetriebenen Modellen; dieselben waren
theils Dracheu-, theils Fligelflieger. Bei den zahlreichen
mit diesen Modellen augestellten Versuchen fand Har-
grave, dass die Schraube beziiglich der Propulsion dem
Fliigelpropeller mit oscillirenden Schwingen gleichwerthig
ist, Im Jahre IBY0 ging Hargrave an die Construction
einer wesentlich grisseren Maschine, welche durch com-
primire Luft in Beweguny gesetzt wurde. Dieses Modell
flog 112 Meter weit mit einem Energieaufwand von 119
Kilogrammeter, Der Apparat hatte ein Gewicht von
1'1 Kilogramm und war mit einer Tragfliche von 1-37
Qunadratmeter ausgeristet,

Im selben Jahve construirte Hargrave noch ein
zweites grosseres Modell eines Drachenfliegers mit Fligel-
propeller-Antrieb. Dieses Modell wog complet iiber zwei
Kilogramm, flog 103 Meter weit mit einem Knergie-
aufwand von 109 Kilogrammetern, Die Antriebskraft
lieferte wieder ein mit comprimirter Luft gefiilller Re-
cipient.

Vom Jahre 1890 ab construirte Hargrave noch eine
ganze Anzahl von Modellen, welche theils durch gespannte
Gummischniire, theils durch comprimirte Luft oder Dampf
angetrieben wurden.

In einem vor der »Engineering Associatione von
Neusiidwales gehaltenen Vortrage gab Hargrave eine de-
taillirte Beschreibung des neuen. grossen Drachenfliéger:,
an.dessen Herstellung er seit lingerer Zeit arbeitet.
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Hargrave Zusserte sich in seinem Vortrage auch

iiber das Flugproblem im Allgemeine d s
Anderem Folgendes; £ n und sagte unter

»Die aéronautischen Experimente von Maxim, Langley
Chanute, Walker, Wright, Pilcher, Lilienthal, K;gess:,
Phillips u. A. sind heute ziemlich allgemein bekanat und
man ist heute in Fachkreisen der Ueberzeugung, dass das
F!ngprohlcm mittelst eines durch Maschinenkraft ange-
triecbenen Motors praktisch lésbar ist. Der Einwand, dass
ktme Maschine bis jetzt einen freien Flug von grosserer
La_ngg zuriickgelegt hat, kann kein Argument gegen die
Maglichkeit der Lisung des Problems bilden; der Grund,
weshalb es bis heute keine praktisch brauchbare Flugmaschine
gibt, ist darin zu suchen, dass noch bei keinem der bis jetzt
erprobten Apparate die erforderliche. Relation zwischen
Gewicht, K'ra{t und Tragfliche erreicht wurde. Die Natur
zeigt uns eine unendliche Mannigfaltigkeit von Combina-
tionen, und man kann wohl mit Recht behaupten, dass
auch Lei den kiinstlich hergestellten Flugmaschinen eine
nicht geringere Anzahl von Variationen wird erreicht
werden konnen. Die wichtigste Forderung, welche man an
ein praktisch brauchbares Luftvehikel nothwendig stellen
muss, ist ein mdoglichst hoher Sicherheitsfactor. Es hat gar
ke_men Zweck, auch nur das geringste Risico zu wagen.
Ein Experimentator kann jahvelang arbeiten, bis es ihm
endhcl.l_ gelingt, praktische Versuche mit scinem Apparate
auszufibren, und bricht sich dann den Hals, weil er zu
tollkiithn war. Eine relativ ungefihrliche Methode der An-
stellung der Experimente bestcht darin, den Apparat auf
ein Boot zu stellen, respective mit Schwimmkorpern aus-
zuristen, so dass er auf dem Wasser schwimmt. Man lisst
den Motor mit voller Kraft arbeiten, dreht das horizon-
tale Steuer ein wenig nach vorne auf und sieht zu, ob
der Apparat fliegt oder nicht. Erhebt sich derselbe aus
dem Wasser, so hat man hauptsichlich auf zwei Dinge
zu achten, und zwar auf die Steuerung in der lLothrechten

und auf die Seitensteuerung. Die horizontale Steuerung |

kann leicht erreicht werden durch Verlegung des Schwer-
punktes und durch einseitige Schraubenarbeit. Hat man
cine entsprechend lange Fahrbabr zur Verfiigung, so ist
bei den ersten Versuchen die Frage nach der Moglichkeit
der Seitenstenerung von ganz untergeordneter Bedeutung.«

Nach obigen allgemeinen Bemerkungen gibt Har-
grave eine Beschreibung der von ihm projectirten neuen
ballonfreien Flugmaschine.

Der Apparat stellt im Wesen einen Drachenilieger
dar, welcher nach dem System der bekanuten Hargrave-
schen Kastendrachen construirt ist. Die Tragiche besteht
aus zwei dreiflichigen Zellen und hat einen Gesammt-
i‘nhalt von 44 Quadratmeter. Der Rahmen der Tragflichen
st aus zweizolligen Stahlrohren hergestellt. Zur Bespan-
nung wird Musselin von ('95 Meter Breite verwendet. Es
sind im Ganzen 45 Meter Musselin néthig: das (ewicht
desselben betrigt 4-3 Kilogramm, '

Zum horizontalen Antrieb dient eine nach dem

System Mongin-Walker-Hargrave hergestellte Luftschraube :

von 1'8 Meter Durchmesser. Die Steigung der Durch-
messer und die Schraubenfliche kinnen innerhalb gewisser
Grenzen variirt werden. Die gesammte Fliche der vier
Schraubenfliigel betrigt 0-58 Quadratmeter. Der Rahmen
der Schraube ist aus bestem Fichtenholz gefertigt; zur
Herstellung der Schraubenfliizel wird Aluminiumblech ver-
wendet. Das Gewicht der vier Schraubenfligel betriigt
(2 Kilogramm. Den Antrieb des Schraubenpropeliers be-
wirkt eine zweicylindrige Whitehead-Maschine. Die Cy-
linder haben eine Bohrung von 87 Millimeter und einen
Hub von 94 Millimeter. Die Dampfzufuhr erfolgt durch
Kolbenventile, welche durch Excentrics bethitigt werden.
Die Speispumpe hat denselben Hub wie die Maschine,
Der Hub 1st regulirbar. Die Pumpe kann auch von Hand

““bethitigt werd-n,

Der zum Betrieb der Muschine néthige Dampf wird
von ecinem sehr wirkungsvollen Kessel geliefert; derselbe
ist aus Kupferrdhren von 67 Millimeter innerer Lichte und
1y Millimeter Wandstirke hergestellt. Die (Gesammtlinge
der Rohre betriigt 574 Meter: dieselben sind zu vier
Spiralen von 27 Centimeter Windungsweite angeordngt.
Die gesammte Heizliche isi 12 OQuadratmeter gross. Das
Sicherheitsventil des Kessels hat cinen Durchmesser von
125 Millimeter. Das Gewiclit der Heizschlangen sammt
Kessclausristung betrigt wenig mehr als 6 Kilogramm. Das
Gehduse ist mit Asbestplatten ausgekleidet. Zur Heizung
wird eine Variation der »Primuse-fampe verwendet. Als
Heizstofl dient Kerosin.

Um die ersten Versuche iiber Wasser anstellen zu
konnen, ist der Apparat mit einem Schwinumer ausgeriistet;
derselbe ist 7*7 Meter laug und besitzt eine grisste Breite
von '/, Meter. GGegen den Bug liuft der Schwimmer spitz
zu, desgleichen gegen den Stern, wo die Breite blos
16 Centimeter betrigt, Der Schwimmer wiegt 11-3 Kilo-
gramm, Zur Sicherung der ceitlichen Balance dienen zwei
Ausleger von 165 Centimeter f.inge und 16 Centimeter
grosstem Durchmesser. Die Wasserverdringung der beiden
Schwimmkorper betrigt ungefibr 27 Liter, das Gewicht

22 Kilogramm. Die Distanz von der Mittellinie des Ap- |

parates ist gleich 2'2 Meter. Das horizontale Steuer hat
eine Linge von 1'H Meter und eine Breite von (03 Meter.

Aus den gemachten Angaben ergibt sich sonach
folgende Gewichtsvertheilung :

Maschine, Kessel, Schwimmer, Gestell,
Schraube v. s, w. . . . . . . . . 43 Kilogramm
Speisewasser . . ., . .20 »

Heizmaterial . . . . . . - 16 »
Musselin fir Tragflichen . . . . . . . 43 »
Eigengewicht des Fithrers ., . . . . . 73 »

Zusammen .

Fir eine Flichenbelastung von e¢inem Pfund per Qua-
dratfuss (= 4'88 Kilogramm per Quadraimeteter) bleibt
aoch ein freier Auftrieb von 66 Kilogramm,

. 1469 Kilogramm |
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