AU JOUR LE-JOUR

—— A
L'aviation au vingtiéme siécle

Si depuis Dédale et son malhcureux fils les
hommes se sont de tout temps préoccupés de
trouver la fagon de voler dans les airs avec
l'aisance de l'oiseau, il faut reconnaitre quetles
treate derciéres années ont fait faire & ces re-
cherches plus de progres que les trente ‘siccles
qui nous séparent de la légende grecque.

Il est vrai que le principe "— faux malgrs
tout — de la navigation adrienne par‘le plus
léger que Uair, parait avoir été jusqu’ici le
plus: fécond en résultats ;' mais ce’n'est la
qu'une apparénce, car s'il épargne en—grande
partie le souci de maintenir lappareil au-des-
sus du sol, et laisse ainsi toute liberté poun
i les engins de ion de toute
nature, il estclir que 'énorme masse gazelse
nécessaire pour soutenir les aéronautes, leur
|-bagage et leur moteur est un véritable. frein
qui ralentit et” annihile I'élan” donné par le
propulseur. g
Tl appartient donc a une atre école; a celle
du plus lowd que Vair, de fournir la " solution
de ce passionnant probléme, et les progrés faits
depuis moins de dix ans dans cette “voie ‘per-
mettent d'en augurer ' une 'solution aussi
prompte que radicale. Ce sont les expéricnces
mémes faites dans ces.dernitres anndes ~ et
dans I lles I'étrangar a Lh
devancé les: compatriotes de Montgolfier —
que nous vouldns britvement rappeler ici.  *
1l est vrai que ce sont des Frangais, de Ia
Landelle, Ponton d’Amécourt et plus récem-
ment Tatin, Richet, Aden, qui ont fait 4 ca,
sujet les expériences les plus concluantes ; mais
au point de vue de l'ensemble des résultats et:
de ‘leur_homogénéits, s
avec Lilienthal, les Am
et les deux Wright,
prés la solution, 2 MRS
. C'a été, croyonsnous, 'erreur des premiers
expérimentateurs que de vouloir trop embrasse:
dans leurs essajs; en recherchant & la fois la
_sustentation etla propulsion ; Iemploi- d'un
moteur dafis. leurs appareils introduisait une

éricains avec ‘Chanute
qui ont approché de plus

pouvaient gudre étre analysés, puisque d'autr
part linfluence des surfaces de support n'étai
pas connue. Les seuls expérimentateurs, peut-

ment probants sont ceux
inspiration de se fier & la pesanteur comme
seul moteur, ailégeant ainsi leurs appar
méme temps qulils les simplifiaient.

Le premier en date est Lilienthal, qui débuta
en 1891 avee des appareils légers, en bambou’
et en toile, rappelant le vautour ou ‘la chauve:
souris 'par leur aspect extérieur.’ Pendant cinq.
ans, il fit plus de deux-mille expériences; attei~"
ghant jusqu'a 365 metres de "parcours’; mais
ses appareils, ‘dont ;Péquilibre était. extrémen
| ment instable, étaient fort dangereux, a cause:
des embardées terribles et des a-coups queleur
causaient les’ variations da 2 Vit d
Ivent ;.et un jour de 1896, . malgré I'habileté:
extraordinaire qu'il avait acquise _dans cet
exercice, Lilienthal, dont I'appareil se retourna
sous une bourrasque, fut précipité d'une_ tren~

lonne vertébrale.

reprit les expériences de Lilienthal. Mais par
du méme principe, aprés avoir essayé trois ou
quatre machines, il subit en 1899 le. méme sort
que son infortuné prédécesseur. .,

science_la plus captivante, le professen: 3
nute faisait aux “Etats-Unis des expériences
semblables. .. - e 2
-1l commenga en 1896,de concert.avec M. Her~
ring, ses essais avec une machine du ge 0
ie ‘mais il en reconnutvite les
inconvénients, et I'abandonna fort psu dc temps -
avant ce tragique accident oit Yavigt
mand trouva la mort. Il concut alors les plans
de machines basées- sur un principe tel, qua
'équilibre_se. rétablit automatiquement sous
linfluence méme de forceg extéricures qui’tens
| daicnt & le troubler et dans cet-ordre d'idées il
arriva en peu de temps & des résultats. excele

e “sont les Allemands ~

perturbation considérable; et dont les cffets ne. -

on_dire, qui aient’ obtenu des résultals vrai-
quiont eu I'heureuse.

dans la_vitesse du..

taine dg metres de hauteur et se brisa la co-:

En méme temps que'ces deux martyrs: dela
Ch

ralles .
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lents. La troisitme machine quil construisit
permit d'exécuter gres ‘de mille descentes’ sans
sccident, et de nombreux Eleves se formérent
grice a elle au difficile métier d'oiseau.
L'exemple du professeur Chanute eut surtout
pour effet de susciter des imitateurs 5 et
ceux-ci les plus remarquables furent les freres
Wright, qui depuis 1900 ont fait faire & cette
nouvelle-science un pasconsidérable. Leur dc{—
pier appareil, expérimenté- en 1902, 8 permis
@obtenir des descentes de - prés de deux cents
métres de longucur, sous une incbnusan de
10 0/0, ce qui_représents cisément Tincli-
naison du vol #u-vautour lorsquil sz préparcd

Le métier dhomme-oiseau semble donc
maintenant, accessible & biendes gcn:,.ielx

moins auxquels la pratique du sport @
donné du coup-d'eeil, du sang-froid etdela
décision. Tout récemment, de généreux sport-
men ont fondé ‘des concours, pour ticher de
| donner @ la France la suprémaiie dans cette
branche, comme elle 1'a depuis longtemps en
fait d'automobiles et de ballons dirigeables. Le
coloncl Renard viemt d'établir les formuics
permettant de pourvpir les .m.lx;hmes t:fﬂmx.:s
d'helices’ qui puissent utiliser zu mienx - la
puissance du moteur dont on peut dés main-
temant songer i les munir, puisgue T'automobi-
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