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Die neueften Foctfdyritte in der praktijdyen
Fliegekunft.
DVon Raimund Nimijiihr.

Die Flugtedmi? fommt nad) und nadh) ausd demt Stas
bium der Projectmadierei heraud. Jurmer Baufiger hHont
man vont dreftifdier Beibatiquug auf dem Ghebiete Do
Slicgend. Dje erjrenlihe Ihatjadhe fomnen eudy die be
geditertiten Anbanger des soi-dcant  fenibaren” Ballons,
weldie namentlid)y jeit den Sdicinerdolaeir von  CSantos-
Dumont immer vou neuem wicher dad automobile Pallon.
Iuifidiff qegen bie Dbellonfreie Flugmaldyne audsuipiclen
fudhen, fenesivegd in Ubrede jtellen. Die lepien Jabue
haben wejentlid) 3ur Narung der Anjdhouunger itber bdic
Theorie bed §F¥luges beigetragen. Der Ucberqang von der
Theorie 3ur FLegepraris it aber fur die Entitehung neuer,
frudytbarcr Jbeen unbedinat crjordertid).

QA einem vor mehr als jwer Jabren an qleidyer Stelle
perdffentlihiten Aujjese *) Habe iy iiber bie geradesu
jtaunendwerthen  Lefjtungen bes amerifanijden Ingentenss
PRrofefie: A M. Herring auf dem Gebicte der yraltijden
Rlicqefunit ausfibelid) berichtet. Herring bat in Begug auf
den Bau {eidhter Straitmaipdinen, weldie nady der Wmidy!
ber mucijten Jlugtedinifer ded punctum saliens pes pallons
freien ¥luges bilden, wabre Wunberdinge qeleiitet : er Hat
fite ben Anirieb eincr Yleinen, originel! canjtruirien Em.
mann-Dradenflugmaldine, deren Dimenjienen auf  den
Yleinjt maglihen Werth DHerabaedritdt wurhen, cinen fabl.
bat leichten Tampjmotor conftruirt ;* derfelbe twiegt com-
plet weniger ald 23/, Piund und leijtet Hei 2400 Touren
per Mimuie mehr ald fieben gebremite Pierdefriite. Herring
hat mit jeinem Tradjenflieqer feither wicber zablreidhe Ve
judje angejtellt und arbeitet jtetiq an ber Bervollommnung
bed flugtednijden und motorijdien Theiled jeiner Waldyine.
DHerring it der exjte Menidy, welrer mit Hilje eined ballon.
freien Slpparated fm Ctande tvar, vom chener Boden aud
abilieqend, cine grofere Strede in ber Quit uriidiulegen.

Jm Gegenfabe 3u Curopa, wo theoretijd gvar jehr
piel, ja man Tonnte fajt jagen, 3u viel gearbeitet wird,
mﬁérmb fiir bie praltifde Flugtecdhni? fajt gar nidis
geichieht, Berridit in ber newen Welt feit Jahren cine
ficberhajie  Thatigleit. Dicjelbe twird durd) Ddie  Aus.
fchreibung ded grofen Preijes von Saint-Louid gweifellod
nod) médtig angefadyt werben. Wenn man aud) auf der
im Qafre 1904 in Gaint-Louis abjubeltenen Weltaus.
jtelung eine wicflich draftijh Dbrauchbare ballonfreie
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Nlugmaidine, toclde dic fiix dic Oovinnung ded 100,000
Tollars-Preijes geitellien Bedingungen valljtandig erfillen
wiizde, wol faunt 3u fehen betommen diiryte, werden Ddic
aelegentlid) er S(usjtellung veranjialteten afronautiiden
dRettborverbe dody weijelfoz einen nid zu unteridapen-
oen Ginfluly auf die Cutwidlung ber gejammien Flug
tednif ansiben.

Ucberblidt man die Cutwidlungigeididte der 7jlug-
tedintf  in den leften jehn Jafhren, fo  famm man om
iterciiantes Scaufoiel Deobaditen. Wahrend tn Curopa,
jpeciell in Tentidhland und Oejterecid), die Vedeunung ves
gentalen deudjdien Jlugforjders Ttie Lilienthal, welder
e Jahre 1896 cin Opfer jeiner ungebandigten jFliegeluft
wurde, nody durdjaus nidit vailig erfannt Wird und man
in yolge deden nody imuer aui a priori fo qut wie aus:

| fidtsloje Projecte nuplod Beit und Geld verjdpwendet,

fabent die Ymerifancr, Tant ihreyt angeborenen prafii-
iien  Qnitinet, fofort den  cigentlidien  Sernpunlt  der
Lebensarbeit Cito Vilienthel's riditig gewdirdiat und durd)
Nortentoidhing  auf ber Vajis des von  Liltenthal ver-
jodytenen. Princivep des  perjonlidhen  Sunjtjluges  mit
ihren Apporaten jdhon qany fdhine Refultate ersielt.

ud) in lfenter Beit wurden wicder jehr indecefjante
und bemerfenswerthe Verjudie mit einem  gleidjalis auf
penmt Princive des. perjonlidhen funftiluged bajirenden
Upparate von dert Bridern Withwen amd Srville Wright
in Tapton (Dhio) angeficllf. Die Berfude wurden jdion
im Jafre 1900 begonnen und bid in die ncuejie  Jeit
jortgefithet. Bei feinent derjelben hat Jidh ein  nennens.
terther Unjall ercignet. Die Gleitjliige der Britber Wright
fitheter twicder ur Aufdecung einer Rethe neyer Gejidyis
punfte fiie die Conjtruction und CStenetung von el
apparaten. Nady der von ben Wnmerifanern eingefithrien
Terminologic japt man jebt unter ben Begrif ,Oleit-
majdine” alle ballonfreien Lujivehifel uiammen, teldye
ofine  Bubilfenafme irgend tocldher motorijdier Strajte
fedigliy burd) bdie Cpannlrajt bder Lage (potentielle
Cnergic per Sdiverlraft) urd die Cuergic des Windes
ifhrert Jmpuld erhalten. Cin dauernber Flug in  gleid:
Dlcibender Hihe nady belichiger Ridjtung, welder  dasd
Jbeal der Flugtedniler darjrellt, it naturlidy mit einer
Gheitmaidine midjt erreidibar, jondern e3 fann blos cin
mehr oder tweniger jdirdg abwarts fithrender Flug, cin
RNicdergleiten durd) die Lujt flattfinden, twobet aber ber
Apparat denned) eine jebr betradyiliche Strede in Hovizon-
taler Midjtung juritdlegen Yanx, efje bad Anlanber am
Bobden crfolgt. Bei alewdier Abflughife und gleidyer Wind.
gefhwindigieit bifdbet bie Dijtang swiiden dem Abjlugs-

und Qandungdorte etnen Mapjtad fite die Beraleidung
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sweier  Oleitmajdyinen.  Turd) Rerbejjerung der  Cons
itviction ded Apvarated und entjpredende Uebung fann
pie Fluqocite etner Glettmajdiine ftetig verbefiert ywerden.
Ctio ilienthal wnd jeine Nadyivloer Pildyer, Chanute,
»erring-und Wright haben im Odeitjluge mit verichieden
conjtruirten Apparaien idon gang deaditenswerthe Criolge
ergiclt.  Die OGleitinajdhine bildet jojujagen die  Bovjiute
iir  die cigentliche ballonjuete Flugnraidiine, welde im
Stande jeinmufy, in jeder belickiqgen Midtung in gleidh
Bletbender Hohe durd) dic Cigenltvan ifhres Motors (id)
durd) die Cuft ju bewegen. Wan mag itber den factijdjen
Werdh der Werjudie mit Ofeitmaidyinen denten wie man
will, pwocijelled Jider ijt.  dap denjelben cin nidit  gu
unteridyisender heurijtijmer 2Werth jedenfalls nidit  abzus
foredien tjt. Ties hat 11y aus den Verjudjen ter Bruder
Wright wicder deutlid) wnd Ilar ergeben.

Qe Sdnvierigleiten, weldie bei praftijder Lolung ded
Nugeroblenis 3 atbenvinden find, fajfen fidh Hhauptizdid
aui drei Claffen uritdiabren. Tiefelben Deiehen fidy auf
dic Gonjrruchon der Tragiladie, die Crycugquing und Bir-
wendung der jumt Jliqa crfordecfidien Motorlrait und
endlidy — last not least — auj bic Cteuerung und Ja.
farncirung ded Appavated. Ueber den Bau von Tragiladien
fiegen Tant denr Arbeiten von Lifienthal, Strep, Chanute
wnd Anderen bereits  geniigende Criehrungen vor, deids

gleidien itber die Conjiruction bey erjorderlidhen  [eidhten
uny frajtigen Wotors und der Propelleridranben. M.
[xher dagegen ftehy es unm Die Nrage nad) der  weds

mafpiaiten uud yiderjten Art der Steucruing und der Ers
reidung, refpective bawernden Crhaliung ber Balance. In
dber Theotie 1t die Wnzbafanciting  ber Gcitmajdiinen
fretlidy jehr cinfad). Man Hat blod darauf ju aditen, dap
ver Edhteerpuntt ded3 qangen Aprarated jammt Beinanniung
daucrnd Tfothredit unterhatd ved  jogqenannien Drudmittel
punfted 3 licgen fonunt: der Trudmittelpuntt beyeidnet
dert Puntt, in demt man jid) den gefammten, ~auj die Tvag:
flade wirfenden Winddrud vereiniaqt Mufen famn. Jn der
Praris verhilt fidy die- Sadje indel wefentlid) anders, denn

die Lage des Drudmittelpunltes it aufer von der jyorm
ber Iragilddie aud) nod) vonr dem Winfel, unier reldiem

dic Quft wirklidy ober fheinbar gqeaen die Klad: auitrid,
abhdangiq und fann nady bem beutiqen Stande unjerer
Crjafhrungen [ediglid) auf erverimentellem Weae Dejiimmt
weden, Ta effahrungsacmél weder der Wind nod * die
Gleitmajdine davernd Nidtung und Gefhwindigleit beis
behalten, mufy ber Rithrer, weldher die Variation der Lagen
ded Trudmittelpuniied corrigiven will, cine ungemein grofe
Capacitdt bes Gerfted befigen, und ¢5 ijt cine auierorbents
ife Agifitat nithiq. wm dad Wandernw  ded Drudmittels
punites in entipredjender Weiie au paralojiveng
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Dtto  Lilienthal erreidite die Balance durd) entipre-
diende Berjhiebunaen des Korpers ;. er fiihrte auj dieje
Weije ungefabhr 2000 Oleitjiiige aus und Hat wahemd jitn|
Jahren ungejabr fiinf Stunden im Gangen in der  Lujt
sugebracht. Tie menten Berjudie veriiejenn ofne ernjlen ln-
jall, bis am 12, Augujt 1896 der fihne Luftjegler, wakhr
ideintih i Jolge cines Defected an feinem Vpparate,
jo unglitdlich ftiixzte, dap cr fidh eine jdhvere Berfesunyg
per Wiebelfdule uzoa und bald darauj ftarb.~ Lilienthal's
Rerjuhe wurden in England von Jngenicur Persy &
Pildyer fortgefuhrt. Vildyer's Gleibnajdbine qlih in  allen
wejentlichen Punften dem Lilienthalidpen Segelapparate ;
jic jdheint aber chenjo wie diefer zu fdwad) conjtruirt qe-
wefent qu feni. Yudy Pilder fand in Folge eined unglid
lidherr Cturied aud einer Hifhie vou civca ehn Metern den
Tod. Bei eimemt am 30, September 1899 in Gegemvart
mehrever Mitglieder der , Asronautical Society of Great
Britain® wabrend eines  regnerijien und  ftitemiidyen
Wetterd unternommenen BVerjudjesd Funidte der Seqelapparat
in ber Quft ploslid) ufammen und {titrzte fammt dem
Nithrer 3u Boben.

Die Methode, nad) welder Pilder feine Gleitiliige
ausfithrte, unteridhich fidh nidyt wejentlid) von derjenigen
Qilienthat's ; audy Pilder corrigicte die BVariationen des
Trudmittelpunlied durdy Berlegung ded Schroerpunticd
bed Rumpfed,

Q. Wmerifa wurden die Verjudhe Lilicuthal’s fort-
gefest  durd) die Jngenieure Lctave Chanute  und
9 M. Herving. Die CSegelapparate von Chanute ftellen
jowol beziiglid) der Fejtigheit der Conftruction als aud
besiiglidy ber Ctabifitat des Apparates cinen wejentlichen
Fortidritt  gegenitber  den Gleitmajd)inen von Lilienthal
und Rilder dbar. Chanute Bat mit swei HPaupttypen von
Oleimaidinen  experimentict.  Bei ber erjien war Ddie
Tragilidye in, finj Poare fenfredit fibercinander ange-
brachter Syldchenjtresfer aufgeldjt. Der weite Typus Dat
blod awet in ciner Diftang von circa cinem Wieter iiber:
cinander auf einemt entipredhend verfteiften Nahmen auf-
montirte Tragiladien von fdwad) parabolijder Kritmmung.
Gin weiterer  midt umveientlidier BVortheil der Segel
apparate von Ehanute liegt in der automatijden Cin-
jtellmng des horijontalen Ctewerd. 0

e Oleitmajdyine der Briider Wright lehnt i) der
Form nady jiemlidy genaxw an ben soeiten Tppus von
Ghanute an. Cic bejibt wie dieje gleidjalls el lothrakht
itbereinanber angebradte Tragjladien. Ju der Wiitle der
unteren Tragjldde ijt in furger Dijtanz von dem BVorder-
rande ber Glade eine Ileine Flade jo angebradyt, baf jic
um eine Horizontale, jenTredht zur Flugriditung legende

Are gedbreht werben fann., Die Anj. und Abdrehung
piejer f§lade foll bie Werjdhiebung des Truckmittelpuniices
weit ticfiamer  paralyjiven, alé die von bden fribheren
Crperimentatoren prafticicte Werfdjicbung des  Korpers.
Tie Celtenjtewerung witd bei der neuen Gleitmajdyine von
Wright durd) einfaitige Toriion der Tragiladen evreidyt.
Audy Deauiglich dev .‘Rnf)mmcuztfirucﬁon und ded Raues
per Tragiladjen weijt  der Apparat von Wright einige
Abanderungen geqenitber dem 3weiten Seaelapparale von
Chanute . auf. Dad vordere Tuerverfteifungsrobr Ddes
Rafhmens der Treaflédien ijt gany [napp an der Rand
der Nladien verfhoben. Tie Rwpen der Tragfladien find
oben wd unten glatt mit Stofj ibergogqen. Die Spanu.
drihte, rwelde 3ur Berfteijung der Ledben Tragfladien
dienen, find fo arcangict, ai dad Anjpannen vow Fwei
perfelben gemiigt, um alle Trahte 2w fpannen. Tie exjten
Berfudie wurden in Nitty - Hawt (Nord-Carolina) audge-
Fithrt. €3 war junadit eine Wajdine mit einer Gefammt-
tragfldche von 200 Tuadratiuf (19-5 Tuadzatmeter) pro-
jectirt, Xn Folge der Unmoglichleit, dad zur Conjtruction
eined jo grofen Apvarates erfordectiche  Matevial  3u
iinber, fonuten aber nur Tragfladen von ufammen
155 Cuabdratfufy (15°5 Quabratmeter) Herqejtellt werden.
Mit dlefem Avparate wurden 3ablreiche Verjudie angeitellt.
Qunadt wurde die Majdhine bet 25 biz 30 WMeilen (40
piz 48 Silometer) Windgejdnvindigleit ald Trade fteigen
qefaffen. 8 ergab fidh, da® in einem Winde wvon ehva
25 Meifen der Meigungdwinlel der Tvagildde ungefabr
20 Giead betrug, Sdion aug den erjten Berjudien Tonute
man entunchmen, daf dic newe Methode der Nequlirung
ber feitficheh Balance viel witungdvoller it als die fritfer
iiblidie Geitenftenerung durdh BVerfdicbung ded  Schver-
punfted  des  Mumpfed. G2 wurben  aud)  3eblrcide
Meffungen ded Nuijtrichbes bei veridicbenen Belaftungen
ausqefithrt.  Diefelben crgaben daz infercjlante Refultat,
baf, der qefammte Horizontale Stirmwideritand  ber Gleit:
majdhine ~ Gei einer Velajtung von 52 Pjund nur
85 Piund betrug : e& ijt died weniger a3 dbie Hilfte des
piz jest fir die Werftetfungen allein in Anfdlag ge-
braditen  Stirmwideritanded.  Jicht man von dem ge-
mefjennen Ctienmiderjtande den auj dasd gehobene Gewidyt
entjalienden Bruditherl ab, fo erqibt jid), daf der Ctirn-
widerjtand  der Verjteifungen Bei  der meuen Gleit-
majchine wenig mehr ald bie Halfle bed vow Chanute
bei jeinem Geqelapvarate gefundenen CStirntviderjtanded
betrdqt. Fitr bie usfithrung wvon Gleitffiigen wav das
Terrain bei Ritty » Hawk nidit gecigner. €5 wurde bef-
fhalb ber wviec Meilen fRdlid) gefegene Sandhige!

Sl - Devil aufgefudit. Die Gleitjluge tourben in der
Weije ecingeleitet, dap wei Manner dic Majdine empor-
hoben und ing Oleiten braditen. Der Foihrer bejand {id)
dabet in fHorijontaler Qage, in-welder er aud) landele.
Ter Apparat qehordte prompt der leiditejten Bewegung
ded Cteuerruders,

Jn newejter  Jeit haben bie Britber Wright ifhre
Berfudie nmit einer neuen, wejentlid) vergroferten und
verbefferten Gleitmajdjine fortgejest. o

Der  meue  Apparat Hhat  cine  Tradfladie
308 Quebdratiuf (28:6 Tuabretmeter). Aud) mit der
nenen Glettmajdine wurden bereitd  viele iBtz?ud]e ange-
frellt, twelde durdiaud qunftige Rejuitate ergaben. Dex
wibrer fonnte, indem er die Majdyine ber Wellenforn:
Ded Bobend folgen lieR, benfelben fajt damit abifaben
oder ¢x fonnte jajit im Miveau bdes Yusdgangdpuniics
pamit jegeln und, hody iiber den TFuB bes Hiigels BHin.
jdtoebend, allmdlig 3u Boden gleiten.

Die tbeale Gleitmeidine, mut welder man in ftarferen
Winben aud) bei madtig grofen Abflughdhen Flige von
vielen $ilometern Qange witd  eudfithren fonnen, {rellt
feeilich aud) der meue Segelayparat der Brither Wright
nody nidht dav; gegenitber Den primitiven und nodh
yiemficdh unjtabifen AUpparaten von Lilienthal und Pildjer
begeidhuet qber die Conjtruction ber Rritber Wright cinen
gany wefentlichen Fortidritt,
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Die Vollenduna der groBen fibivi[den
Eifenbahn.

Duedh die Auiiiqung bed lepten Ceiemenglicded
ber  mandidpurijdhen  Gijenbahujtrede an  die grofe
fibivijhe Babu it  bdiejes rviefenbafte Werl vollendet.
Ohwo! bdie Sdrenenjtrede in  ganger Qdnge fertigs
gejtellt 1ft, ijt vorfaujig ein regemapiger Werfehr auf
der gangen Bahn nod) nidt in Ausjiht genommen,  Ju.
nidit folf jeitweilig ein Durdygangsverfehr jtattjinder. Nad)
pemt Beridhte ded ruffifdien Fnanyminijters gebentft man
i etwa pvel Jahren zu einem jtandigen Perjonen. und
Gitterverfebr gelangen 3u fonnen. Man fhojit, daf in der
Reit fid) eine allmalige Anpafing dber wicthidajtliden und
Rerfehraverhilinijffe an das meue Unternehmen voliziehen
wird, dad ja naturgemdp eine qewaltige Umivaljung e
ben durdfabrenen LQanbijtreden gur Folae haben niuf.

Die fibirijhe Gijenbabhn beginnt in Tidjeljadinal,
cinemt Orte am ojtfidien Flup ded Ural-BGebirges in einer
geoqraphijdien Breite von 55 Grad, bas bheift cinev
Brette, die der von Mostauw entipridit, Pie exjte CStrede,



