Otto Lilienthal war auch der erste Motorfhieger
Von seinem Mitarbeiter Paul Schauner, Berlin-Zehlendorf

daB Otto Lilien-
thal der erste war, dem es gelungen ist, Gleit-

Es ist allgemein bekannt,

flige in groBer Zahl auszufithren, Aber er war
auch der erste, der mit einem motorisch an-

getriebenen Fluzgeug geflogen ist. Diese Tat-
sache ist sonderbarcrweise wonig  bekannt
geworden. Ich bin im Jahre 1894 als Ingenieur

in die Maschinenfabrik von Otto Lilienthal ein-
getreten und habe mit ihm zusammen auch seine
Flugapparate gebaut und mit ihm auch alle flug-
technischen Fragen erortert; deshalb fiihle ich
mich verpflichtet, iiber diese Zusammenarbeit
zu berichten, und einige {iber Lilienthals Ar-
beiten entstandene Irrtiimer aufzukliren,

In seinem 1889 erschienenen Buch: ,Der
Vogelflug als Grundlage der Fliegekunst®, fiir
das er gemeinsam mit seinem Bruder Gustav
miithsame Vorarbeiten ausgefiihrt hatte, hat Otto
Lilienthal vor allem den groBen Vorteil der ge-
wolbten Fliigelflichen zahlenmiBig nachgewliesen.
Bis dahin beabsichtigten alle Flugtechniker mit
cbenen Flilgeln zu fliegen, und die Richtigkeit
der neuen Erkenntnis wurde zundchst von vielen
bestritten.

Die weiteren Arbeiten hat Otto Lilienthal
dann ohne Mitwirkung seines Bruders aus-
geflihet,  Seine  bekannten  zusammenlegbaren
Gleitflugzeuge (Eindecker) von 14 m* Tragfliche
und 20 kg Gewicht entstanden im Jahre 1890,
Bald darauf benutzte er auch Zweidecker, Uber
seine Fortschritte im Fliegen erstattete er fort-
laufend Bericht, vornehmlich in der . Zeitschrift
filr Luftschiffahrt und Physik der Atmosphiire".
Lilienthal hat nie geglaubt, daf man mit dem
motorlosen Segelflugzeug das Flugproblem ldsen

konne, sondern dieses stets nur als Vorstut
zum Motorflugzeug betrachtet und mit ihm di
notwendigen Flugerfahrungen erlangen woller |
Es ist sein groBtes Verdienst, daB er diese prak .
tischen Versuche ausgefilhrt hat, wihrend all .
Flugtechniker vor ihm f{iber theoretische E:

wiigungen nicht hinausgekommen waren, Lilien -
thal war der Ansicht, daB besonders das voge!.
dhnliche Schwingenflugzeug, durch einen Moto ¢
angetrieben, die besten Aussichten bite, um m: t
geringstem Energieaufwand fliegen zu konner
In einer Verdifentlichung iiber .Die Tragfihig .
keit gewdlbter Flichen beim praktischen Segel .
flug* im Novemberheft 1893 der genannten Zeif .
schriit sagt er zum SchluB, daB vielleicht auc
mit Schraubenflugzeugen vorteilhafte Ergebniss g
zu crzielen wiren; die Entscheidung hieriibe ¢
konne allein die Praxis bringen.

Im Friihjahr 1896 beauftragte er mich mit de ¢
Konstruktion des ersten Flugmotors. Da damal g
ein  Verbrennungsmotor fiir Flugzwecke noc
nicht in Betracht kam, schien es uns am zweck .
miBigsten, gespannte Kohlensfiure als Treit -
mittel zu benutzen, die in fliissigem Zustande i+
einer kiuflichen Stahlflasche mitgefiithrt werde 4
konnte. Dieser Motor wurde in ein bereits 189 |
fertiggestelltes  Schwingenflugzeug  cingebaut ;
die motorische Einrichtung, die aus der schema .
tischen Zeichnung hervorgeht, wog etwa 5 kg,
davon kamen auf die Stahlflasche 3,5 kg.

Dieses Schwingenflugzeug unterschied sic
von den bekannten Lilienthalschen  Gleitflug .
zeugen besonders dadurch, daB die sechs vor .
deren, aus  daumenstarken  Weidenruten  be .
stehenden Tragrippen an den Enden zu 15 r,

e e

langen Schwungfedern ausgebildet waren. Ferner |

waren die unteren Verspannungsdrihte nicht an
dem die ganze Konstruktion tragenden Holz-
kreuz selbst, sondern an Winkelhebeln befestigt,
die an den unteren E des Holzkrey dreh-

zwei mit Kolbe
schwenkbar ange

uwmgestellt und
on fiber 250 kg
nach oben gcrﬁckt Infolgedessen wurden
durch den schrigen Zug der unteren Drihte die
Fliigel kriftig nach unten geschlagen, wobei die
Fliigelspitzen eine von ungefihr
1,2 m ausfiihrten. Sohld er Fingerdruck auf
den Steuerungshebel aufhorte, driickte eine

Fedegg d i llung
zuril nasi die
Fli - elles
oder'la rilckens

nte das Zeltman der Frugelschiige bestimmt

kon

werden. Die Steuerung konnte auch leicht
selbsttiitig, von der Fliigelbewegung abhidngig
gemacht werden.

Die Fliigelrippen wurden beim Niederschlagen
der Fliigel auf Biegung beansprucht. Daraus
ergaben sich bei den Versuchen aber keine Be-
anstandungen. Damit die oberen Fliigelverspan-
nongen beim Nisderschlagen nachgeben kornten,
waren hierfiir Schntire verwendet, die im oberen
Ende aus Gummi bestanden. Beim Fliigel-
niederschlag wurden die breiten hinteren Flichen
der zwdlf Schwungfedern durch den ver-
groBerten Luftdruck etwas nach oben durch-
gedriickt. Durch diese Verdrehung der Federn
entstand nicht nur eine Hubwirkung, sondern
auch ein starker Vorwiirtstrieb.

Bei lingerem Arbeiten des Motors traten

anfangs Verecisungserscheinungen auf, die dann
aber dadurch behoben wurden, daB die Kohlen-
stureflasche vor dem Fliegen in heiBes Wasser
gebracht wurde. Eine Beheizung des Zuleitungs-
rohres durch eine offene Flamme, die sehr wirk-
sam gewesen wilre, war wegen der immer nur
Arbeitsperioden nicht

Kurzen notwendig.

Antriebschema des Motorflugzeuges von Lilienthal

“ut diesem Flugzeug fiihrte Lilienthal zu-
nachst einige Gleitfliige aus, ohne den Motor in
Tétigkeit zu setzen. Spiter begann er, wihrend
dér  Gleitiliige vorsichtig Fliigelschlige aus-
zufiithren. Die Stabilitit des Flugzeuges wurde
durch die Fliigelschlige nicht in erheblichem
MaBe beeintrichtigt. Es war deutlich zu er-
kennen, daB die Fliigelschlige hebend und vor-
wirtstreibend wirkten. Das Gesamtergebnis war
so zufriedenstellend, daB Lilienthal sofort den
Bau ecines zweiten Schwingenflugzeuges fiir
motorischen Antrieb in Angriff nahm, bei dem
die Fliigel in Scharnieren drehbar und groBere
Flilzelausschlige moglich waren. Dieses Flug-
zeug lieB also noch stirkere Wirkungen er-
warten. Als Lilienthal kurz darauf bei einem
Absturz tddlich verungliickte, war dieses Flug-
zeug halb fertig und blieb unvollendet.

Wenn auch bei diesen Fliigen noch kein
Danerflug erreicht wurde, so stellen sie doch
wohl die ersten gelungenen Fliige eines
Menschen mit Hilfe eines Motors dar. Es ist
deshalb m. E. nicht ganz richtig, die Briider
Wright als diejenigen zu bezeichnen, die (am
17. XIL 1903) zum ersten Male mit einem mo-
torisch angetriebenen Flugzeug geflogen sind.
Im Grunde genommen sind ihre ersten Fliige
doch nichts anderes gewesen, als was Lilienthal
schon sieben Jahre frilher gemacht hatte. Der
Motor verlingerte den Bewegungsimpuls, den
das Flugzeug durch irgend eine Startvorrichtung
(durch ein Katapult oder den Abflug von einer
Anhohe) _bereits erhalten hatte. Mit eigner
Motvikead Komnte sich il Alu).u.ul... das i
seinen Kufen einen besonders groBen Start-
widerstand hatte, auch nicht vom ebenen Boden
erheben. Dazu war der Motor viel zu schwach,
er reichte nur aus, um das bereits fliegende
Flugzeug mihsam in der Luft zu halten; die
Widerstinde beim Starten von der ebenen Erde
aus, also die Flugzeugreibung und die Massen-
beschleunigungswiderstinde, konnte er nicht
iiberwinden, Ohne besondere Startvorrichtung
von der Erde abzufliegen gelang den Briidern
Wright erst am 26. IV. 1909 mit Hilie eines
stirkeren Molors,

Wenn auch das erste Motorflugzeug der
Brilder Wright schon einen groBen Fortschritt
darstelite und auch die Gesamtflugbahn ge-
streckter war als die von Lilienthal erreichte
(einzelne Teile waren aber gleich), so geniigt
das doch wohl nicht, die Amerikaner als die
ersten zu bezeichnen, die mit einem motorisch an-
getriebenen Flugzeug geflogen sind.  Die von
ihnen erreichten Erfolge im Fliegen sind nur als
gradmiBiger, nicht aber als grundsitzlicher
Fortschritt zu werten.

Weitere Erinnerungen an Otto Lilienthal, in
denen besonders die Griinde dargelegt werden
sollen, die ihn veranlaBit haben, Versuche mit
Luitschrauben abzulehnen, werde ich in Kiirze
verdffentlichen,



