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Verfahren und Vorrichtung, die Schraglage eines langlichen Luftschiffes
mittels zweier Luftsdcke zu regeln.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 15, Mai 1907 ab.

Es ist bekannt, bei linglichen Luftschiffen
Luftsicken durch Eintreiben von
Luft in einen Luftsack und gleichzeitiges
Auslassen von Luft aus dem anderen die
Schwerpunktslage des Ballons zu verschieben
und dadurch seine Schriglage im Raum zu
regeln. Nach vorliegender Erfindung sollen
nun die beiden Luftsicke sowohl voneinander
wie auch mit dem 'Gasinhalt des Ballons da-
durch in Abhingigkeit gebracht werden, daB
Luft in einen Luftsack eingetrieben und
gleichzeitig sein AuslaB. gesperrt wird, so
daB im Ballon ein Uberdruck entsteht, der
die Luft aus dem anderen Luftsack durch
den nicht gesperrten Auslall desselben aus-
treibt.

Die Schaltvorrichtung besteht demgeméal
fir jeden Luftsack aus einer Absperrvorrich-
tung im LufteinlaB und aus einer Luftaus-
laBvorrichtung, welche die Luft bei einem
bestimmten Uberdruck entweichen 1iBt und
auBerdem noch besonders absperrbar ist.

Die Gesamtanordnung zeigt Fig. 1.

Die Fig. 2 bis 6 zeigen Ausfithrungsformen
der Ventilanordnung. Die Luftsicke & sind
durch Schliuche mit dem Mittelstiick a ver-
bunden, welchem die Luft vom Geblise ¢
zugefiihrt wird. ’

Die Lufteinlisse sind bei d beliebig zu
schlieBen; ¢ sind AuslaBvorrichtungen, welche
die Luft bei einem bestimmten Uberdruck
entweichen lassen und auBerdem noch beson-
ders absperrbar sind.

Um die Bedienung moglichst zu verein-

fachen und zu erleichtern, ist die Einrichtung
so getroffen, daB die TFiillung jedes Luft-
sackes durch Zug an einer besonderen Leine f
bewirkt wird. Zu diesem Zweck ist der
Verschlufl des Lufteinlasses 4 mit dem Aus-
1aB ¢ so verbunden (Fig.2 bis 6), daBl bei
ginzlichem oder teilweisemn Verschlul des
Einlasses die AuslaBvorrichtung unbeeinfluBBt
von der EinlaBvorrichtung bleibt, also frei
spielen kann, wihrend bei voller Offnung
des Lufteinlasses der AuslaBl gesperrt wird.
- In der Ruhestellung, die beibehalten wird,
wenn Druck und Schwerpunktslage richtig
sind, sind die Lufteinldsse gesperrt und die
AuslaBvorrichtungen kénnen frei spielen.

Durch den Zug an der Schaltleine f wird
der LufteinlaB des betreffenden Luftsackes
gedffnet, wobei anfangs der AuslaB unbeein-
fluBt bleibt; es gelangt Gebldseluft in den
Luftsack, jedoch nur so lange, bis das Aus-
laventil abblist. '

Wird jedoch die Schaltleine vollstindig ge-
zogen, so wird der zugehdrige AuslaB gesperrt;
die in den Luftsack einstrémende Luft kann
nicht mehr entweichen und bewirkt eine
Druckerhthung im Ballon, welche sich auf
dén anderen Luftsack bis zum AuslaBl fort-
pflanzt und dort die Luft zum Entweichen
bringt.

Hierdurch wird Luft in den einen Luft-
sack eingebracht und aus dem anderen aus-
getrieben. Wird die Schaltleine freigelassen,

(2. Auflage, ausgegeben am 4. Marg 1908.)
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so bewirken die Federn g den VerschluB des

Lufteinlasses.

Die LufteinlaBvorrichtungen k&nnen auf
die verschiedenste Weise ausgefithrt werden,
z. B. als Drosselklappen (Fig. 2 und 3), Ven-
tile (Fig. 4 und 5) oder Schieber (in Fig. 6).
Als AuslaBvorrichtung koénnen gewdhnliche
Uberdruckventile mit FederschluB (Fig. 2 und 3)
oder mit Gewichtsbelastung (Fig. 4 bis 6)

oder andere Vorrichtungen angewendet wer-

den. -

Die Verbindung zwischen der Ein- und
AuslaBvorrichtung kann auf vielfache Weise
hergestellt werden. '
- In Fig. 2 und 6 gabelt sich bei % die
Leine f. Der kiirzere Zweig geht an die
EinlaBvorrichtung, der lingere an den Aus-
laB, so daB der LufteinlaB grdéftenteils ge-
6ffnet ist, bevor das Auslaffventil mittels des
Hebels ¢ zugedriickt wird. In Fig. 3 fafit
der Rand der aufgezogenen Drosselklappe das
AuslaBventil und driickt dasselbe zu.

In Fig. 4 ist das EinlaBventil dem AuslaB-
ventil gerade gegeniiber gelegt; die beide ver-
bindende Kette 2 zieht das AuslaBventil zu.

In Fig. 5 werden die Ventile durch zwei
an -einer Welle sitzende Daumen ! bewegt.
Die Welle selbst wird mittels eines Hebels ,
an dem die Leine f befestigt ist, gedreht.

Der leichteren Ubersicht und Handhabung

wegen werden die Ventile vorteilhaft in einem
gemeinschaftlichen Gehéduse vereinigt.

PATENT-ANSPRUCHE:.

1. Verfahren, die Schriglage eines ling-
lichen Luftschiffes mittels zweier . Luft-
sicke zu regeln, dadurch gekennzeichnet,
daB das Fiillen eines Luftsackes und das
Entleeren des anderen dadurch bewirkt
wird, daB Luft in einen Lufsack einge-
triecben und gleichzeitig sein AuslaB ge-
sperrt wird, so daB im Ballon ein Uber-
druck entsteht, der die Luft aus dem
anderen Luftsack durch den nicht ge-
sperrten Auslal desselben austreibt.

2. -Vorrichtung zur Ausiibung des Ver-
fahrens nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB sich an jedem Luftsack
eine beliebig einstellbare LufteinlaBvor-
richtung und eine LuftauslaBvorrichtung
befindet, welch letztere die Luft bei einem
bestimmten Uberdruck ausstréomen 1iBt
und auBerdem noch besonders absperrbar
ist. ‘

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, da-
durch - gekennzeichnet, daB durch Ziehen
einer Leine, Bewegen eines Hebels o. dgl.
zundchst der Lufteinlal gedffnet und dann
erst das AuslaBventil abgesperrt wird.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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