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Luftfahrzeug mit zwei miteinander vereinigten Ballonkdrpern.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 30.September 1905 ab.

Die Erfindung bietet eine Neuerung an
Luftfahrzeugen mit zwei aneinander befestigten
Ballonkorpern, deren Antriebsvorrichtung aus
einem mit planetenartig bewegten Segelrahmen
versehenen Segelrad besteht. Die Erfindung
wird darin gesehen, dafl das Segelrad in einem
vorn, hinten und oben durch die beiden an-
einander befestigten Ballonkorper begrenzten
Raum untergebracht ist, der seitlich durch
besondere Seitenwinde abgeschlossen wird.
Dadurch wird erreicht, daB die sonst bei
Segelridern auf der unwirksamen Halfte tb-
liche Schutzkappe vermieden und demgemafl
an Gewicht gespart wird. Am hinteren Ende
des Ballons ist ein Steuer angebracht, welches
in an sich bekannter Weise aus einem gas-
gefiillten Hohlkorper besteht, der in einem
Kugellager allseitig drehbar ist. Um Wirbel-
bildungen beim Stromen der Luft vom Ballon-
korper nach dem Steuer nach Moglichkeit
zu vermeiden, wird gemifB der Erfindung die
Spitze des Steuers in der eingezogenen End-
fliche des hinteren Ballonteiles gelagert.

Auf der beiliegenden Zeichnung ist eine
Ausfithrungsform der Erfindung in

Fig. 1 in schematischer Ansicht dargestellt;

Fig. 2 stellt eine Konstruktionseinzelheit
dar;

Fig. 3 stellt den Grundrif} dar.

Das Luftfahrzeug setzt sich im wesentlichen
aus drei Teilen zusammen; dem Schiffs-
der Antriebsvorrichtung und der
Steuereinrichtung.

Der Schiffskorper besteht aus zwei zur
Aufnahme von Wasserstoffgas oder dergl.
bestimmten, als ein Ganzes hergestellten Teilen

von im Querschnitt rechteckiger Gestalt. Der
Vorderteil a 1duft nach vorn spitz zu, um die
entgegenstromende Luft nach allen Richtungen
hin leicht zu durchschneiden. Der Hinter-
teil b des Luftschiffes ist mit dem Vorder-
teil a derart vereinigt, dafl die Oberflichen
geradlinig ineinander iibergehen. Der Hinter-
teil ist bedeutend langer als der Vorderteil,
dagegen ist dieser breiter und tiefer wie
jener, wobei zu beachten ist, daf beide Teile
gleichen oder anndhernd gleichen Kubikinhalt
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haben miissen, um das durch die Antriebs-

vorrichtung und Steuereinrichtung beschwerte
Luftschiff im Gleichgewicht und in der wage-
rechten lage zu halten. Die den freien
Raum ¢ begrenzende Flache des Vorderteils
ist entsprechend dem fiir die Antriebsvorrich-
tung erforderlichen Raum ausgebaucht. Die
den Aufnahmeraum der Antriebsvorrichtung
begrenzende Fliche des hinteren Ballonkor-
pers b verlauft dabei zweckmaBig schrag nach
hinten und unten, wahrend die Bodenfiiche
des BallonkOrpers keilférmig von hinten nach
vorn zu verlauft. Diese besondere Quer-
schnittsgestaltung des hinteren Ballonkorpers
148t die Luft nach dem Passieren der An-
triebsvorrichtung ungebrochen nach hinten
abstreichen.

Fir den Antrieb des Ballonkorpers a, b
dient ein in dem Zwischenraum ¢ unterge-
brachtes und entsprechend gelagertes Segel-
rad k.

Die Endfliche des Ballonkorpers a, b ist
pyramidenférmig eingezogen und in der Py-
ramidenspitze mit einer halbkugelférmigen
Hohlung u versehen, die das Drehlager fiir den
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prismatischen, in eine Pyramidenspitze v aus-
laufenden Steuerungskorper s abgibt. Der
Steuerungskorper ist als Hohlkorper kon-
struiert und zur Aufnahme von Gas be-
stimmt; er lduft am hinteren Ende ebenfalls
in eine Spitze aus, um bei schneller Fort-
bewegung eine Luftverdiinnung hinter dem
Steuer zu vermeiden. Die vorderen Enden
der den prismatischen Korper w begrenzenden
vier Flichen stehen in der Mitte durch vier
Drihte mit dem Korbe i in Verbindung.
Die Steuerdrihte x sind dabei tber Rollen
derart gefithrt, dafl dieselben die Drehung
des Korpers w in dem Universalgelenk u so-
wohl in der wagerechten wie senkrechten
Richtung gestatten. Es erscheint zweck-
maflig, den oberen Steuerungsdraht x auf
dem Ballonkorper b entlang und an der Ver-
bindungsstelle zwischen den Ko6rpern a und b
hindurch in die Gondel zu fiihren. Die beiden
miteinander verbundenen Enden der fiir die
senkrechte und der fiir die wagerechte Steue-
rung bestimmten Drihte x laufen in der Gon-
del h um Walzen y, die durch Kurbeln 7 ge-
dreht werden konnen. Die Drehung einer
dieser beiden Kurbeln 7 erreicht durch die
Verschiebung des betreffenden Drahtseils x
die Verkiirzung und Verlingerung der beiden
zu dem Steuerungskorper fiihrenden Enden,

so daf8 der letztere in dem Universalgelenk u
nach oben oder unten oder seitlich verdreht
wird.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Luftfahrzeug mit zwei miteinander
vereinigten Ballonk&rpern und an der Ver-
bindungsstelle der beiden Ballonkdrper an-
geordneter, aus einem Segelrad mit pla-
netenartig bewegten Segelrahmen bestehen-
der Antriebsvorrichtung, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zur Aufnahme des Segel-
rades ein vorn, hinten und oben durch
die aneinander befestigten beiden Ballon-
korper begrenzter, seitlich abgedeckter
Raum vorgesehen ist, zum Zweck, durch
den Einbau Radkasten zu vermeiden und
so den Luftwiderstand zu verringern.

2. Luftfahrzeug nach Anspruch 1, bei
dem das Steuer aus einem gasgefiillten
Hohlkorper besteht, dadurch gekennzeich-
net, dafl das Steuer mit einer Pyramiden-
spitze in die eingezogene Endfliche des
hinteren BallonkGrpers eindringt und dort
in. an sich bekannter Weise in einem
Kugellager allseitig drehbar ist, gleich-
falls zum Zweck, den Luftwiderstand zu
verringern.

‘Hierzu 1 Blatt Zeichr;ungen.

BERLIN.

GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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