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Flugmaschine mit Schrauben und Tragflichen sowie mit Vorrichtung zum Andern
der Flugrichtung.

Patentiert im Deutschen Reiche voni 26. Februar 1905 ab.

Den Gegenstand vorliegender Erfindung
bildet eine Flugmaschine, bei welcher an
einer zylindrischen, um eine Trommel {frei
drehbaren Hilse gleiche Tragflichen mittels
ungleicher Arme oder ungleiche Tragflichen
mittels gleicher Arme befestigt sind. Die
Trommel, welche an ihren Stirnseiten Luft-
schrauben trigt, ist-in bezug auf einen an
ihrer Achse pendelnd atufgehingten Motor
verstellbar, " derart, da zum Zwecke einer
Anderung der Fahrrichtung die Luftschrauben
mehr oder weniger geneigt werden kdnnen,
wobei sich die Tragflichen selbsttitig infolge
threr ungleichen Arme entsprechend mehr
oder weniger neigen.

Die beiliegende Zeichnung veranschaulicht
eine beispielsweise Ausfithrungsform des Er-
findungsgegenstandes, und zwar zeigt

Fig. 1 die Flugmaschine im Grundrif}, teil-
weise geschnitten. '

Fig. 2 ist eine Seitenansicht dersetben, eben-

falls teilweise im Schnitt. )

Fig. 3 zeigt eine Stirnansicht der Trag-
flichen.

Fig. 4 ist ein Schnitt nach der Linie #-7v der
Fig. 2, und’ ' ’
- Fig. 5 bis 7 veranschaulichen verschiedene
Stellungen der Flugmaschine.

A und B sind Tragflichen bildende Fliigel,
die durch ungleich lange Arme ¢ und b mit
einer zylindrischen Hiilse C verbunden sind,
die mittels Kugeln ¢ auf einer ebenfalls zy-
lindrischen Trommel D frei drehbar gelagert

ist. In der Trommel D ist eine Motor-
welle ¢ zentrisch gelagert, an welcher . zwi-
schen den Winden d*, d* ein Gewicht E,
beispielsweise Motor und Korb, pendelnd
aufgehingt ist, das einen Arm e' besitzt,
dessen freies Ende mit einem Stift versehen
ist, der in konzentrisch an der Trommel an-
gebrachten Léchern befestigt werden kann,
wodurch ermdglicht ist, die Trommel in
bezug auf den Motor, der seine Lage infolge
des Beharrungsvermdégens immer beibehilt,
zu verstellen. Diese Vorrichtung zum Ein-
stellen der Trommel kann natiirlich auch
eine andere geeignete Ausbildung haben.
An beiden Stirnseiten d% d* trigt die
Trommel D Luftschrauben F und G, die durch
Rédergetriebe f, g von der Motorwelle ¢ aus
in Drehung versetzt werden.” Durch Verstellen
der Trommel werden auch diese Luftschrau-

-ben verstellt, so daB ihre Achsen je nach der

gewiinschten Fahrrichtung mehr oder weniger
aus ihrer senkrechten gegen die wagerechte
Lage gebracht werden kénnen. v

Angenommen, der Apparat steige, von
seinem Motor getrieben, senkrecht (Fig. 5),
so nchmen die Fliigel 4 und B ihre Gleich-
gewichtsstellung ein, d.h. der Fliigel B,
dessen Hebelarm b linger ist als @, bleibt
vertikal unter der Achse der Trommel D

und des Motors E, welcher die in Fig. 4
angedeutete Stellung inne hat. Wenn der
Apparat senkrecht steigen soll, sind die

Wellen der Schrauben F und G senkrecht.

(2. Auflage, ausgegeben am 23. Juni 1909.)
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Wihrend dieser Bewegung nun wird der
Apparat einzig von den Schrauben F und &
getragen.

Vcrandert man nun (mit Hilfe des Hebel-
armes ¢*) die Lage des Gehduses D mit Bezug
auf den Motor ]1 derart, daB die Achsen der
Schrauben F und G die durch die Linie X an-
gedeutete Richtung annehmen (TFig. 6), wo-
bc1 die durch die Achse ¢ und den Schwer-
punkt des Motors E gehende Ebene stets als
vertikal - angenommen wird, so wird die
Linie X die Richtung bezeichnen, nach wel-
cher der Motor die Achse ¢ des Apparates’zu
verschicben strebt; aber bei der Bewegung
nach dieser neuen Richtung werden die
Schrauben eine geringere Tragkraft haben als
in vertikaler Rlchtung

Wenn vorausgesetzt wird, dafi die von den
Schrauben ausgeiibte Zugkraft dem Gewicht ¥V
des gesamten Apparates iiberlegen ist, so
wird dieser eine Bewegung auszufithren
streben, welche gleich der Resultierenden Z
st; der Widerstand der unter den Fliigeln A
und B befindlichen Luft wirkt aber in B
auf einen lingeren Hebelarm als in A, so daf
die Fliigel A4, B dhnlich wie ein zweiflichiger
Drache eine Neigung anzunehmen suchen,
wie z. B. in Fig. 6 angedeutet. In dieser Stel-
lung werden die Fliigel zu Tragflachen; es sei
V1t (Fig. 6) die senkrechte Komponente der
Tragkraft, so ist die Resultierende von Z und
V* gleich Z*, und die durch Z* bezeichnete
nach welcher
der Apparat sich bewegen wird.

Stellt man die Schraubenachse X wagerecht
(Fig. 7), so ergibt sich die Resultierende Z,
und die Fligelachise wird sich der Horizon-
talen nihern, die erhdhte Tragkraft y* ergibt
mit Z einc Resultierende Z*, die bei der in
Fig. 7 dargestellten J.age mit der Achse X zu-
sammenfallt, und welche auch dic Richtung des
Apparates bestimmt,

Bei geniigender Flichenausdehnung der
Fliigel kann man also -die ganze Kraft der
Luftschrauben zur Fortbewegung benutzen.

Die verschiedenen, wihrend der Bewegung
des Gehduses unter Einwirkung der Luft-
schrauben F und G selbsttitig geregelten
Stellungen der Fliigel 4 und B hingen voll-
stan(hg von dem Grade des von der Luft
auf sie ausgeiibten Druckes ab, d. h. von der

Fluggesch\vmdlgkelt und von der R1chtung,
unter welcher der Wind die Tragflichen trifft,
also von der Stellung der Schrauben.

Anstatt den Hebelarm b langer zu gestalten
als ¢, kann man dem Fligel B eine groflere
Oberﬂ’tche geben als A; die sich ergebende
Wirkung ist dieselbe.

Man konnte auch Flilgel 4 und B von un-
gleicher Flichenausdehnung mit Armen a
und b von ungleicher Linge kombinieren.

E kénnte infolge des Beharrungsvermdogens
bei rascher Geschwindigkeitsinderung des
Apparates abweichen und das Gehduse D mit
sich ablenken; um diesem Ubelstande vorzu-
beugen, kann man oberhalb E ein Flachen-
system anbringen und es parallel zur Bewe-
gungsrlchtung halten; seine richtige Einstel-
lung kann von Hand oder "automatisch be-
wirkt werden.

Die Tliigel 4 und B konnen aus einer
groBeren oder geringeren Zahl verschieden-
artig angeordneter Flichen bestehen; es kon-
nen beliebig viele Schrauben am Apparate vor-
gesehen sein und Vorrichtungen zum Steuern
der Maschine. ~ Statt in der Verlingerung der
Achse ¢ kénnten die Schrauben F und G ober-
und unterhalb derselben angebracht und durch
geeignete Kraftiibertragung gedreht werden.

Die TFliigelschrauben koénnen auch  durch
andere Propeller ersetzt werden. '

Der innerhalb des Gehiuses C drehbare
Motor kann mit einer Vorrichtung versehen
sein, um ihn unter einem beliebigen Winkel
zum Trageapparat befestigen zu konnen.

PATENT-ANSPRUCH:

Flugmaschine mit Schrauben und Trag-
flichen sowie mit Vorrichtung zum An-
dern der Flugrichtung, dadurch gekenn-
zeichnet, daB eine zylindrische Trommel,
an deren wagerechter Achse ein Motor
pendelnd aufgehingt ist und an deren

beiden Stirnwinden - Luftschrauben mit
senkrechter Achse sitzen, frei drehbar
angeordnet ist in .einer zylindrischen

Hiilse, an der zwei ungleiche Tragflachen
mittels gleich langer Arme oder zwei
gleiche Tragflichen mittels ungleich lan-
ger Arme einander diametral gegeniiber
befestigt sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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