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Fliigelwendevorrichtung mif Planetengetriebe.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 11. Juli 1903 ab.

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine Maschine mit Wendefligeln, die zum
Bewegen von Luft- und Wasserfahrzeugen
dienen soll, die aber auch als Motor durch
Fliissigkeiten oder Gas in Bewegung gesetzt
werden kann, um mechanische Arbeit abzu-
geben, und die umgekehrt auch als Pumpe
oder Geblidse zur Bewegung von Fliissigkeiten
oder Gasen Verwendung finden knnte. Die Ma-
schine arbeitet mit zwei gleichen, symmetrisch
zueinander angeordneten Wendefligeln, die
mit gleicher Geschwindigkeit, aber in ent-
gegengesetzter Richtung so umlaufen, da8
sie bei der Bewegung in der einen Richtung
der Flissigkeit oder dem -Gase die volle
Fliche bieten, wihrend sie bei der Riickkehr
annahernd tangential zum DBewegungskreis
gerichtet sind, um der Flissigkeit oder dem
Gase moglichst wenig Widerstand zu biéten.
Bei manchén bekannten Maschinen dieser
Art erfolgt die Einstellung der Wendefligel
in der bezeichneten Weise entweder plotzlich
und ruckweise oder so, daBl die Fliigel nicht
auf der ganzen wirksamen Halfte ihrer Kreis-
bewegung nahezu rechtwinklig zu der Rich-
tung der Fliissigkeit oder des Gases stehen,
sondern sich wiahrend der Bewegung auf
dieser Halfte erst allmihlich annihernd und
in der Mitte genau quer zur
Richtung der Fliissigkeit oder des Gases ein-
stellen.

Demgegeniiber bezweckt die vorliegende
Erfindung, die Einstellung der Wendefliigel
ununterbrochen und stoBirei in der Weise
zu bewirken, daB wihrend der ganzen wirk-

samen Hilfte der Kreisbewegung die Wende-
fliigel annidhernd quer zur Bewegungsrichtung
der Fliissigkeit oder des Gases liegen, wih-
rend sie auf der ganzen anderen Hilfte der
Kreishewegung annihernd tangential zu dem
Bewegungskreis gerichtet bleiben und somit
den geringsten Widerstand bieten, besonders
wenn die Anordnung als Flugvorrichtung
Anwendung findet.

GemiB der vorliegenden Erfindung wird
der erwihnte Zweck dadurch erreicht, daf
die Wendefliigel' durch ein Planetengetriebe
stetig gesteuert werden, das keine feststehen-
den Teile enthilt, sondern bei dem das
mittlere Antriebsrad duarch eine Kurbel oder
dergl. herumgefiihrt wird, wihrend der dufere
Teil des Planetengetriebes durch einen Lenker
gesteuert wird, der sich auflerhalb des
Planetengetriebes fithrt. Hierdurch erfolgt
die REinstellung der Fliigel in der beschrie-
benen Weise ununterbrochen und stof8irei,
so daB eine hohe Tourenzahl angewendet
werden kann. Das Ubersetzungsverhaltnis
im Planetengetriebe ist dabei beliebig. Da
das Planetengetriebe in allen seinen Teilen
mit umliuft, so 148t es sich auch vollstindig
in ein Gehiuse einkapseln, das mit Ol ange-
fallt werden kann.

Eine Ausfithrung der Erfindung ist auf
den beiliegenden Zeichnungen dargestellt, und
zwar ist dabei eine Anordnung gewiahlt, die
sich besonders dazu eignet, die Vorrichtung
als Flugmaschine senkrecht in die Luft zu
heben. Es ist dabei von Vorrichtungen zur
wagerechten Bewegung der Tlugmaschine
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abgesechen worden. Die wagerechte Bewe-
gung kann durch beliebige bekannte Mittel,
wie z. B. durch eine Treibschraube oder durch
Neigen der Lingsachse gegen den Horizont
infolge Schwerpunktsverschiebung hervorge-
rufen werden.

Die Gesamtanordnung der Vorrichtung ist
aus den Fig. 1 bis 4 ersichtlich. Zu beiden
Seiten der Mitte der Vorrichtung sind
Fligel f! und f* (Fig. 1 und 2) angeordnet,
deren Mittellinie eine Bewegung in den
Kreisen m! und m? erhalt, und zwar mittels
der Kurbeln &%, k% k% und k% Jeder Fliigel
besteht aus einem linsenfdrmigen Geriist, das
in Fig. 2 in der Ansicht von oben, in Fig. 3
in einem Querschnitt und in Fig. 4 in einem
Lingsschnitt zu sehen ist. Innerhalb dieses
Geriistes ist ein nachgiebiges Segel a (Fig. 3
und 4) ausgespannt, jedoch nur am Umfang u
des Fliigelgeriistes befestigt. An den Stellen,
wo sich die Streben s der Flugel befinden,
sind in der Segelfliche entsprechende Lécher
vorgesehen. Im Zustand der Ruhe hat das
Segel die Gestalt einer Ebene, weil der Um-
fang des Gerippes in einer Ebene liegt.
Werden jedoch die Fligel bewegt, oder trifft
ein Flissigkeits- oder Luftstrom auf die
Fliigel, so wolbt sich das Segel immer melr
und mehr, bis es mit der einen Seite sich
schlieBlich an die eine Halfte des Gerippes
anlehnt.

Die Umlaufsbewegung um M (5. Fig. 7
bis 10) wird den Fliigeln durch die Kurbeln &
mittels der in den Fig. 5 und 6 dargestellten
Anordnung, die als Planetengetriebe zu be-
zeichnen ist, erteilt. Die beiden Haupttriger ¢!
und t? des Geriistes (Fig. 2, 3 und 4) tragen
an jedem LEnde einen Kugelzapfen w (Fig. 5).
Die beiden Kugelzapfen s an jedem Ende
eines Gerippes sind innerhalb eines der Pla-
netengetricbe anoeordnet Die letzteren sind
in I‘1g 2 mit g}, g2 g% und g* bezeichnet.

Das Planctengetrlebe ist gleichachsig auf
dem Zapfen o! der Kurbel & angebracht, der
mit der Kurbel und dem Gewichte G aus
einem Stiick besteht. Auf dem Gewinde G
ist das Stirnrad 7! (Fig. 5 und 6) fest auf-
geschraubt, und zwar so, dal bei der Be-
wegung des Getriebes der auftretende Zahn-
druck das Rad nur noch fester auf das Ge-
winde aufzuschrauben bestrebt ist. Um den
Zapfen o' ist die durch eine Platte p in ihrer
Lage gehaltene Scheibe S drehbar, in welche
die Zapfen 0? eingeschraubt sind, die innen
in Verbindung mit Buchsen d Lager fiir die
Kugelzapfen s» bilden.

Um die Zapfen 02 sind die Stirnrdder 72
drehbar, die in einen Zahnkranz z3 und in
das mittlere Zahnrad z' eingreifen. Der
Zahnkranz z* ist in dem Umfang des Ge-
hauses I angebracht, das auf der Zahnrad-

nabe 7' gelagert und um diese drehbar ist.
Um dem Zahunkranz z% eine bessere Fithrung
zu geben und gleichzeitig das ganze Gehiuse
Oldicht einzukapseln, ist der Ring r (Fig. 5)
aufgeschraubt.

Mit dem Gehduse h ist ein Lenker L
(s. Fig. 7 bis 10) starr verbunden, der dazu
dient, die durch das P’lanetengetriebe hervor-
gerufene Bewegung des Fliigels zu" steuern.
In den Fig. 1 bis 6 ist dieser Lenker nicht
dargestellt, es sind aber, wie bereits erwihnt,
in den Tig. 7 bis 10 vier verschiedene Aus-
fithrungsmoglichkeiten schematisch angedeutet.
In allen vier Féllen dreht sich die Kurbel &
um den Punkt M in der Richtung des Pfeiles
und bildet den antreibenden Teil des Fliigels,
wie beschrieben. Der Mittelpunkt o des Pla-
netengetriebes beschreibt die Kreisbahn B.

Bei der Anordnung nach Fig. 7 gleitet der
Lenker L bestindig durch den festen Punkt x
und es ist xj gleich y M.

Bei der Anordnung nach Fig. 8 bewegt
sich der Endpunkt ¢ “des Lenkers L in der
Geradfithrung von a bis b und zuriick. ¢ o ist
grofer als o M. ‘

Bei der Anordnung nach Fig. 9 wird der
Endpunkt ¢ von dem Gegenlenker I, der sich
um den Punkt N dreht, im Kreisbogen von
a bis b und zuriick gefiihrt.. Auch hier ist
¢ o grofler als o M. :

Bei der Ausfithrungform nach Fig. 10 ist
der Lenker L um den Punkt N drehbar.
Mit dem Gehduse des Getriebes sind die
Punkte a und b in starrer Verbindung. Diese
Punkte umfassen die Lenl\eistanve L und
gleiten auf derselben entlang.

Durch die beschriebene Anordnunor erhalten
die Fligel die in Fig. 11 dargestellte Bewe-
gung. In dieser Figur sind zwolf verschie-
dene Fliigelstellungen gezeichnet, und es ist
daraus ersichtlich, daB die Fligel bei der
Bewegung auf der dufleren Hilfte ibres Be-
wegungskreises quer zu ihrer Bewegungs-
richtung stehen, wihrend sie bei der Riick—
kehr Gber die innere Kreishilfte sich allmah-
lich in die Richtung der Luft- oder Fliissig-
keitshewegung stellen, die durch bie Pfeile 2
angedeutet wird. Die Fliigel werden in der
Richtung der Pfeile 1 gedreht, und zwar er-
folgt der Antrieb durch die Motoren M, M2,
M? yund M* (Fig. 2), die auf die einzelnen
Kurbeln k! bis k* wirken und die auBerdem
durch eine Mittelwelle W miteinander ge-
kuppelt sind, um ein genaues gleichzeitiges
Laufen der Motoren zu sichern.

Es ist ersichtlich, dall man bei wagerechter
Anordnung der Welle W durch den aus
Fig. 11 hervorgehenden Gang der Fliigel eine
Aufwirtshewegung der ganzen Vorrichtung
erzielen kann. In dieser Anordnung, d. h.
also bei dem Antrieb durch Motoren, kann
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die Vorrichtung auch zum Férdern von Fliissig-
keiten und Gasen dienen, wenn sie in ein ent-
sprechendes Gehiduse eingeschlossen wird.

Fig. 12 zeigt eine Anordnung der Vorrich-
tung als Motor. Hierbei stromt die antrei-
bende Fliissigkeit in der Richtung der Pfeile 3
in geeigneten Fithrungskanilen auf die
Fliigel, die alsdann in der Richtung der
Pfeile 4, also umgekehrt wie in Fig. 11,
rotieren. Zur Uberwindung des toten Punktes
dienen Schwungrader.

PATENT-ANSPRUCH :

Als  Treibvorrichtung, Motor oder
Fliissigkeits- Fordervorrichtung  verwend-
bare Wendefliigelvorrichtung mit Planeten-
getriebe, dadurch gekennzeichnet, daB das
Planetengetriebe auf der von einem Punkt
der Tliigelfliche beschriebenen Kreisbahn
umlauft und von einem mit einem festen
Punkt in Verbindung stehenden Lenker
gesteuert wird.

Hierzu 1 Blait Zeichnungen.

BERLIN.. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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