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Anflugvorrichtung fiir Flugmaschinen.

Patentiert im DeutschenkReiche vom 24, November 1901 ab.

Gegenstand vorliegender Erfindung ist eine
Vorrichtung, mittels deren Flugmaschinen und
dhnliche Luftfahrzeuge in den Stand gesetzt
werden sollen, von jeder beliebigen Stelle aus
anzufliegen. Die Vorrichtung kennzeichnet
sich durch drei im Dreieck angeordnete aus-
schiebbare Stiitzen, von denen die hintere
fest am Gestell angeordnet und schrig nath
hinten gerichtet ist, wihrend die beiden vor-
deren gelenkig angeordnet sind und, solange
das Fahrzeug von den Stiitzen getragen wird,
senkrecht nach unten stehen. Wenn man
nun durch irgend eine Kraft die hintere
Stiitze ausschiebt, so wird sich das Fahrzeug
mit seinem hinteren Ende anheben, wobei es
sich um die FuBipunkte der vorderen Stiitzen
dreht.
vorn aus, und wenn diese Bewegung mit
verhdltnismiBig grofer Geschwindigkeit er-
folgt, so wird sich fiber den weit ausge-
spannten Fliigeln des Luftschiffes infolge der
Bewegung der letzteren nach unten ein Va-
kuum bilden, derart, dafl das Fahrzeug ins
Schweben kommt. Wenn man nun die vor-
deren Stiitzen, die sich beim Kippen der
Flugmaschine schrig gestellt haben, ebenfalls
durch irgend eine Kraft ausschiebt, so wird
das bereits zum Schweben gekommene Fahr-
zeug schrig nach oben in die Luft hinein-
gestoflen. :

Ein Ausfithrungsbeispiel einer solchen Vor-
richtung ist in der beiliegenden Zeichnung in
den Fig. 1 bis 3 dargestellt.

Auf die Bauart des Fahrzeuges an sich"

kommt es natiirlich im einzelnen nicht an,
und ist es nur wesentlich, dafl das Fahrzeug

Es fihrt hierbei also ein Kippen nach-

mit weit ausladenden Fliigeln a a ausgeristet
ist. Letztere werden mit Hilfe der Zug-
schniire # # vom Fahrer dadurch in Be-
wegung gesetzt, daf derselbe mit dem FuB,
dhnlich wie beim Zweirad, den schwingenden
Balken ¢ in vertikale Schwingungen versetzt.

- Die Anflugvorrichtung besteht nun aus den
drei in Form von Zylindern und Kolben aus-
gebildeten ausschiebbaren Stiitzen cd f, von
denen die hintere, f, wie aus der Zeichnung
ohne weiteres zu ersehen, schrig nach hinten
gerichtet und fest am Gestell angeordnet ist.
Die beiden vorderen, ¢ und d, sind bei h
und g gelenkig am Gestell angebracht, und
stehen, solange die Flugmaschine auf den
Stiitzen ruht, annihernd senkrecht nach unten
(s. Fig. 1). Das Ausschieben der Stiitzen
geschieht bei dem vorliegenden Ausfithrungs-
beispiel dadurch, daf von einem Druckluft-
behilter 7 aus Druckluft in die einzelnen
Zylinder hineingelassen wird. Zuerst schiebt
man zweckmidBig die hintere Stiitze f aus
und wenn sich infolgedessen das Fahrzeug
um ecinen gewissen Winkel angehoben hat,
bezw. um einen gewissen Winkel nach vorn
gesenkt ist, dann bringt man die Stiitzen ¢
und d zum Ausschieben. ‘

Damit die beiden vorderen Stiitzen genau zu
der den' GréBen- und Gewichtsverhaltnissen
der Flugmaschine entsprechenden Zeit zum
Ausschieben gebracht werden, 148t man dies
zweckmiBig selbsttitig erfolgen, und zwar in
der Weise, daB die Stiitzen selbst, sobald sie
in die entsprechende Schriglage gekommen
sind, die Offnung der betreffenden Verbin-
dungsleitungen nach dem Druckbehalter hin
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veranlassen. Es kann dies beispiclsweise
derartig geschehen, daBl die Drehpunkte g
und h der Stiatzen d ¢ als Hihne ausgebildet
sind, welche die Zuleitung der Druckluft nach
den Zylindern vermitteln und sich bei einer
entsprechenden Schrigstellung der Zylinder
offnen. .

Selbstverstindlich kann die Ausschiebung

der Stiitzen auch in beliebiger anderer Weise, -

etwa durch Auslosung von Federn, durch
Zahnrader und Zahnstangen, durch Explosions-
wirkung und dergl. erfolgen.

Es lassen sich ferner auch in den Zylindern
Federn anbringen, welche die Kolben, nach-
dem sie durch den Luftdruck herausge-
schleudert worden sind, wieder in die Zylinder
hineinschieben und endlich konnen auch Fang-
vorrichtungen fiir die beiden vorderen Stiitzen ¢
und d angebracht werden, etwa in Form von
federnden Haken, welche diese Stiitzen in
ihrer aufersten Schrigstellung hintergreifen
und dieselben in dieser Lage festhalten.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Anflugvorrichtung fiir Flugmaschinen
mit einer am hinteren Ende angebrachten,
ausschiebbaren Stiitze und vorderen, dreh-

.zeug sich bei

baren Stiitzen, dadurch gekennzeichnet,
daB erstere schrig zu der Fliigelflache
nach unten steht, derart, daB das. Fahr-
AusstoBen "der hinteren
Stiitze um die FuBpunkte der vorderen
Stittzen dreht bezw. eine Kippbewegung
ausfihrt. ’

2. Auwsfihrungsform der Anflugvor-
richtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die vorderen Stiitzen
ebenfalls als Abstofvorrichtungen ausge-
bildet sind und -nach Erreichung einer
bestimmten Schrigstellung, wihrend der
durch AusstoBen der hinteren Stiitze ver-

- anlafiten Kippbewegung des Fahrzeuges,

in Tatigkeit gesetzt werden, derart, daf
das .bereits in DBewegung gekommene
Fahrzeug einen neuen Antrieb nach vor-
warts bekommt.
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3. Ausfihrungsform der Anﬁugvor— ;

richtung nach Anspruch 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Offnung
der Zuleitung fiir das die AusstoBvor-
richtungen der vorderen Stiitzen betétigende
Druckmittel automatisch bei einer be~
stimmten Schrigstellung der vorderen
Stiitzen erfolgt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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Anflugvorrichtung fiir

Fig. I, ’ \
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