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Flugvorrichtung.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 6. November 1902 ab.

Die bis jetzt bekannten Flugvorrlchtungen
leiden simtlich an dem Ubelstande, daB einem
einzigen, hochstens zwei Fliigelpaaren, die
verschiedensten Verrichtungen, Auftreiben,
Vor- und Riickwartstreiben, Steuern usw. zu-
gedacht wird. lst mehr als ein Fligelpaar
vorhanden, so sind in der Regel auch meh-
rere getrennte Vorrichtungen zu deren Be-
titigung ndtig, die Handhabung wird da-
durch erschwert, wenn nicht gar unmdglich,
die Fliigel konnen den ihnen zugedachten
Zweck nicht erreichen.

Bei vorliegender Erfindung dagegen sind
vier verschiedene Fliigelpaare angeordnet,
welche simtlich von einer einzigen Tretvor-
richtung aus bewegt, zum Teil aber auch
ausgelost werden konnen. Wenn sich auch
diese Fliigel in ihren Wirkungen gegenseitig
unterstittzen, .so dient doch' ein jedes Paar
einem besonderen Zweck, und ist damit die
Gewahr geboten, daB sidmtliche Fliigel die
ihnen zugedachten Wirkungen auch wirklich
erfiillen.

Die treibenden Teile, Gas-, Ausglemh und
Steuerfliigel, sind nach dem Vorbilde der
Vogelfliigel in nur einem vorn liegenden
Punkte derart befestigt,

in DruckstoBen auf die Befestigungspunkte
auswirken und damit hauptsichlich die Vor-
wirtsbewegung veranlassen.

Die beiliegenden Zeichnungen stellen die
neue Flugvorrichtung dar. Fig. 1 zeigt die
Vorderansicht, Fig. 2 den Grundriff, Fig. 3
und 4 die Seitenansicht derselben 'in zwei
verschiedenen Stellungen, letztere der Deut-
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daB die beim Be--
wegen der Fliigel auftretenden Schwingungen

lichkeit” halber unter Weglassung der Aus-
gleichfliigel ss', sowie perspektivischer Dar-
stellung der Klappfliigel p p'; Fig. 5 zeigt den
Antrieb der Steuerfligel nn? von der Tret-

. vorrichtung aus, Fig. 6 die Steuerfligel nach

aufgehobener Einwirkung der Tretvorrich-
tung auf diese Fliigel durch Losung der
Steuerseile.

Die Flugvorrichtung besteht im wesent-
lichen aus der Tretvorrichtung, dem Rahmen-
gestell, den in bekannter Weise als Gasbe-
halter ausgeblldeten Fligeln h hY, den gteuer—
filigeln nnt, Klapp- oder Schlagfliigeln p p*
und Ausglelchﬂugeln sst. Die Tretvorrich-
tung wird gebildet von zwei um eine Achse b
schwingenden FuBtritten (Pedalen) a a', die
mittels Kniestiicken ¢ gelenkig mit den Trleb—
stangen d d' verbunden sind. Zwei untere
Hebel ¢, an den Kniestiicken ¢ ¢! fest, greifen
mittels Gelenken an die gekropften Verbin-

dungsstangen f fL.

oberen Hebel e! und den Rahmen g. Eine
durch das Treten der FiiBe eingeleitete Be-
wegung der FuBtritte (Pedale) bewirkt also
eine Auf- und Abwartsbewedung der beiden
Triebstangen wie sidmtlicher an diesen be-
festigten Fliigeln. Unter der Tretvorrichtung
angebrachte Federn £ und ¢! erleichtern durch
AbstoBen von der Erde das Aufﬂiegen.

Die beiden Gasfliigel h und h' sind mit
ihrem steifen Rahmenwerk, der eine h! direkt,
der andere h mittels Hebel i nur an einer
Seite fest mit den Triebstangen verbunden,
im iibrigen nur mittels Seilen in geeigneter
Weise mit dem Gestell verstrebt, bilden also
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- seitige Verbindung hergestellt durch die beiden
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gleichsam feste Arme. DBeim Flicgen geraten
diese Fligel infolge der iibrigen Bewegungen
in leichte Schwingungen, die, wie beim Vogel-
fluge, stoBweise auf die Befestigungspunkte
auswirken und die Vorwirtshewegung der
Vorrichtung einleiten oder unterstiitzen. Die
Fallung der Gasfligel wird derart bemessen,
dafl. der dadurch erreichte Auftrieb bis auf
25 bis 30 kg an das Gesamtgewicht der Vor-
richtung samt Fithrer heranreicht, und nur
dieses Gewicht durch die Bewegung der
Fliigel zu tberwinden ist.

In Hohe der erhobenen Hinde sind an den
Triebstangen und um diese mittels Gelenken
drehbar die Zapfen & und k! befestigt. Um
diese Zapfen sind Hebel | und I' im Halb-
kreise drehbar. An diesen Hebeln sind zu
dem schon erwihnten Zweck der Vorwarts-
bewegung die Steuerfliigel 7 und n' ebenfalls
nur an einer Seite befestigt. Zwei Steuer-
hebel o und o! greifen von der Tretvorrich-
tung aus, mittels Seilen u# u! und Hebeln m m!,

~auf diese Steuerfliigel n n'. Die Seile u u' sind

so eingerichtet, dal} dieselben vom Fiihrer
beliebig verlingert oder verkiirzt werden
konnen. Im verkiirzten angezogenen Zu-
stande wird die Bewegung der Steuerhebel o
und o! auf die Steuerfliigel {ibertragen. Wer-
den dagegen die Seile verlingert und damit

gelost, so wird die Einwirkung der Hebel 0 0! -

auf die Steuerfliigel aufgehoben und die Be-
wegung derselben vollstandig in die Willkiir
des Fihrers gestellt. Diese Bewegung kann
also beliebig vergrofert, vermindert, oder ganz
eingestellt werden.

An den vorderen Rahmen der Gasflligel
sind unter diesen die Klapp- oder Schlag-
fligel p p' angeordnet. Dieselben bestehen
aus je zwei Einzelfligeln, die, radial um eine
Achse g g schwingend, je nach ihrer Stellung
einen spitzen oder stumpfen Winkel zuein-
ander bilden. Die Klappfliigel stehen an
ihren dufleren Enden mittels Seilen r ! mit
den Hebeln 7' derart in Verbindung, daB
die Fliigel, beim Niedergang der Triebstange d
sich 6ffnend, gleichsam Luft fassen, dagegen
beim Aufgang sich wieder schlieBen und die
Luft auspressen. Hierbei entsteht ein Auf-
trieb und das Fahrzeug erhilt einen vor-
warts gerichteten Stofl. Dasselbe ist beim
nachsten Kurbeltritt mit dem anderen Klapp-
fliigel der Fall. Bei Verlingerung (Ldsung)
der Seile w u! ist die*Bewegung der Hebel I
mit den Steuerfliigeln n 11, wie schon erwihnt,
in die Willkiir des Fiihrers gestellt. Da aber
auch- die Betitigung der Klappfliigel von den
Hebeln 1! ausgeht, so steht es damit auch
in dem Belieben des Fiithrers, den einen oder
anderen Kiappfliigel ganz aufler Titigkeit zu
setzen, und so, notigenfalls unter entsprechen-
der Einstellung der Steuerfliigel, nach jeder

. rechte  Ausgleichfliigel sich

beliebigen Seite hinzustevern. TFig. 3 zeigt
die Klappfliigel in Verbindung mit den He-
beln [ ' der Steuerfltigel, links mit aufwirts
gerichtetem Steuer- und gedffnetem Klapp-
fliigel, rechts mit abwirts gerichtetem Steuer-
und dementsprechend geschlossenem Klapp-
fligel. In Fig. 4 ist derselbe Vorgang bei
veranderter Kurbelstellung in umgekehrter
Weise (Klappfliigel links geschlossen, rechts
gebfinet) dargestellt.

Da jeweils nur der aufsteigende Klapp-
fliigel der Flugvorrichtung einen Antrieb er-
teilt, dieser also stets einseitig auftritt, so wiirde
die ganze Vorrichtung bei jedem Tritt des
FuBes nach dieser oder jener Seite hin-
steuern. Um dies zu vermeiden, sind an den
Verbindungsstangen f f! an kurzen zwei-
armigen Hebeln die Ausgleichfliigel ss! an-
geordnet. Dieselben werden mittels Seilen
von den Hebeln e und ¢! der Tretvorrich-
tung derart bewegt, dal bei aufsteigendem
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rechten Klappfliigel der linke Ausgleichfliigel -

bezw. bei steigendem linken Klappfligel der
aufstellt, eine
Kraftwirkung auch auf dieser Seite entfaltet,
so eine Seitwirtshewegung der Flugvorrich-
tung verhindert und damit einen ruhigen
geraden Flug bewirkt. ‘

Die Wirkungsweise der Vorrichtung ist
also kurz folgende: Wird der rechte FuBtritt
(Pedal) abwirts getreten, der linke demgemaf
aufwirts bewegt, so machen zunichst alle
Fliigel rechts eine Abwirts-, alle Fliigel links
eine Aufwirtsbewegung. Unter Annahme voll-

stindig zwangliufiger Bewegung (die Seile z u®-

angezogen) machen dann die Steuerhebel I1!
eine halbkreisformige Bewegung um die
Zapfen k', und zwar I' (Fig. 1) aufwirts
und ! (Fig. 1) abwirts. Der sinkende Klapp-
fligel p Offuet sich, der steigende p! schliefit
sich, iiht eine Pressung auf die Luft aus und
wirkt im Verein mit der beschriebenen Stof-
wirkung der Gas- und Steuerfliigel, infolge
deren Schwingungen auf- und vorwirts-
treibend. Gleichzeitig entfaltet der rechte,
abwartsgehende Ausgleichfliigel s gleichfalls

eine auftreibende Kraft und wirkt einer Seit-

wirtslenkung der Vorrichtung entgegen; der
Fliigel s! ist in seiner Wirkung untitig und
gesenkt. Bei wechselndem Tritt (Abwérts-
bewegung des linken Pedales) wechselt der
ganze beschriebene Vorgang in entsprechen-
der Weise. Will man nach einer gewissen
Seite hinsteuern, so werden die Seile u oder 2!
auf dieser Seite durch Verlingerung geldst
und damit der entsprechende Steuerfliigel der
Einwirkung von den FuBtritten entzogen.
Hierdurch kann neben entsprechender Ein-
stellung dieses Steuerfliigels die Tatigkeit des
Klappfliigels auf derselben Seite willkiirlich
vermindert oder ganz eingestellt werden; der
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der Steuer- (nn!) und Gasfliigel (h h?) nur
an .je einer Seite, derart, dafl diese Fliigel
feste Arme bilden, deren Schwingungen
beim Fliegen StoBwirkungen auf die Be-
festigungspunkte ausiiben und so eine
Auf- und Vorwirtshewegung der Flug-

andere sich noch bewegende Klappfliigel muB |
also eine Bewegung gegen die ruhende Seite
hin bewirken. Beim Niedersteigen wird ein-
fach die Trettatigkeit vermindert oder ganz
eingestellt und notigenfalls alle Fliigel in
schrige Stellung gebracht.
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PAaTENT-ANSPRUCHE:

1. Flugvorrichtung, gekennzeichnet
durch die Anordnung von vier verschiede-
nen Fliigelpaaren, von denen je zwei Aus-
gleichfliigel (ss!)an den Verbindungsstangen
(f1), je zwei Steuerfliigel (n n') und zwei
in bekannter Weise als (Gasbehilter aus-
gebildete, an ihrem vorderen Ende zwei
Klappfliigel (pp!) tragende Fliigel (h ')
an den Triebstangen (dd') befestigt sind,

und durch eine einzige Tretvorrichtung

(abc) in der Weise bewegt werden, daf
alle Fliigel Auf- und Abwirtshewegungen
machen, wihrend die Steuer-, Klapp- und
Ausgleichfiiigel gleichzeitig noch teilweise
auslosbare Schlagbewegungen ausfithren.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, ge-
kennzeichnet durch die steife Befestigung

vorrichtung bewirken.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2,
gekennzeichnet durch die Befestigung der
Steuerfligel (n n!) an den Triebstangen
(d d*) mittels Gelenkzapfen (% k'), so dab
dieselben zum Zwecke der Steuerung will-
kiirlich ‘radial um die Triebstangen bewegt
werden konnen, unabhingig von den in
Anspruch 1 erwahnten Schlag- sowie Auf-
und Abwirtsbewegungen.

4. Vorrichtung nach Anspruch I, 2
und 3, -gekennzeichnet durch die Anord-
nung der Ausgleichfliigel (s s!) in der Art,
daB bei treibender Titigkeit des Klapp-
fliigels der einen Seite der Ausgleichfliigel
der anderen Seite sich aufstellt und einer
Seitwirtsbewegung der Flugvorrichtung
entgegenwirkt, zum Zweck, einen geraden
Flug zu erzielen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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Flugvorrichtung.

Fig. 3.

Fig. 2.
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