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Luftschrauben.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 24. Juni 1go2 ab.

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fessel-
flieger derjenigen, unter dem Namen Kaptiv-
schraube bekannten Art, bei welchem der Auf-
trieb durch zwei wagerechte, in entgegenge-
setzter Richtung umlaufende Luftschrauben
bewirkt wird. Die Erfindung besteht darin,
daBl diese wagerechten Luftschrauben vom
Boden aus durch ein endloses Seil ange-
trieben werden, dessen Spannung durch eine
unter Federwirkung stehende Trommel selbst-
titig geregelt werden kann. Dieser Fessel-
flieger soll insbesondere zu Beobachtungs-
zwecken beim Landheer und bei der Marine
verwendet werden. N

Die Zeichnung stellt eine Ausfiihrung der
Erfindung dar.

‘Es sind eine mit der Luftschraube B ver-
schene volle Welle 4 und eine mit der Luft-
schraube D versehene hohle Welle C gleich-
achsig ineinander gesteckt. Die an . beiden
Enden -aus' der Hohlwelle hervortretende
Welle A wird vor Verschiebung gegen die
Hohlwelle durch die zweckmiBig auf Kugeln
laufenden Bunde E bewahrt. Die Luft-
schrauben B und D sind zweckmiBig von
gleicher GréBle und Leistungsfahigkeit, aber
von - entgegengesetzter Schrigstellung der

_ Fliigel, so daB die eine Schraube bei der

30

Rechtsdrehung, die andere bei

der Links-
drehung emporstrebt. :

Die unteren Enden der beiden Wellen
tragen Kegelrdder FF!, die durch die da-
zwischenliegenden Kegelrider G G' gleich-
zeitig in entgegengesetzter Richtung gedreht
werden. Die Wellen G? der Kegelrider
lagern in dem Gestell H und tragen die Stirn-
rader J, in welche die kleineren Réder K auf
gemeinsamer Welle K' eingreifen. Uber eine
auf dieser Welle sitzende Scheibe L 1duft das
endlose Seil M. Die Ubersetzung ins Lang-
same ist aus dem Grunde zweckmiBig, weil

man so das Seil M mit einer groBien Ge-.

schwindigkeit, aber um so kleinerer Zug-

kraft laufen lassen und auf diese Weise eine

grofie Maschinenarbeit bei verhiltnismiBig ge-
ringer Spannung des Seiles — also auch bei
geringem Zug — f{bertragen kann. Das
Treibseil M 14uft iiber Fihrungsrollen O,
tiber die antreibende Scheibe P und iiber eine
Rolle im Kloben 7. Diesen verbindet das
Seil Q mit der Trommel R, welche eine
Feder oder ein Gegengewicht im Sinne des
Anspannens des Treibseiles zu drehen strebt,
damit das Treibseil immer geniigend straff
gehalten wird, eine Spannvorrichtung, die an
sich bei Seiltrieben nicht neu ist. '
Die doppelte Anordnung des Getriebes ist
der gleichmidBigen Gewichtsverteilung wegen
gewidhlt. FEin einfaches und deshalb einseitig
angeordnetes Getriebe wire entsprechend aus-
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zubalancieren. Aus dem gleichen Grunde
soll aiich die Scheibe L in der Mittelachse
und zugleich Schwerlinie der Flugmaschine
angebracht sein. '
Die Anbringung eines Gesperres an sich
bekannter Art ist empfehlenswert, damit sich

‘die Luftschrauben nur in der einen Richtung

drehen konnen und bei etwaigem Fallen der
Maschine als Fallschirme wirken. Uberdies
kann aber auch ein wirklicher Fallschirm an
der Maschine angebracht werden, der zur
groBeren  Sicherheit zweckmiBig bestdndig
offen ist. Sollte die Maschine noch Neigung
zum Drehen zeigen, so kann diese durch
eine Windfahne beseitigt werden. Es ist
auch zweckmiBig, eine vom Erdboden aus-
gehende und zu handhabende Leine mit einer
vom Gestell seitlich vorspringenden Stange
zu verbinden; diese Anordnung wiirde aber
auch insofern ntitzlich sein, als sie dem Ab-
treiben und Schrigstellen der Maschine bei
starkem Wind entgegenwirkt.

~ Statt zweier Luftschrauben konnten auch
deren mehrere angeordnet sein, doch immer
in Gruppen von je zwei in entgegengesetztem
Sinne umlaufenden Schrauben. Eine Gondel

fir den Luftschiffer oder ein Traggestell fiir
eine photographische Kamera oder Signal-
vorrichtungen und dergl. kann an dem eigent-
lichen Maschinengestell aufgehingt werden,
zweckmiBig unter Finschaltung einer leicht
drehbaren Verbindung zwischen beiden Ge-
stellen.

PATENT-ANSPRUCHE:

I. Fesselflieger mit entgegengesetzt
umlaufenden, von konzentrischen Achsen
getragenen Luftschrauben, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Antrieb vom Boden
aus durch ein endloses Seil (M) erfolgt,
wobei zwischen die Seilscheibe (L) und
die Luftschraubenwellen eine Ubersetzung
ins Langsame eingeschaltet werden kann,
um das Seil schneller und mit um so ge-
ringerer Spannung laufen zu lassen.

2. Fesselflieger nach Anspruch 1, weiter

dadurch gekennzeichnet, daB das Seil (M)~

durch eine Federtrommel (R) gespannt
erhalten wird, welche ein Seil (Q) aufzu-
winden strebt, das an eine vom endlosen
Treibseil (M) iberlaufene Rolle(7) angreift.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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