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Einstellvorrichtung fiir unter dem Fahrzeugboden angeordnete Segelflichen an Luftfahrzeugen.

Patentiert-im Deutschen Reiche vom 25. Mirz 1902 ab.

Gegenstand vorliegender Erfindung ist eine
Einstellvorrichtung fiir unter dem Fahrzeug-
boden angeordnete Segelflichen bei Luftfahr-
zeugen. Diese Einstellvorrichtung gestattet jede
beliebige Segelflichenlage schridg zur Lings-
oder Querachse - bezw. beiden Achsen des
Fahrzeuges, so dafl die Segelflichen zur Unter-
stiitzung des Auftriebes bei jeder beliebigen
Fahrtrichtung und auch beim Fahren im Bogen
benutzt werden konnen. _

Dieser Zweck wird dadurch erreicht, daf} die
Segelflichen sowohl um ihre Lings- als auch
ihre Querachse drehbar an Hingearmen be-
festigt sind, deren jeder fiir sich in der Linge
einstellbar ist. .

In der beiliegenden Zeichnung ist der Er-
findungsgegenstand an einem Luftfahrzeuge in
Fig. 1 im senkrechten Lingsschnitt, in Fig. 2
in der Seitenansicht und in den Fig. 3 bis 5
in der Vorderansicht bei verschiedener Stel-
lung der Segelflichen dargestellt. Die Fig. 6
und 7 zeigen eine beispielsweise Ausfithrung
der Antriebsvorrichtung.

Die Fortbewegung des dargestellten Luftfahr-
zeuges in senkrechter und wagerechter Richtung
geschieht in bekannter Weise durch Trag-
schrauben m und Treibschrauben 7, die gleich-
zeitig infolge Einstellbarkeit ihrer Wellen in
senkrechter bezw. wagerechter Ebene zur
Steuerung des Fahrzeuges benutzbar sind (Fig. 6
und 7). Die unter dem Fahrzeugboden ange-
ordneten Segelflichen a und b dienen zur
Unterstiitzung des Auftriebs.

Um nun die Segelflichen a und & bei jeder
beliebigen Fahrtrichtung zur Mitwirkung beim
Auftriebe heranziehen zu kénnen, ist die neu-

artige Einstellvorrichtung vorgesehen. Dieselbe
besteht aus mehreren, beim Ausfithrungsbeispiel
drei, Hingearmen oder Hingeeisen ¢ d und e
fiir jedes der Flachsegel. Die Flachsegel sind
mit diesen Hidngearmen derart’ verbunden, dafl
sie sowoh! um ihre Lingsachse, als auch um
die Querachse drehbar sind, und die Hinge-
arme sind jeder einzeln durch eine geeignete
Vorrichtung in ihrer Linge regelbar.

In der Zeichnung dient zu letzterem Zwecke
beispielsweise cine in eine entsprechende Ver-
zahnung f der Hingearme c¢ d e greifende
Schnecke g, welche mit einem Schnecken-
rade h auf einer gemeinsamen Welle i befestigt
ist, die durch eine in das Rad h eingreifende
Schnecke % Antrieb erhalt. Der Antrieb der
Welle der Schnecke & kann von Hand oder
vermittels Maschinenkraft erfolgen.

Es ist klar, dafl durch die einzelne Einstell-
barkeit der Tragarme ¢ d und e der Segel-
flichen a und b die Erzielung jeder beliebigen
Lage dieser Flachsegel zur Horizontalen mog-
lich ist. | :

Sollen beide Flachsegel 4 und & gleichmiflig
zur Unterstiitzung des Auftriebs bei der Vor-
wirtsbewegung des Luftfahrzeuges (s. die Pfeile)
herangezogen werden, so erhalten sie zweck-
mifiig die Stellung Fig. 1, in welcher beide
eine durchlaufende Tragfliche bilden.

Soll dagegen nur beim Kippen des vorderen
Fahrzeuges nach oben dieser vordere Teil
einen grofleren Auftrieb erhalten, so wird man
die vordere Segelfliche a allein 'schrig zur
Lingsachse des Fahrzeuges einstellen, wie Fig. 2
dies in der Seitenansicht, Fig. 3 in der Vorder-
ansicht zejgt. -
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Senkt sich das Fahrzeug durch irgend welche
Einflisse, beispielsweise iibermiflige Belastung
durch bewegliche Lasten im hinteren Teil, so
wird man nur die hintere Segelfliche & ebenso
einstellen, wie vorhin die vordere Segelfliiche a,
d. h. von vorn nach hinten abfallend, wihrend
man letztere glatt am Fahrzeugboden anliegen
lafit.

Man kann infolge der beliebigen Einstellbar-
keit der Segelfldchen diese aber auch dazu be-
nutzen, selbst bei der Fahrt in kiirzesten Bogen
den Auftrieb zu unterstiitzen. Die Einstellung
der Segelflichen erfolgt dann, wie Fig. 4 zeigt,
bei kieinsten Bogen zweckmifig nur schrig
zur Querachse, beim Durchfahren grofierer
Bogen aber, wie Fig. 5 zeigt, sowoh!l schrig
zur Lings- als auch schrig zur Querachse.

Auch hierbei kann bei Bedarf nur die eine
oder die andere der Segelflichen in der er-
forderlichen Weise eingestellt werden.

Selbstverstindlich kann man die Segelflichen a
und & beim wirklichen Segelfluge durch ent-
gegengesetzte Schrigstellung zur Fabrtrichtung,
wie Fig. 1 sie zeigt, zur Beschleunigung der
Bewegung im abfallenden Aste der Fahrtkurve
verwenden.

Es lassen sich auch maschinelle Einrichtungen
treffen, welche beim Segelfluge die notwendige
wechselnde Einstellung der beiden Segelflichen
selbsttitig bewirken.

Bei der beispielsweisen Ausfithrung nach
Fig. 6 und 7 erhalten die Wellen o der Trag-
luftschrauben m ihre Umdrehung von der
mittels Motor g angetriebenen Welle p, und
zwar beispielsweise durch ein Kegelrdderpaar.
Die Wellen o sind unten in Fufilagern und
oben in einem verschiebbaren Halslager » ge-
lagert. Sie besitzen kugelférmige Enden und
ruhen in einem aus Halbkugelschalen bestehen-
den Fuflager, dessen Deckel mit einer Durch-
brechung fiir die Welle versehen ist, welche

so grof} bemessen wird, dafl die Welle ge-
niigend Spielraum zur schrigen Einstellung be-
sitzt, um die Tragschrauben zur Steuerung
beim ‘Aufstieg in schriger Richtung benutzen
zu konnen.

Die Verschiebung der Halslager » zur Ein-
stellung der Schraubenwellen m in - eine be-
liebige, zur Senkrechten geneigte Lage erfolgt
beim Ausfiihrungsbeispiele durch zwei Schrauben-
spindeln s und bewegliche Muttern #, welche
gelenkig mit den Halslagern » verbunden sind.

Die eine der beiden Schraubenspindeln er-
hilt ihren Antrieb von den Motorwellen p aus
durch Riementriebe und tibertrigt ihre Drehung
auf die andere durch Zahnridertibersetzung.

Der Fortbewegung des Fahrzeuges in hori-
zontaler Richtung dienen die Schrauben .
Die Wellen u dieser Schrauben sind in ‘einem
um die Achse der Antriebswelle v drehbaren
Lager w unverschiebbar und in einem zweiten
verschiebbaren Lager gelagert. Letzteres ist
mit einer Schraubenmutter gelenkig verbunden,
welche auf einer quer im Schiffskérper fest ge-
lagerten Schraubenspindel beweglich ist.

Beim Ausfithrungsbeispiele sind s@mtliche
Luftschrauben von derjenigen Art, deren Fliigel
auflen von einem festen Kranze ! umgeben
sind, der an ihnen befestigt ist und das radiale
Entweichen der geprefiten Luft verhindert, wo-
durch der volle Druck fiir die Fortbewegung
ausgenufzt wird.

PATENT-ANSPRUCH:

Einstellvorrichtung fiir unter dem Fahr-
zeugboden angeordnete Segelfldchen an Luft-
fahrzeugen, dadurch gekennzeichnet, daf§
die Segelflichen (a und 5) sowoh! um ihre
Lingsachse, als auch um die Querachse
drehbar an Hingearmen bezw. Hingeeisen
(c d c) befestigt sind, deren jeder bezw.
jedes fir sich in der Linge einstellbar ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL,
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Einstelivorrichtur

Fig. 1.
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JOSEF SEIBERL v BREMEN.

iir unter dem Fahrzeugboden angeordnete Segelflichen an Luftfahrzeugen.
Fig. 3. Fig.4. |
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Fig. 5.
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