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Der Schwierigkeit, dafs eine A&roplane beim
Abflug eine viel grofsere Kraft beansprucht
als beim eigentlichen Fluge, soll nach vor-
liegender Erfindung dadurch begegnet werden,
dafs man die Aé&roplane in den Stand setzt,
eine kurze lothrechte oder schrige Tauch-
oder Hubbewegung — dem Absprung der Vgel
vom hochgelegenen Nest oder zum Erdboden
vergleichbar — auszufiihren.

In den Figuren der beiliegenden Zeichnung
ist beispielsweise eine Aéroplane - dargestellt,
welche ihre Vorwirtsbewegung durch Dampf-
oder Luftstrahlen empfiingt, d. h. eine Agro-
plane, bei welcher. der' im Kessel entwickelte
Dampf ohne Vermittelung von Zwischenmecha-
nismen (Kolben mit Cylinder und dergl.) direct
dazu verwendet wird, dufsere Luft anzusaugen,
also auf Kosten seiner Geschwindigkeit Masse
zu gewinnen, wobei die angesaugten Luft-
massen dann gegen schrige, mit der Maschine
verbundene Schaufeln stofsen und so der Ma-
schine selbst eine Vorwiirtsbewegung ertheilen.

Die vorliegende Erfindung ist aber anwend-
bar und wird beansprucht fiir Aéroplanen mit
beliebigem Propeller.

Als das néchstliegende Mittel, um beim Ab-
fluge eine Luftverdichtung unter den Trag-
flichen der Aé&roplanen zu erhalten, k&nnte
man die Anordnung eines rasch fallenden
Schienengeleises . oder einer Plattform auf durch
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' Gelenkparallelogramme

verbundenen Fiifsen
oder einer Versenkung nach Art der Fall-
thiiren bezw. Fahrstiihle wahlen. Alle diese
Einrichtungen hatten aber den Mangel, dafs
sie nur an festen Stationen angebracht werden
kénnen, also einer Aéroplane die gewdinschte
Selbststidndigkeit nicht verleihen wiirden.

Daher sollen nach vorliegendem Verfahren
die Aéroplanen mit solchen Organen ausge-
stattet werden, dafs es dem Rumpf der Ma-
schine stets méglich ist, durch eine Fall- oder
Sprungbewegung die unmittelbar “unter den
Tragflichen ruhende Luft beim Abflug ebenso
zu verdichten, wie dies durch die Geschwin-
digkeit der Maschine beim freien Flug erreicht
werden mufs. _

Zu diesem Zweck ruht nach Fig. 1a, 1b
und. 2 die Maschine auf einem als Gelenk-
parallelogramm ausgebildeten Fahrgestell. Die
durch die Stiitzen d auf die Rider e {iber-
tragene Last wird nach Fig. ra im vollen Be-
trage vom Fufsboden aufgenommen. Lafst
man nun den Propeller der Maschine angehen
oder, wie hier gezeichnet, den im Dampf-
kessel & entwickelten Dampf aus den Diisen ¢
gegen die Druckflichen a treten, so werden
zunichst die etwas rechts von der Todtpunkt-
lage gehaltenen Stittzen d sich nach links
drehen. Nach Ueberschreitung der Todtpunkt-
lage der Stiitzen d beginnt die Maschine zu



fallen (Fig. 1b). Die Ridder e werden umso-
mehr entlastet, je grofser der Druck der
ruhenden Luft auf die Unterseite der Trag-
fliche wird, und bei entsprechender Wahl der
Abmessungen wird man es erreichen kénnen,
dafs der Druck der Rider e aut den Boden
schliefslich so gering wird, dafs die Maschine
mit ihrem fiir den freien Flug bemessenen
Propeller die Reibungswiderstinde der Rader
iiberwindet und abfliegt. Der Schwerpunkt
der Maschine beschreibt hierbei etwa den in
Fig. 4 unter I dargestellten Weg.

Nach Fig.3a und 3b ruht die Maschine auf
einem Fahrgestell, welches aus festen Stiitzen d
und aus gelenkig mit der Kolbenstange eines
Dampfcylinders g verbundenen Hebeln f ge-
bildet wird. .

Soll die Maschine abfliegen, so wird Dampf
in den Cylinder g unter dem Kolben einge-
lassen. Die Maschine wird unter Vergréfserung
ihres Druckes auf den Erdboden je nach der
Anordnung ihrer Federn zunichst so viel
Deformationsarbeit aufspeichern als mdglich;
dann beginnt sie sich zu heben, und wihrend
ihre Steiggeschwindigkeit zunimmt, wird der
Druck der Rider e auf den Erdboden immer
geringer.

Bemifst man nun den Kolbenweg u.s. w.
so, dafs die Maschine die gréfste lothrecht
aufwirts gerichtete Geschwindigkeit ungefihr
dann erreicht, wenn die Reaction der festen
Unterlage auf die Rader e gleich Null ge-
worden ist, so mufs die Maschine vom Boden
abspringen (Fig. 3b). Je nach der Sprunghéhe
und dem Zeitpunkt, in welchem man den
eigentlichen Propeller der Maschine einriickt,
wird also der Schwerpunkt der Maschine einen
Weg beschreiben, der zwischen den Wegen II
und II* der Fig. 4 liegt.

Mit der Maschine nach Fig. 3a und 3b kann
der Abflug auch so bewerkstelligt werden, dafs
die Maschine zunichst ruhig in die Lage
Fig. 3b gehoben wird, wobei also die Rider e

auf dem Erdboden bleiben und das volle Ge--

wicht der Maschine zu tragen haben. Lafst
man jetzt den Dampf aus dem Cylinder g unter
dem Kolben entweichen, so fallt die Maschine

lothrecht herab in die Lage der Fig. 3a, wih-
rend die Réder entlastet werden, und der Weg
des Schwerpunktes beim Abflug ist durch
Fig. 4 unter IIl gegeben.

Der Abflug, wie zuletzt beschrieben, kann
noch weiter abgeindert werden, wenn man
statt des einfach wirkenden einen doppelt
wirkenden Cylinder g nimmt. Dann kann
die in der Stellung Fig. 3b auf dem Erdboden
ruhende Maschine im freien Fall iberlassen
werden, wenn die Réder e durch Einlassen
von Dampf iiber dem Kolben rasch an die
Maschine angezogen werden; in diesem Fall
wird der Weg des Schwerpunktes beim Ab-
flug durch Fig. 4 unter IV dargestellt.

Statt eines einzigen Dampfcylinders g kénnen
auch mehrere, etwa unmittelbar auf den Boden
wirkende Dampficylinder oder Federkraftmotoren
oder Cylinder fiir explosible ‘Gemische (Gas-
motoren, Pulvermotoren, etwa mit gleich-
zeitiger Ziindung) und dergl. angewendet wer-
den. :

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Das Verfahren, beim Abflug von Aéro-
planen die Luft unter den Tragflichen da-
durch zu verdichten, dafs man der Ma-
schine mittelst einer kurzen lothrechten
oder schrigen Hub- oder Fallbewegung
die Gelegenheit giebt, ihre Last von der
festen Unterlage auf die unter der Trag-
fliche ruhende Luftschicht zu iibertragen.

W

Zur Ausftihrung des durch Anspruch 1 ge-
schittzten Verfahrens eine Flugmaschine,
deren den Boden (die feste Unterlage) be-
rithrende Theile gelenkig oder ldngs Fiih-
rungen verschiebbar so mit dem -eigent-
lichen Rumpf verbunden sind, dafs durch
die Arbeit des Flugpropellers allein oder
durch besondere Motoren (Gas-, Dampf-,
Luft-, Federmotoren u.s. w.) oder durch
beides eine Verschiebung der einzelnen
Gestelltheile ermoglicht wird, welche die
feste Unterlage entlastet, so dafs die Ma-
schine mit ihren gewdhnlichen Betriebs-
mitteln weiterfliegen kann.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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