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Der bisher bekannte Luftwiderstand, der zur
Unterscheidung »Schiebewiderstand« genannt
wird, ist eine Function der relativen Ge-
schwindigkeit der Flugwerkzeuge (Fliigel) und
der Luft, nidmlich

wW=F2L 2
g

Dieser aus dem directen Stofse der Luft-
molekiile gegen die Flugfliche berechnete, dem
Quadrate der Geschwindigkeit proportionale
Druck (Widerstand) kann aber die Schwebe-
fahigkeit der. Flugthiere nicht erkldren, da der
nach obiger Formel berechnete Druck lange
nicht so grofs ist als das Gewicht der Flug-
thiere. Nach den vom Erfinder angestellten
Messungen und Berechnungen betrigt er durch-
schnittlich nur ungefihr '/,, davon.

Auch wirden die Thiere beim Aufschlage
der Fliigel einen schéddlichen, nach unten gehen-
den Druck erleiden.

Ein anderer als der aus der Geschw1nd1gke1t
abgeleitete Widerstand ist aber bei der Berech-
nung von Flugmaschinen nie herangezogen
worden.

Der Erfinder hat durch Experimente ge-
funden, dafs der Tragwiderstand der Luft noch
‘einen anderen Grund hat als die Fliigel-
geschwindigkeit, ndmlich das Gesetz des Wachs-
thums dieser Geschwindigkeit, d. h. das Gesetz
der Beschleunigung.

Wenn der Weg S eines Fliigelelementes als
eine Function der Zeit ¢ betrachtet wird, namlich
S =f(t), so stellt der erste Differentialquotient

' die Geschwindigkeit v dieses Fliigeltheil-

chens vor.
Der Erfinder fand, dafs der Widerstand zum

allergréfsten Theil nicht hiervon, sondern von

2
Li, -+ namlich der Beschleunigung C abhingt,

vom 2. Differentialquotienten der Bewegungs-

. gleichung S =f (1)

Diesen Widerstand nennt der Erfinder »elasti-
schen Widerstand« oder »Fernwiderstand«, da
er auf der Trégheit auch der entfernteren Luft-
theilchen beruht.

Die Luftmolekiile, welche nach der kinetischen
Gastheorie sich nach allen Richtungen sehr
geschwind bewegen (schwingen), erhalten durch
die Einwirkung eines sich mit Beschleunigung
bewegenden Fliigels in bestimmten Richtungen
eine Aenderung dieser Schwingungsgeschwindig-
keit, welche sich elastisch durch den Raum
fortpflanzt und auf den Fliigel reagirend den
»elastischen Widerstand« erzeugt.

Der die Flugmoglichkeit bedingende Luft-
widerstand hingt also hiernach nicht von der
Geschwindigkeit als solcher, sondern von dem
Beschleunigungsgesetz C f (t) ab, und es wird
erst durch diese Erkenntnifs die Erbauung von
tragenden Flugmaschinen mgglich.

Um z. B. den Insektenflug (Schwirrflug einer
Fliege) durch eine Flugmaschine nachzuahmen,
wiirde diese Maschine den Fliigeln eine positive
Beschleunigung nach unten und eine negative
(abnehmende) Beschleunigung nach oben er-
theilen, so dafs fast am tiefsten Punkte der
Fliigelbahn die positive Maximalgeschwindigkeit
moglichst plétzlich in eine negative (aufwiirts
gehende) Maximalgeschwindigkeit tibergeht.

Dieses Bewegungsgesetz ist dhnlich dem eines
zu Boden fallenden und zum Ausgangspunkt
zurlickspringenden Gummiballes, welcher auch
seine grofste positive und negative Geschwindig-

.keit am tiefsten Punkte der Bahn besitzt.



Der Erfindungsgegenstand betrifft daher Flug-
maschinen, deren Tragkraft nicht wie bei den
bisherigen Maschinen auf der Geschwindigkeit,
Stellung und Form der Flugorgane beruht,
sondern auf der Beschleunigung bezw. passen-
den Beschleunigungsinderung, d. h. dem Be-
schleunigungsgesetze, welches oben angegeben
und in der beiliegenden Zeichnung an einem
Beispiel zur Darstellung gebracht ist.

Ein aus einem Blechstreifen gebogener
Rahmen B B B ist bei mm an eine Platte P
geldthet und bildet das Gehduse der Maschine,
welche im Aufrifs in den beiden Hauptansichten
dargestellt ist.

Der Rahmen B ist durch Querstiicke Q ver-
steift und zugleich mit dem Hohlcylinder C
verbunden, in welchem sich ein anderer eiserner
Hohlcylmder J mit- moglichst wenig Relbuno
_bewegt. ‘

Von dem oberen Theil von J gehen zwel
Gelenkarme G G aus, welche anihrem, oberen
Ende ebenfalls durch Gelenke mit den Fliigeln
der Maschine verbunden sind, - dergestalt, dafs
ein Auf- und Abgehen des Cylinders eine

gleichzeitige Bewegung der beiden Fliigel be-

wirkt.

Die Fliigel bestehen zusamimen aus einem
Stiick elastischen Stahlbleches, ebenso wie auch
die Feder F, welche mit den Flijgeln und dem
Rahmen B bei nn durch zwel Schrauben ver-
bunden ist.

Die Stirke der Fliigel und das Gewicht des
daran hangenden Cylinders J ist so bemessen,

“dafs sich in der Ruhe die Fliigel in die Normal—
lage (Gleichgewichtslage) N N einstellen. Wer-
den dieselben gehoben, so schnellen sie nach
dieser Lage hin.

. Als Triebkraft der Maschine dient ein elek-
trischer Strom, welcher zunéchst von aufserhalb
mittelst Drihten zuzuleiten ist und in Win-
dungen um die untere Hilfte des Eisencylinders C
gefihrt wird.

Derselbe bewirkt die Anziehung (das Her-
untergehen) von J und damit der Fliigel und
wirkt also im gleichen Sinne wie das Gewicht
von J und dle Elasticitit der “aufgehobenen
Fliigel, so dafs dieselben von ihrer hochsten
Ste]luno mit Beschleunigung nach der Normal-
lage N sich bewegen. In dieser Stellung aber
tritt eine plotzliche Aenderung ein.

" Der Cylinder J hat oben und unten die

Stangenfortsiitze S, und S,,, welche die Wulste:

W, W, und W, tragen. W, stofst in dem

Augenblicke, in welchem die oben erwihnte
Stellung erreicht ist, auf die Feder F und
spannt dieselbe an (Fig. 2), wodurch die

lebendige Kraft des abwiirts gehenden Cylinders
. sich in ' potentielle Energie umsetzt und die

Fligel ihre Geschwindigkeit fast plétzlich ver-
lieren. Zugleich, d. h. wihrend die Flugel
noch den kleinen Weg von NN nach O O
miachen werden, st6fst der Wulst W, auf den
Stromunterbrecher Z," der Strom wird unter-
brochen, der Magnetismus von C und J ver-
schwindet, so dafs der Cylinder J mit den
beiden Fliigeln, dem Drucke der gespannten
Feder F folgend, nach oben geschnellt wird.
Dieser Druck der Feder F' dauert aber nur
sehr kurze Zeit an, bis die Deformation von
F, welche nur sehr gering war, ausgeglichen

ist, aber lange genug, um dem Cyhnder] eine

Geschwmdlgkelt zu geben, welche ihn in die
Anfangsstellung — in welche1 er gezeichnet

“ist — zuriicktreibt und dabei die Fl'ugel hebt.

In dieser Stellung hat aber der Wulst W,,,
von, unten an eine mit dem Unterbrecher Z
verbundene Feder Z, driickend, diesen Unter-
brecher wieder in seine horizontale Lage ge-
bracht, so.dafs bei U wieder Stromschlufs ein-
tritt und der Strom neuerdings zu W1rken be-
ginnt, wie¢ oben beschrieben.

Dieses Spiel wiederholt sich wie bei den
Stromunterbrechern der Inductionsapparate.

Durch diese Einrichtung wird erreicht, dafs
die Fligel mit stetig wachsender Geschwindigt
keit (Beschleunigung) abwirts gehen, dafs sie
dort plotzlich ihre Ge@ChWIHdlngIt verlieren,
die ' entgegengesetzte  (sofortige Max1ma1ge—
schwindigkeit) dafiir eintauschen und sich ebenso
mit abnehmender Geschwindigkeit (negative
Beschleunigung) -heben.

Man wird noch vollkommenere Einrichtungen
finden konnen, um die plotzliche Umkehr der
Geschwindigkeiten zu érreichen. Die vorliegende
Construction soll nur als ein Beispiel der Aus-
fuhrungsmoglichkeit dienen.

Die Stahlfitigel konnen durch Anfiigung von
Fliachen aus anderem passenden Stoffe beliebig
vergrofsert: werden.

PATENT-ANSPRUCH:

Eine Flugmaschine, dadurch gekennzeichnet,
dafs die Fligel bezw. Flugorgane, durch deren-
Bewegung die Tragkraft entstehen soll, durch
die Construction der Maschine. gezwungen sind,
ihre Geschwindigkeit in der Weise zu 4ndern,
dafs der mit der Geschwindigkeit Null be-
ginnende Niederschlag der Flugorgane bis zum
tlefsten Punkte 1h1e1 Bahn beschleunigt wird,
dann aber im Augenbhck der Bewegunvsumkehr
méglichst plstzlich in das Maximom der auf-
gehenden Bewegung tibergefithrt wird, wihrend
die . weitere Aufwirtsbewegung mit einer all- .
méhlichen Verzdgerung bis zur Geschwindigkeit
Null im hochsten Punkt ausgefiihrt wird.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. .

, BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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“liigeln.

Fig. 2.

Projicirte Flugelfliche
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