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Flugmaschine mit zu beiden Seiten des Fahrzeuges angeordneten Fliigeln mit um Querachsen
schwingende Blétter tragenden Wellen.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 3. Mai 1895 ab.’

Die vorliegende Flugmaschine besteht aus
einem Rahmen oder Gestell von geeigneter
Form mit einem oder mehreren Sitzen von
rotirenden Flugeln an jeder Seite, deren wir-
kende Fldchen aus einzelnen Blittern bestehen.
Von den d&hnlichen Maschinen unterscheidet
sich die vorliegende durch die besondere Ein-
stellung dieser Blatter, indem diese bei ihrer
Abwirtsbewegung in einer bestimmten Neigung
eingestellt werden, so dafs sie einen Druck auf
- die Luft ausitben, wihrend sie bei ihrer Auf-
wirtsbewegung von dem Einstellmechanismus
freigegeben werden, so dafs sie eine Stellung
einnehmen kénnen, die beim. Durchschneiden
der Luft den geringsten Widerstand bietet.

Nur diese Art der Einstellung der Blatter,
wie sie in den Patent-Anspriichen gekenn-
zeichnet ist, bildet das Merkmal der vorliegen-
den Erﬁndung

Fig. 1 ist eine obere Ansmht der Maschine,
Fig. 2 ein Querschnitt nach der Linie x-x von
Fig. 1, Fig. 3 ein Querschnitt nach der Linie y--y-
von Fig. 1. Fig. 4 zeigt in grofserem Mafsstabe
einen Theil eines Fliigels in Oberansicht.
Fig. 5 ist eine Endansicht desselben, Fig. 6 ein
Schnitt nach der Linie 7-5 von Fig. 4, Fig. 7
ein Schnitt .nach der Linie w-» von Fig. 4.
‘Fig. 8 zeigt in grofserem Mafsstabe in oberer
Ansicht, theilweise im Schnitt, den Antriebs-
mechanismus der Fliigel. Fig. g ist eine Vorder-
ansicht der Hubscheibe, Fig. 10 eine Ab-
wickelung derselben. Fig. 11 bis 13 zeigen
den Bewegungsmechanismus in verschiedenen
Stellungen.

Der Rumpf 4 der Maschine kann von ovalem,
elliptischem oder einem anderen geeigneten
Querschnitt sein, mit zugespitzten Enden, um
beim Durchschnelden der Luft méglichst wemg
Widerstand zu leisten. Zweckmifsigerweise wihlt
man einen rechteckigen Querschnitt mit einer
Zuspitzung an beiden Enden (Fig. 1). Der dufsere
Rahmen a kann aus Winkeleisen von geeig-
netem Profil hergestellt werden, wihrend die
Seiten a’ aus diinnem Metallblech oder anderem
geeigneten Material bestehen k&nnen.

An dem Rumpf A werden in geeigneten
Zwischenrdumen Arme B angebracht, die sich
nach beiden Seiten erstrecken. Zweckmafsiger-
weise reichen diese Arme durch den Rumpf A
hindurch, sind mit dem Rahmen a an beiden
Seiten fest verbunden und werden aufserdem
noch durch Drahtseile oder Ketten b versteift,
die am oberen und unteren Rand des Rahmens
befestigt werden. :

An jeder Seite des Rumpfes sind mittelst
der Arme B ein oder mehrere Sitze von
Fltigeln C angebracht, durch welche die Flug-
maschine fortbewegt wird.

An jeder Seite des Rumpfes ist ferner eine .
Welle D angebracht, die an den Enden der
Arme B in Lagern b’ gelagert ist. Diese
Wellen, an denen die Fliigel befestigt sind,
werden durch Motoren E E’,- die im Innern
des Rumpfes angebracht sind, in gleichmifsige
Umdrehung versetzt. Die Motoren iibertragen
ihre Bewegung durch Schubstangen e und
Kurbeln d auf die Wellen. Der Antrieb ist
so gewihlt, dafs die eine Welle eine Rechts-,



die andere eine Linksdrehung vollfithrt. Die
Kolbenstangen der Motoren E E' sind mit
einander durch die Verbindungsstangen e’ ver-
bunden, und -die Kurbeln d sind um 180° zu
einander versetzt angeordnet, so dafs die ein-
.ander entgegengesetzte Drehung der beiden
Wellen gesichert ist. Ein Dampfkessel oder
irgend eine andere Kraftquelle ist an geeigneter
Stelle im Rumpf angebracht.

Jeder der Fliigel (Fig. 2 und 7) besteht aus
einem Rahmen G, der an der Welle D be-
festigt ist und mit demselben rotirt, und einer
Anzahl von Blittern , deren Lingsachsen im
rechten Winkel zur Lingsachse des Rumpfes 4
und der Wellen D liegen.

Der Rahmen G hat einen rechteckigen oder
sonst geeigheten Querschnitt, ist aus Rohren
oder Profileisen hergestellt und besitzt zwei
oder mehr, zweckmafsigerweise vier radial von
der Welle D ausgehende Arme, die durch
Drahtseile oder Ketten g gegen einander ver-
steift sind. ‘

Die Blitter H bestehen aus einem auf der
Welle k' befestigten Rahmen %, der mit Leinen,
Seide oder einem anderen geeigneten Stoff
iiberzogen ist. Die Wellen h' sind in Lagern d'
und g' gelagert, die auf der Welle D bezw.
dem Rahmen G angebracht sind, und kénnen
unabhingig von der Drehung der Welle d um
90° gedreht werden. Die Rahmen & sind auf
ihren Wellen h' excentrisch angebracht, so
dafs das Blatt auf der einen Seite der Welle
eine grofsere Flache besitzt als auf der anderen
und stets bestrebt ist, die Stellung einzunehmen,
welche dem Winddruck den geringsten Wider-
stand Dietet.

Die Neigung eines jeden Blattes A zu dem
Rahmen G und der Welle D kann gedndert
werden, um der Luft mehr oder minder
Widerstand zu bieten. Um diese Verstellung
der Blitter H zu ermoéglichen, ist eine Stange J
parallel zur Welle D angeordnet, die hin- und
Herbewegt werden kann. Diese Stange J ist
durch Glieder j, die an ihrem einen Ende
mittelst des Bolzens j' (Fig. 8) drehbar mit
der Stange J und am anderen Ende mittelst
des Bolzens k" drehbar an einer Buchse der
Welle h' befestigt sind, mit den Blédttern H
verbunden. Am Ende der Stange J ist ein
Stift J' angebracht, der im Bereich einer Hub-
scheibe K liegt und von derselben hin- und
hergeschoben wird. Die Hubscheibe K dreht
sich nicht, sondern ist auf einer Hiilse M befestigt,
die mit dem Lager b’ der Welle D fest ver-
bunden ist. Wenn die Welle D sich dreht,
nehmen die Fliigel C an dieser Drehung Theil
und der Stift J» wird iiber die Flache £ de
Hubscheibe K hinweggefiibrt.  Diese Hub-
scheibe ist so angeordnet, dafs bei jeder Ab-
wirtsbewegung der Blitter die Stange J in
ihrer Langsrichtung verschoben wird, wihrend
beim Aufwirtsgang der Fliigel der Stift J' von

der Hubscheibe nicht mehr beeinflufst wird,
so dafs die Blatter H ihre senkrechte Stellung
einnehmen konnen, oder den Winkel, in wel-
chem sie beim Durchschneiden der Luft den
geringsten Widerstand finden. Die Drehung
der Blatter H durch die Stange J kdnnte
anstatt durch Glieder auch durch Zahnstange
und Zahnrider bewirkt werden.

Die Stellung der Hubscheibe K auf der
Welle D kann veridndert werden, so dafs man
den Blittern H jede beliebige Neigung geben
kann (Fig. 11, 12 und 13) von der verticalen
Stellung (Fig. 11) zu der unterhalb der Hori-

. zontalen geneigten Lage (Fig. 13). Fig. 12

zeigt den Fliigel H in horizontaler Stellung.
Diese Verstellung kann wihrend des Ganges
der Maschine ausgefithrt werden, je nachdem
die Maschine emporgehoben, vorwirts bewegt
oder in ihrem Fluge. gehemmt werden soll.
Die Hiilse M ist mit einer Feder m versehen,
auf welcher die Hubscheibe K verschiebbar
ist, die Blichse k' der Hubscheibe ist verlingert
und mit Schraubengewinde versehen. Auf der
Hiilse M ist ferner eine drehbare Hiilse N
angeordnet, die an ijhrem einen Ende durch
die feste Kuppelung n gehalten wird. Diese
Hiilse N ist im Innern mit Muttergewinde ver-
sehen, in welches das Gewinde der Biichse &'
eingreift, so dafs durch Drehung der Hiilse N
die Hubscheibe in ihrer Lingsrichtung ver-
schoben wird. Mittelst ¢ines Seiles oder einer
Kette, die iiber das mit der Hiilse N ver-
bundene Rad n' gelegt wird, kann die Hiilse N
von dem Rumpf A aus nach der einen oder
anderen Richtung gedreht werden.

Die Hubscheibe K ist so angeordnet, dafs
sie auf die Blitter A nur bei deren Nieder-
gang einwirkt, wihrend diese beim Aufwirts-
gange unbethitigt bleiben. Wenn die Blatter
ihre Abwirtsbewegung beginnen, liuft der
Stift J' auf die schriige Fliche der Hubscheibe K
auf, so dafs die Stange J in ihrer Lings-
richtung verschoben wird, und die Blitter in
irgend eine gewiinschte Neigung zwischen der
in Fig. 11 und der in Fig. 13 dargestellten Stel-
lung gebracht werden, je nachdem die Stellung
der Hubscheibe K ist. Wenn die Blatter
ihre Abwirtsbewegung nahezu vollendet haben,
verlifst der Stift J' die Erhéhung & der Hub-

ischeibe K, so dafs die Blitter H freigegeben

werden und sich beim Aufwirtsgange vertical
oder in einem Winkel einstellen konnen, in
welchem sie den geringsten Widerstand finden.

Anstatt die Lingsachsen der Blitter /1 recht-
winklig 'zu den Wellen .D anzuordnen, k&nnen
sie auch parallel zu denselben angebracht
werden.

Wenn die Maschine in Gang gesetzt ist,
versetzen die Motoren E E' die Wellen D
und damit die Fliigel C in Umdr¢hung. Um
die Maschine in die Luft zu erheben, werden
die Hubscheiben K so angeordnet, dafs die



.

Blitter A bei ihrer Abwirtsbewegung eine
zur Welle D parallele Lage einnechmen (Fig. 12).
Wenn das Luftschiff vorwiirts getrieben werden
soll, werden die Blétter in einen solchen Winkel
eingestellt, dafs sie sowohl einen nach unten
als auch nach hinten gerichteten Druck auf
die Luft austiben. Der richtige Winkel ist der,
bei welchem das Luftschiff auf seiner Hohe
erhalten bleibt, wihrend die iiberschiissige
Kraft zum Vorwirtstreiben des Luftschiffes
benutzt wird. Wenn das Luftschiff angehalten
werden soll, werden die Blatter in die in Fig. 13
dargestellte Lage eingestellt, in welcher sie
einen Druck nach vorwirts und nach hinten
ausiiben. Um den vorderen Theil des Rumpfes
zu heben, wird der hintere Satz der rotirendén
Blitter H an jeder Seite aufser Thitigkeit ge-
bracht, so dafs sie die in Fig. 11 dargestellte Lage
einehmen. Soll der vordere Theil des Rumpfes
dagegen gesenkt werden, so werden die vor-
deren Sitze der Fliigel aufser Thatigkeit gesetzt.
Wenn der Rumpf nach der einen oder anderen
Seite geneigt werden soll, wird auf der einen
Seite eine Anzahl von Blittern aufser Thitig-
keit gesetzt. Wenn das Luftschiff nach einer
Seite gewendet werden soll, werden auf der
entgegengesetzten Seite ein oder mehrere der
Blitter mehr oder weniger auf ihren Achsen
verdreht, je nachdem dies erforderlich ist.
Aufser den Fliigeln kann das Luftschiff noch
mit einem oder mehreren Schraubenpropellern

versehen sein, welche die Vorwirtsbewegung
der Maschine unterstittzen. Auch kann eine
Segelfliche und ein Ruder angebracht werden,
um das Luftschiff leichter steuern zu k&nnen.
An dem Boden des Rumpfes werden Réider
angebracht, so dafs das Luftschiff beim Auf-
fliegen und beim Landen frei tiber den Boden
laufen kann. :

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Eine Flugmaschine mit zu beiden Seiten
des Fahrzeuges angeordneten- Fliigeln mit
um Querachsen schwingende Blitter tra-
genden Wellen, dadurch gekennzeichnet,
dafs die Blatter parallel angeordnet, excen-
trisch auf ihren Achsen befestigt sind und
bei ihrer Abwirtsbewegung in einer be-
stimmten Neigung eingestellt werden, so
dafs sie einen Druck auf die Luft ausiiben,
wihrend sie bei ihrer Aufwirtsbewegung
von dem Einstellmechanismus freigegeben
werden, so dafs sie eine Stellung einnehmen
kénnen, die beim Durchschneiden der Luft
den geringsten Widerstand bietet.

2. Eine Flugmaschine der zu 1. gekennzeich-
neten Art, bei welcher die Drehachsen der
Blatter mittelst einer Schubstange (J)  von
einer Hubscheibe (K) bethitigt werden,
die derart verstellt werden kann, dafs die
Blitter in verschiedener Neigung eingestellt
werden konnen.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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