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Zusatz zum Patente M 70409 vom 25. Mirz 1892.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 7. Mirz 1893 ab.

Liéangste Dauer: 24. Mirz 1907‘.

Der Gegenstand vorliegender Erfindung be-
zweckt insofern eine Vervollkommnung der
durch das Patent Nr. 70409 geschiitzten Erfin-
" dung, als eine andere, namentlich fiir motori-
schen Betrieb besser geeignete Vorrichtung zur
Bewegung der Fliigel angewendet wird. "Diese
Vorrichtung ist zugleich so eingerichtet, dafs
den Flugeln aufser der auf- und niedergehen-
den Bewegung auch eine Drehbewegung um
ihre Langsachse ertheilt werden kann.

Das Gerippe der Fltigel wird ebenso wie
bei dem Haupt-Patent von je einem elastischen
Triger (Stange, Rohr, Stahlrippe oder der-
gleichen) ¢ bezw. d getragen, und es besitzt die
neue Vorrichtung folgende, aus Fig. 1 bis 4 der
Zeichnung ersichtliche Beschaffenheit:

Die Fliigeltriger ¢ und d sind in Biichsen e
und f befestigt, welche mit nach einwirts
springenden, in einander greifenden Zahnseg-
menten g und & verbunden und sammt diesen
um an dem Gondelgerippe angebrachte Achsen {
und £ drehbar sind.

Das eine dieser Segmente steht durch einen
Kurbelmechanismus ! m n mit der Antriebs-
welle o in Verbindung, welche von Hand oder
vermittelst eines in der Gondel angebrachten
Motors M in Umdrehung versetzt wird. Durch
die Drehung dieser Welle werden demnach
beide Fliigel gleichzeitig und mit gleicher Ge-
schwindigkeit auf- und abbewegt. Durch
kriftige Traversen 7 und g, werden die Achsen i
und £ gegen einander versteift und dadurch
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ein exactes Eingreifen der Zahnsegmente ge-
sichert.

Um nun einerseits den beim Fliigelaufschlag
zu liberwindenden Widerstand zu verringern,
andererseits aber auch die Bewegung der Fliigel
wihrend des Aufschlages fiir die Fortbewegung
des Fahrzeuges in horizontaler Richtung nutz-
bar zu machen, erhalten die Fliigel bezw.
deren Trdger ¢ d in Uebereinstimmung mit
einer auch beim Vogelflug beobachteten Er-
scheinung aufser der auf- und niedergehenden
Bewegung bezw. der Schwingung um die
Punkte i und % noch eine Drehbewegung um
ihre Langsachse, und es ist zu diesem Zwecke
folgende, aus Fig. 4 und g ersichtliche Einrich-
tung getroffen:

Die Enden der Tréger ¢ bezw. d stecken gut
befestigt in Hiilsen v, welche lose drehbar in den
Btichsen e f befestigt sind. Jede dieser Hiilsen
ist mit einem Anschlaghebel 3 versehen,
welcher durch einen 'Schlitz ¢ der Biichsen
nach aufsen ragt und durch Anschlagen an die
Seiten #, ¢, dieses Schlitzes in seiner Bewegung
begrenzt wird. Angenommen nun, der Fliigel
vollfithre den Niederschlag, so wirkt der zu
iiberwindende verticale Luftdruck von unten
nach oben; die Fligel werden dadurch bei
der Mittelstellung in' anndhernd horizontaler
Fliche ausgespannt, und es kommt daher deren
ganze Fliche in Bezug auf die vertical nach
aufwirts gerichtete Bewegung zur Wirkung.
Durch Anschlagen des Hebels 3 an die obere



Begrenzungskante ¢, des Schlitzes ¢ wird dabei
verhindert, dafs der Fliigel iiber die giinstigste,
d. h. die horizontale Mittelstellung empor-
gedreht wird. '

- Nach beendigtem Niederschlag wirkt bei dem
nun beginnenden Aufschlag der Luftwiderstand
senkrecht von oben nach unten auf die Fligel-
fliche. Der Flugel wird infolge dessen um
die Lingsachse des Trigers.c bezw. d nach
abwirts gedreht, und es ist die Flugfliche bei
waagrechter Lage des Trégers, d. h. der Mittel-

“stellung nach hinten geneigt. Infolge dessen
hat nur eine kleinere, der Projection des
Fltigels entsprechende Flidche den- verticalen
Luftwiderstand zu uberwinden. Der letztere
trifft zudem die Flugelfliche in der Lingsrich-
tung in einem nach vorn spitzen Einfallwinkel,
so dafs der Fliigel, wie bereits erwihnt, eine
Bewegung nach jenem Winkel, also nach vor-
wiirts erfahrt. _

Um die Drehung der Fliigel sicher und stets
im geeigneten Moment, d. h. bei der héchsten
und tiefsten Stellung hervorzurufen, kann die-
selbe unabhingig vom Luftwiderstand in der
Weise mechanisch bewirkt bezw. gesichert und
unterstiitzt werden, dafs das vorspringende

Ende y, des Anschlaghebels in den Endstel-
lungen gegen einen an der Gondel befestigten
Widerstand » anst6fst und sammt’ der Hiilse v
bezw. dem Fliigeltriger ¢ gedreht wird.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Eine Ausfithrungsform der durch das Patent
"Nr. 70409 geschiitzten Flugmaschine, da-
durch gekennzeichnet, dafs die Fliigel aufser
der auf- und niedergehenden Bewegung
auch noch in der Weise eine Drehbewe-
gung um die Lingsachse der Fliigeltriger
erfahren, dafs sie beim Fliigelaufschlag
schrdg nach hinten geneigt sind, beim
Niederschlag hingegen mit ihrer ganzen
Fliche zur Wirkung gelangen.

2. Bei der im Anspruch 1. gekennzeichneten
Flugmaschine eine Vorrichtung zur Bewe-
gung der Fliigel, bestehend aus zwei in
einander greifenden Zahnsegmenten g und h,
welche vermittelst eines Kurbelmechanismus
I'mn von der Antriebswelle o aus in
Schwingung um feste Punkte { und % der
Gondel versetzt werden und nach auswirts
gerichtete Biichsen e und f tragen, in denen
. die Fltigeltriger ¢ d drehbar befestigt sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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