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E. LAVARENNE v PARIS.

Eine die Reaction eines aus einem Rohrsystem austretenden Treibmittels (Druckluft, Dampf,
Gas) ausniifzende Antriebsvorrichtung fiir Luftschiffe.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 1. Mirz 1892 ab.

Die Erfindung betrifft eine neue Antriebvor- -

richtung, welche insbesondere der Luftschiff-
fahrt dienen soll, aber auch zur Fortbewegung
anderer Fahrzeuge auf und unter dem Wasser
oder auf dem Lande nutzbar gemacht werden
kann.

In der Ze1chnung ist die Anwendung an
einem Luftschiffe dargestellt.

A ist die Gondel des Luftschiffes, welche an
der Unterseite mit Buffern B versehen ist, um
den Stofs beim Landen abzuschwichen. In der
Mitte hat die Gondel eine Oeffnung g (Fig. 4),
durch’ welche das nach oben kegelférmig zu-
laufende Rohr K" hindurchgeht:

Auf der Gondel befindet sich ein Metall-.

behdlter C, welcher zweckmifsig in erhohter
Stellung von starren Stangen D D und D' DY
getragen wird. Dieser Behilter kann, wie ge-
gezeichnet, wiirfelférmig sein, aber auch eine
andere geeignete Form haben. Seine Wand-
starke ist der Gréfse des Luftschiffes oder Fahr-
zeuges angemessen.

Von dem Behélter C gehen drei kurze Rohr—
stutzen A, H' und H" aus, von denen H in

der Mitte der Vorwand, H’ in' der Mitte der.

Hinterwand und H” in der Mitte des Bodens
sich befindet. Jeder dieser Rohransitze ist mit
einem starken Hahnverschlufs I versehen, der

mittelst Handhebels oder Handrades J gedreht.

Die Hebel oder Réder J sind so an-
gebracht, dafs sic dem Maschinisten bequem
zuginglich sind, auch kénnen die Hahnver-
schlitsse I durch mechanische Uebertragungen

wird.
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mittelst Elektricitdt, Luftdruck u.s.w. in Drehung
gesetzt werden.

An die dreleohrstutzen H, H' und H"
schliefst sich je ein nach aufsen hin allmalig
erweitertes Rohr K, K' und K" luftdicht an.
Die Wandstirke dieser Rohre nimmf nach
aufsen hin ab. Das hintere Rohr K' und das
untere Rohr K" sind ldnger als das vordere
Rohr K. Die Liénge und die .zunchmende Er-
weiterung sind so bemessen, dafs fiir die Ex-
pansion des Dampfes oder der Gase, welche
aus den Ventilen I ausstrémen, Raum ge-
geben ist.

In den Rohren K’ und K" ist eine Welle M
gelagert, welche eine Anzahl Flugel L tragt;
dieZahl dieser Fliigel ist der als Triebkraft
dienenden Spannung - angemessen. Die Fliigel
sind um gleiche Abstinde von einander ent-
fernt und reichen je bis zur Wandung des sich
erweiternden Rohres. Jedes Fliigelkreuz (Fig. 4)
lafst, wie der Erfinder meint, zZwischen seinen
Blattern nur die Halfte der Luft-, Dampf- oder
Gasmenge hindurch, -welche ohne diese Fliigel,
dem Querschnitt des Rohres entsprechend, aus-
strdmen wiirde.

Am dufseren Ende der Welle M, welche
die das Ausstrémen verlangsamenden Fliigel L
tragt, kann aufserhalb des Rohres K' und K"
noch ein Fliigelkreuz N befestigt sein, welches
nach Ansicht des Erfinders dazu dient, den
ganzen Riickdruck nutzbar zu machen, den die
an der Ausstromung verhinderte Luft-, Dampf-
oder Gasmenge auf die inneren Fliigel ausiibt.
Dieser #ufsere, in einigem Abstand vom Rohr
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befindliche Fliigel N hat die der Gesammtriick-
druckwirkung auf die inneren Fliigel ent-
sprechende Grofse; der Abstand ist so be-
messen, dafs ein Ansaugen der Aufsenluft nicht
stattfindet und dafs die Aufsenluft einen Stiitz-
punkt findet, der dem auf die Innenfliigel
" wirkenden Riickdruck entgegengesetzt wirkt.
Es wird durch den Erfinder beabsichtigt, hier-
durch das »Gleichgewicht der Druckwirkungen«
herbeizufithren. Der Flugel N unter dem Boden
der Gondel 4 wird von einem an den Buffern B
befestigten, durchbrochenen Rahmen m (Fig. 4,
Unteransicht) geschiitzt. .

Entlang dem Rohr K an der Vorderwand
des Behilters C sind zwei Knierohre U an-
geordnet, welche je mit einem Hahnverschlufs X
versehen sind, der mittelst Handhebels Y und Z
gedreht wird; die dufseren Enden der Rohre U
sind bei V rechtwinklig nach aufsen gebogen
und trichterformig erweitert; -durch diese
Rohre U wird eine Drehung des Fahrzeuoes
nach rechts oder links vermittelt.

Eine Vorrichtung O, P, R und S zeigt an,
ob die Fahrt in auf- oder absteigender Rich-
tung oder in wagerechter Ebene vor sich geht.
Diese Vorrichtung ist am Vordertheil des Luft-
schiffes in geeigneter Hohe angebracht. Sie be-
steht aus einer, an einem Triger  Q drehbar
angeordneten Stange P mit Gegengewicht R.
Das dufsere, aus einem Einschnitt des Luft-
schiffes  vorstehende Ende der Stange P hat
eine keilfdrmige Spitze O, Fig. 1 und 2, welche
dem Winde ausgesetzt ist. Das andere, innere
Ende " der Stange ist mit einem Zeiger S ver-
. bunden, der sich entlang einer Scala 7" be-
wegt.

Das Schiff kann mit einem Dach ¢ (Fig. 3,
Oberansicht) tiberdeckt sein, welches von Stan-
gen d d getragen wird und mit Fallschirmen f
versehen ist. ‘Das Vordertheil des Schiffes a
kann umkleidet und mit Ausblickéffnungen b

versehen sein. Auch kann das ganze Ober-
gestell durch eine zwischen Dach und Gondel
befestigte leichte Hiille umschlossen sein, aus
welcher jedoch die zur Fortbewegung dlenenden
Rohre aufsen hervorstehen miifsten.

Die Maschine, welche die Triebkraft (Dampf,
Prefsluft, Gas u. s. w.) liefert, ist durch F nur
punktirt angedeutet; sie steht mit dem Be-
hidlter € durch das Rohr G in Verbindung.
Die Aufstellung der Maschine kann im tbrigen
an jeder anderen Stelle erfolgen und ihr Gewicht
kann, um die Gleichgewichtslage des Luft-
schiffes nicht zu stéren, durch ein Gegen-
gewicht ausgeglichen werden.

Zur Ersparnifs an Triebkraft kann das Luft-
schiff mit Segeln und Tragflichen ausgeriistet
werden, welche am Dach oder seitlich am
Schiff angeordnet werden und bei giinstigem
Winde entsprechend gestelit werden. Die
Fligel N konnen, wie schon bemerkt, in Weg-
fall kommen. :

Bei kleineren Luftschiffen wird man einen
Ballon mit dem’ Schiff in Verbindung bringen,
bei grifseren wird die Maschinenkraft stark
genug sein missen, um durch die Bewegung
der Fltigel in den Rohren K" und K' eines-
theils die steigende und fallende, anderentheils

‘die Vor- oder Rickwirtsbewegung herbeizu-

fihren.

PaTteENnT-ANSsPRrRUCH:

Eine die Reaction eines aus einem Rohr-
system austretenden Treibmittels (Druckluft,
Dampf, Gas) ausniitzende Antriébsvorrichtung
fur Luftschiffe, dadurch gekennzeichnet, dafs
im Innern des nach hinten und des nach unten
gerichteten Rohres (K' bezw. K”) je eine mit
Schraubenfliigeln (L) besetzte Welle (M) zur
Regelung der Ausstrémung des Treibmittels
angeordnet ist. :

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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