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Steigt ein Ballon vermoge seines Auftriebes;
- . so-wird, da der Druck der #ufseren Atmo-
- sphiire in den oberen Regionen nachlifst, auch
das Gas des Ballons sich ausdehnen. Die
Luftschiffer lassen dieses Uberflissige Gas durch
~ den Appendix in das Freie treten. Um diesen
- Gasverlust zu vermeiden, wird bei dem . den
" Gegenstand der Erfindung bildenden Ballon
- bei der Auffahrt das Ballongas stark angeheizt,
Dehnt sich dann das  Gas in den oberen
" Regionen aus, so wird die Heizung entsprechend
verringert.  Diesen Gasausdelinungen wird ent-
', sprochen durch eine freie Ausdehnbarkeit des
- Ballons, die auch nothwendig ist; eine zu
.- grofse Spannung der Ballonhiille zu vermeiden,
* weil dadurch in dem Lackiiberzug kleine Risse
‘entstehen ‘und den Stoff undicht machen. Zur
weiteren Schonung der Ballonhiille sind Vor-
kehrungen néthig, ein Scheuern des Netzes auf
dem Ballontuch zu vermeiden,. weshalb Gondel.
und Ballon durch ein starres System zu ver-
binden sind. : '

Aus diesen mehrfachen Bedingungen ergiebt”
-+ sich folgende Construction: Das Netz wie der
Ballonstoff werden zwischen kreisrunden Reifen.
befestigt. 'Withrend die beiden mittleren Reifen
A A fest mit “der Gondel verbunden sind,
gleiten alle ibrigen Reifen B B mittelst Fiih-
-rungsrollen in Fithrungsleisten d, Fig. 1 -und 3,
welche zugleich den Obergurt eines aus ditnnen
Bambusstiben zusammengesetzten Trigers E
- bilden, dessen’ mittlerer Theil F - sich in zwei
- Triiger aus einander gabelt und den-Aufenthalts-
. .raum der Passagiere bildet.

Shw

Es wird bei dieser Bauart nach Ansicht des’
Erfinders die Summe der kleinen Auftriebkriifte

.~ von dem Ballontuch [Ubertragen auf die Seile
- des. Netzes und djese ,ﬁbertragen” die _mehr
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L . Lenkbares Luftschiff

* Patentirt im ‘Deutschen Relche vom 24. Mai 1891 ab,

concentrirten Auftriebkriifte aufdie ‘Reifen. Es - ..

“erreicht

| von 200 bis 300 mm trégt das Rohr zur

system geleitét “werden,
~die . Heizungsdimpfe

L A p. Jape.

dient also das Netz in Verbindung mit jenen
Reifen zur Aufnahme der Auftriebkrifte und-
Uebertragung derselben auf den langgestreckten
Triger der Gondel, wobei die Fiden und
Binder des Netzes rechnerisch umgekehrt wie -
eine Hingebriicke zu betrachten sind. Die’
Enden  dieses walzenférmigen  Ballons . sind
parabolisch zugespitzt, und die letzte vordere
Kappe' ist durch ein inneres Geflecht ausge--
steift.

Um. eine freie Mangvrirfihigkeit des Luft-
schiffes zu erhalten, ist es nothwendig, dafs
dasselbe nicht nur grofse Eigengeschwindigkeit
besitzt, sondern auch beliebig oft steigt und
fallt, - ohne dafs es nothig ist, Ballast auszu-
werfen oder Gas abzulassen. Dieses wird, wie
schon- oben gesagt, fiir die regelmiifsige Fahrt
durch Erhitzen der Wasserstoffras-
fiillung. Fiir. diesen ZWCCII(mTﬁT;";t'Wféﬁ%’x"“ﬁéﬁéﬂ
A B ein dinnwandiges Rohrenkreuz i, Fig. 1
und 4, aus Aluminium gezogen. In Abstiinden

Lingsachse senkrechte Scheiben % aus Alu- " -
minium, welche, dazu dienen, die durch Leitung

empfangene Wirme schnell an die Umgebung
auszustrahlen, weshalb die Oberfliche nicht

blank sein darf.. Die Verbindung der- Rohr- |-~
kreuze- unter einander erfolgt durch bewegliche
Robre = besonderer Construction.  Zur  Ep- »
hitzung  dieses Rohrensystems dienen Dimpfe, |
von Stoffen mit hohem Siedepunkt. Bei regel-
mifsig vor sich gehender Fahrt kénnen die
heifsen Abgase des_Motors durch das Réhren- - o
Die Kessel, in denen .| -
erzeugt - werden, sind @
Rohrenkessel, welche an den Fithrungsleisten 4~
angeschraubt sind. Wenige dieser Rohren sind - - . S
mit Wasser geftillt und. liefern. Wasserdampf ~ * - e
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zum Zerstiuben von Petroleumi zwecks An-.

heizens der Kessel. , -

Das Steigen - und' Sinken des ~Luftschiffes
durch Erhitzen geht sehr langsam vor sich, ist
-+ somit umstiindlich, * Um nun beim Landen,
0 sei es, dafs sich” bei demselben Hindernisse in
- den ‘Weg stellen; sei es, dafs der gewiinschte
. Ort nicht eireicht, aber ganz in der Nihe ist,
- fir. ganz kleine Zeitdauer und sehr geringe

Steighthen sich noch einmal heben ‘zu kénnen,

- sind Verticalpropeller m angeordnet, welche
getrennt von -einander - durch. den einzigen
Motor angetrieben werden. Diese Vertical-
‘propeller dienen noch einem besonderen anderen
: Zweck: - Verliert “namlich der Ballon seine
£ Gleichgewichtslage, derart; . dafs - die Lings-’
i achse mehr oder weniger  die Horizontalrich-
 tung - verlifst, so steht der Ballon in Gefahr,
i zu platzen. Zur schnellen Wiederherstellung

der Gleichgewichtslage werden nun die Vertical-
propeller je nach Erfordernifs der eine rechts,
4 der ‘andere links herumgedreht, oder umge-
4 kehrt. o
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schiffes dient der Vorauspropeller n, welcher
-aus ditnnem Aluminiumblech gefertigt, in seinen
‘Arbeitsflichen sich der Griffith - Schraube an-
“pafst, in den Riickfliichen durch Stege und
Arme’ versteift ist. Die Welle ist entweder

. eine_aus Aluminium gezogene dinnwandige

- Rohre, welche durch Ringe der unteren Enden
- der Bambusreifen B hindurchliuft, oder eine

- biegsame Spiralrhre. Der Motor M ist' an
‘dem Querbalken d, d, angeschraubt und das

als Reibungsrad ausgebildete. Schwungrad N -
steht im Eingriff mit dem an der Welle sitzen--

- den kleinen Reibungsrad ».. Die Welle tiber-

. triigt die Schubbewegung des Propellers auf-
.- das Kammdrucklager ' D, welches mit dem :

Obergurt fest verbunden -ist. Zwischen den
beiden festen Reifen 4 und in Verbindung mit
- dem_Untergurt sind zwei Holzleisten parallel

- zur Liingsachse aufgehiingt mittelst herabhin-

gender Bambusstibe, welche oben an den
- Fuhrungsleisten befestigt sind. " Als Quertriger’
sind ‘entsprechende Sprengwerke aus Bambus-

. rohr angeordnet, welche Tafeln aus Bambus-

rohrgeflecht als Fufsboden aufnehmen. Um

dem Winde méglichst wenig Widerstandsfliche'

- .zu bieten, ist der vordere Theil der Gondel

: _als' spitze Pyramide ausgebildet. -Die Wand- |’

. bekleidung der Gondel wird gebildet aus einem
“Geflecht: aus ‘gespaltenen -Bambusstiben  mit

leichtem Kattun tiberklebt. . -Diese Bekleidung -

. lduft an den Seitenwinden nur bis zur Brust-
héhe, in welcher eine Leiste #, angebracht ist,

i

Fiir die horizontale Fortbewegung des Luft-'

Die zuriickbleibenden Ocffnungen kénnen durch

Vorhiinge belicbig verhiingt werden, .
Fir das Lenken des Luftschiffes sind - zwei
Constructionen vorgeschen worden. Ein Tafel-

ruder ¥ ist an der dufsersten vorderen -Spitze -
des Triigers in einem Kammlager v derart ge- -
lagert,” dafs es nach allen' drei Dimensionen ‘

ausbalancirt ist, -die Unterstitzung * also im
Schwerpunkt selbst erfolgt. Die Rudertafel ist

ein Gestell von Bambusrohr, welches bekleidet

ist wie die Seitenwiinde. - Der Querschnitt des
Ruders ist ein Rhombus, dessen Querdiagonale
relativ -klein ist. Oberhalb des Kammlagers

sitzt dann .ein doppelarmiger Hebel, welcher =
-unter  Vermittelung von Bambusstiben von

einer Ruderwinde gestellt wird. = Das Lenken
des Luftschiffes kann auch durch Krummziehen
der Lingsachse. erreicht werden. "In der Mitte

tiber dem Passagierraum befindet sich die'.
Windetrommel s» der Steuerwinde. Die dazu .

dienenden” Seile laufen von einem Ende des
Trigers iiber auf Verlingerungen der Quer-- 7 .
“balken befestigte Rollen, legen sich in mehreren” -

‘Windungen um die Windetrommel, um dann

wieder' iiber Rollen, welche' diagonal zu den ..o
ersten Rollen und. ebenso gelagert sind, nach .
dem anderen. Ende des Triigers weiter zu -
laufen. - Wird die Windetrommel rechts herum-

gedreht, so wird sich der Triger nach X,
und y, zusammenziehen. Dieser Bewegung

des Trigers missen die Reifen folgen. Der ..

Triger ist in diesem Falle mit dem -schon er-

‘withnten, * mit Kattun tberklebten ~Geflecht ;
liberzogen; das Tafelruder kommt in Fortfall; -

ebenso die Versteifungsseile /1.

PATEN}T—ANS‘PRUC,H:V:Y . ,
" Ein lenkbares Luftschiff, bei welchem :

-a) sowohl Ballontuch als auch Netz zwischen, . "
- zur Léngsachse senkrechten Reifen befestigt'- ..
“sind und die Reifen (ausgenommen die - -
'« beiden ' Mittelreifen, welche starr mit der-

Gondel verbunden ‘sind), frei in Fiithrungs-

. leisten, welche zugleich’ den ‘Obertheil der

- . Gondel . bilden, ‘mittelst Fiihrungsrollen o
- gleiten, zum . Zwecke, ein Gleiten und~ =
" Scheuern des Netzés auf dem Ballontuch R
.zu vermeiden und éine freie Ausdehnbarkeit -

des Ballons herbeizufiihren ;

) b) die- Lenkung in horizontaler RichfungI mit- .
~ telst eines im Schwerpunkt aufgehiingten. 7 |
Tafelruders oder durch Krummziehen des .

v ‘Gondeltrigers bewirkt wird;

- ¢) die zur Heizung des Ballongases dieh‘éﬁé_"
.den Rohrkreuze in'den Reifen befestigt sind, ="~ g
um-denselben. zur Aussteifung zu dienen. . - . |

. -Hierzu 1 Blatt Zeichnungen, = . .

.- .BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL & - - © . |
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