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Die vorliegende Erfindung betrifft die Con-
struction einer Schraube, deren Fliigel sich
selbstthétig bei Drehung der Schraubenachse so

" einstellen, dafs eine Fortbewegung des Luft-

schiffes erfolgen mufs.

Durch die Winkelstellung von Zapfen, um
die sich Fliigel einstellen kdnnen, zur eigent-

lichen Hauptachse wird ein je nach dem Wider--

stand verinderlicher Propellerwinkel nutzbar
gemacht, der beim gewdshnlichen Propeller mit
feststehenden Fliigeln durch die Stellung der
Fliugelebenen zur Achse ein fiir allemal be-
stimmt wird.

Diese neue Construction ist in beiliegender

Zeichnung in den Fig. 1 bis 5 erldutert.

Fig. 1 ist die Seitenansicht (Ruhelage der
Fliigel),

Fig. 2 die Vorderansicht (bezw. Schnitt x-x
der Fig. 1).

Fig. 3, eine -schematische Figur, zugleich
Grundrifs ,  zeigt eine Schrégeinstellung der
Flugel gegen die Schraubenachse aus ihrer
vorher parallelen Lage.

Wie aus Fig. 1 bis 3 ersichtlich, ragen an
dem vorderen Ende der Schraubenachse A4
zwei schriig zu derselben liegende Ansitze aa
hervor, die als Zapfen ausgebildet sind, um
welche sich Fliigelarme b b sammt ihren Flii-
geln B B drehen konnen. Diese Fliigelarme
konnen entweder im rechten oder in einem
schiefen Winkel am Zapfen angebracht sein.
Die Schraubenachse A setzt sich noch etwas
weiter . fort ‘und
Mutter angeschlossen die Traverse C.

 Wihrend die »Flijgelarme b b, Fig. 2, symme-

trigt mittelst Zapfens und

trisch links und rechts von der Schraubenachse
angebracht sind, liegt diese Traverse C unter.
45° zu den ersteren und halt durch schrig

- liegende Zugfedern ¢ ¢, die bei d d an die Fliigel-

arme b b anschliefsen, letztere sammt den Flii-
geln B B in ihrer Ruhelage I fest (in der Zeich-
nung zunichst vollstindig parallel zur Achse 4
angenommen). Das Auge e des Armes b findet

- hierbei seinen Anschlag bei f an der Schrauben-

achse.

In Fig. 2 giebt. die punktirte Stellung II
(Arbeitslage) die dufserste Stellung des Armes b
mit seinem Fliigel B an, wobei der Arm sich um
den Zapfen a gedreht hat, bis das Auge bei f!
einen Anschlag an der Schraubenachse gefunden
hat. Die Feder ¢ ist dabéi in die gestreckte
Lage gekommen. Die Einstellung der Fliigel
B B.unter Ueberwindung des Federzuges ¢ wird
bei Umdrehung der Propellerachse durch den
betreffenden Motor von selbst erfolgen, indem
der Luftwiderstand, an der Flache der Fliigel
angreifend, dieselben bei der Vorwirtsdrehung
so weit zuriickdrdngen wird, wie es der Feder-
zug zuldfst, wobei letzterer so stark sein mufs,
dafs ein fester Anschlag f* an A, gegen wel-
chen sich das Auge ¢ des Fliigels schliefslich
legt, - thunlichst vermieden wird. Wihrend
dieses Vorganges wird dann die vorwirts
ziehende - Arbeitswirkung der Fligel B B ein-
treten.

Bei dieser Drehung nun aus Lage I in LageII
wird. sich aber, je nachdem der Schrinkungs- .
winkel der Zapfen aa mit der Achse gewihlt
ist, der Propellerwinkel mehr oder weniger
vertindern. Dieser Vorgang ist im Grundrifs
(Fig. 3) ersichtlich gemacht.



Nehmen wir einen bestimmten Winkel des
Zapfens zur Hauptachse an, so wird bei In-
betriebsetzung der Schraubenachse die vorher
parallel zu- derselben liegende Fliigelebene ihre
Lage zur Achse vollstindig verindern. Denkt
man sich zunichst den in Wirklichkeit die ge-
briuchliche ldnglich ovale. Form habenden
Fligel B als Kreis B, so wird letsterer (ent-
sprechend der Vorderansicht, Fig. 2) im Grund-
1ifs, Fig. 3, als der Hauptachse A parallele ein-
fache Linie erscheinen.  Erfolgt aber eine
Drehung um den unter dem Winkel a gegen die
Schraubenachse geneigten Zapfen a etwa um
90°% so wird diese Kreisfliche von Stellung I2
aus die Stellung II2 geneigt zur Grundrifsebene
einnehmen. Man denke sich durch Achse 4 und
den Punkt p der Kreisfliche B! eine Ebene E
gelegt und sehe in Pfeilrichtung pl,  so wird
man leicht erkennen, dafs nunmehr eine Winkel-
stellung a der Flitgelebene gegen die Grundrifs-
ebene und somit auch gegen die Mittelachse A
eingetreten ist. Der symmetrisch gegen die Haupt-
achse A auf der anderen Seite angebrachte Arm
mit Fliigel (Fig. 1) wird -sich ebenso einstellen,
so dafs nun beide Fliigel B B mit der Haupt-
achse in diesem Falle einen Propeller bilden.

Dies ist jedoch nur ein Fall. Denn je
nachdem man einen in gréfserem oder kleinerem

Winkel zur Hauptachse liegenden Zapfen ver--

wendet, der enfweder- mit derselben nahezu
oder ganz in derselben Ebene liegt oder mehr
nach oben oder unten verschoben ist, und je
nachdem man ferner die Grofse des durch

den Federzug zu regulirenden Ausschlags der.

Flugel wihlt, kann man erreichen, dafs die
Fligelebene wunter einem bestimmten Aus-
schwenkungswinkel erstens auch in der Arbeits-
lage ungefihr in derselben Winkellage zur
Hauptachse bleibt, wie in der Ruhelage, oder
zweitens im Arbeitszustand eine parallele Lage
oder beheblge geringe Winkelstellung zur Haupt-
achse annimmt.

Durch welche Lage der Flugelebene zur
Hauptachse nun der gréfste Nutzeffect zu er-
zielen ist, wird die Praxis lehren. Jedenfalls
hat man es in der Hand, durch die Wah!l der
Stellung des Zapfens zur Hauptachse die ge-
wiinschte Lage der Fliigelebene auch fiir die
Arbeitsthitigkeit zu bestimmen. :

Bei der praktischen Ausfihrung wird es
ferner nicht n&thig sein, den Zapfen, um wel-
chen' der Fliigelarm drehbar ist, unmittelbar an
der Hauptachse anzubringen. Man kann den-
selben vielmehr als Welle gestalten, welche auf
Tragern ruht, die auf der Hauptachse aufgestellt
sind. Diese Welle wiirde den bisherigen Zapfen-
schrankungswinkel zur Hauptachse zu erhalten
haben.

.Der Anschlag 'sowohl in der Ruhelage, wie
in der Arbeitslage wiirde durch einen auf der
Hauptachse angebrachten Zapfen hervorgebracht
werden.

Fig. 4 zeigt die Seitenansicht,

Fig. 5 die Vorderansicht dieser Ausfuhrungs— _
form; der Zapfen ist bei beiden mit a1 be-
zelchnet

PaTENT-ANSPRUCHE:

1. Propellerschraube, gekennzeichnet durch die
Verwendung von beweglichen, vollstdndig
oder mit geringer Abweichung parallel
der Fortbewegungsrichtung stehenden Flii-
geln, welche um schrig zur Hauptachse
liegende Zapfen oder Wellen drehbar sind
und bei der Rotation der Hauptachse federnd
ausschwingen und dadurch die Fortbewegung
herbeifithren.

2. Bei unter 1. geschﬁtitem Propeller die An-
wendung von ausschwenkenden Fliigeln,
welche:

a) in der Ruhelage entweder parallel der
Hauptachse sind oder eine geringe
Winkelstellung . zu . derselben zeigen
(welch letztere entweder propellerartig
[+ x°] oder entgegengesetzt [— °] ge-
dacht wird), und

b) in der Arbeitslage je nach der Grofse
der Arbeit unter einem durch einen

. Federzug bestimmten Winkel aus-
schwenkend, entweder in dieselbe
Flachenstellung zur Hauptachse wie
bei der Ruhelage treten, oder in eine.
zur Hauptachse parallele Lage oder in
die Propellerwinkelstellung oder in
eine der letzteren entgegengesetzte
Winkellage zur Hauptachse einriicken.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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