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Lenkbares Luftschiff.
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Fig. 1, 2 und 3 stellen ein lenkbales Luft-
schiff mit fischfésrmigem Ballon S dar, dessen
Grofse dem - zu hebenden Gewichte ent-
sprechend gewdhlt ist. Die Umhiillung J be-
steht aus gasdichtem Stoffe, welcher viel stirker
sein mufs als der gewdhnlich fur Ballons
verwendete Stoff, damit er bei der Fort-
bewegung mit grofster Geschwindigkeit 'dem
Luftdruck zu widerstehen vermége. Auch kann
diese Umhiillung aus ganz diinnem Aluminium-
blech hergestellt werden, in welchem Falle sie
selbst bei grofster Bewegungsgeschwindigkeit
Widerstand leistet.

In Hohe des Mittelpunktes des fischférmigen
Ballons ist rings um denselben ein grofser,
aus” Stoff hergestellter ebener Schirm €. an-
gebracht, welcher mit entsprechenden Ver-
steifungen und nach oben und unten abgehen-
den Verstrebungen aus Stahlrshrchen versehen
ist, so dafs er seine Lage mit Bezug auf den
Ballon unveréindert beibehalten mufs. Dieser
Schirm bildet die Luftwiderstandsfliche des
Luftschiffes und lduft vorn in eine Spitze P
aus, wihrend er nach hinten sich verbreitert
und durch einen geradlinigen Rand P! be-
grenzt wird.. 'Zum Schutze gegen Verletzung
durch. Stéfse u. s. w. ist der Ballon mit einem
Stahldrahtnetz iiberdeckt.

Am Hintertheil des Luftwiderstandsschirmes C
ist ein waagrechtes Steuerruder T  angebracht,
mittelst dessen man die Bewegungsrichtung des
Luftschiffes auf- oder abwirts verdndern oder
die Geschwindigkeit méfsigen kann und welches

sich um ¢o® nach oben und unten verstellen
lafst, Statt eines solchen Steuers kdnnten auch
deren zwel vorhanden sein.

Aufserdem ist unterhalb des Hinterendes des
Luftwiderstandsschirmes C auch ein lothrechtes
Steuerruder V' angebracht, mittelst dessen das
Luftschiff nach rechts oder. links abgelenkt

“werden kann und welches gerade so wirkt

wie das Steuer sich im Wasser bewegender
Schiffe.. Von der sogenannten Gondel N aus,
welche unterhalb des Luftwiderstandsschirmes C,
und zwar entweder wie in Fig. 1 an dem
Luftschiffe hingend oder wie in Fig. 3 in das-
selbe eingeschlossen angebracht ist, kann der
Luftschiffer mittelst Zugstangen oder Seile die
Steuer leicht verstellen.

Unterhalb der Gondel N ist ein Lauf-
gewicht B angebracht, welches gentigend grofs
ist, um durch seine Verstellung nach vor- oder
riickwirts “die Lage des Schwerpunktes des
ganzen Systems gegen den Mittelpunkt des
Auftriebes so zu verdindern, dafs die Spitze P
des Luftwiderstandsschirmes C sich senken oder
heben mufs.

Der Ballon S besitzt zwei Ventile, nimlich
ein Gaseinstrémungs- und ein Gasausstrfjmungs—
ventil.

Die Bewegung dieses Luftschiffes geschieht
in folgender Weise: Der Ballon wird erst
mit jener Gasmenge gefiillt, welche erforderlich
ist, um sich bis zu einer gewissen Hohe, z. B.
bis auf 3000 m iber dem Meeresspiegel, zu
erheben. Sobald man dann die Hohe erreicht



hat, in welcher der -Auftrieb dem Gewichte
des Luftschiffes das Gleichgewicht hilt, so dafs
das Luftschiff stehen bleibt, verschiebt man
das Laufgewicht B nach vorwirts gegen die
Spitze P hin, um dem ganzen System eine
Neigung nach vorn zu geben,
so" viel Gas ausstromen, dafs der Ballon um
ein Mafs fallen mufs, welches die Verwerthung
der Fallbewegung fiir Zwecke des Lenkens er-
moglicht, z. B. auf 500 m.

Das auf diese Weise in geneigte Lage ge-
brachte und eines Theiles seines Gases be-
raubte Luftschiff beginnt mit wachsender,
jedoch durch die Fallschirmwirkung des Luft-
widerstandsschirmes und durch das waagrechte
Steuer gemafsigter Geschwindigkeit zu sinken,
und bewegt sich mit um so grofserer Ge-
schwindigkeit vorwirts, je stirker geneigte
Lage man dem System gegeben hat; doch
darf dabei ein gewisser Winkel nicht tiber-

schritten werden und der Luftwiderstandsschirm -

‘keine zu steile Stellung erhalten,” damit nicht
die dem Luftwiderstande im lothrechten Sinne
gebotene Flichenprojection zu klein und der
Luftwiderstand auf die obere oder vordere
Flache zu grofs werde.

Nachdem auf diese Weise durch die gleich-
zeitige Fallbewegung und Einwirkung des
Luftwiderstandes auf "eine Schragfliche eine
rasche Vorwirtsbewegung des Luftschiffes -er-
zielt wird, entsteht lings der Unterfliche des
Luftschiffes eine von der Spitze P nach dem
Hintertheil P! gerichtete Stromung der ver-
dringten und ausweichenden Luft, und es kann
daher der in der Gondel Befindliche mittelst
des waagrechten Steuers 7 nach Belieben die
Neigung des Systems verstdrken oder ver-
ringern, um die Fallgeschwindigkeit zu er-
‘hohen oder zu vermindern und mittelst des
lothrechten Steuers V' das Luftschiff nach rechts
~oder links ablenken.

Sobald das Luftschiff infolge seiner Fall-
bewegung eine gewisse Geschwindigkeit erlangt
hat, wird das Laufgewicht B von vorn nach
hinten verstellt, und zwar erst bis unter die
Mitte und dann unter den Hintertheil P so
dafs der Luftwiderstandsschirm sich erst waag-
recht stellt und dann die Spitze P hebt, und
dafs bei der durch die lebendige Kraft ver-
anlafsten Weiterbewegung das Luftschiff wieder
in schriager Richtung aufsteigt. Verringert sich
dann die Geschwindigkeit betrachtlich, so stellt
man das Laufgewicht B abermals nach vorn
um, was schriiges Sinken des Systems zur Folge
" hat u.s. f. Auf diese Weise erzielt man eine
Fortbewegung lidngs einer Wellenlinie, #hnlich
wie Fig. 14 das versinnlicht, und zwar in einer

Richtung, welche durch das senkrechte SteuerV -

vom Luftschiffer nach Belieben beeinflufst wird.

und ldfst dann’

Ein anderes Mittel zum abwechselnden Fallen-
und Steigenlassen des Luftschiffes besteht in

-einer in der Gondel unterzubringenden Pumpe,

mittelst deren man das Gas aus dem Ballon
pumpen und in geprefstem Zustande in einen
Behilter schaffen kann, um es dann wieder
in den Ballon strémen zu lassen. Beim Aus-
pumpen und Zusammenpressen von Gas ver-
ringert sich das Volumen, der Auftrieb wird
also kleiner und der Ballon sinkt. ‘Wtihrend
des Sinkens arbeitet man wieder mit dem
Laufgewicht und den Steuerrudern in der be-
schriebenen Weise.

Nimmt dann die Fallgeschwindigkeit ab, so
lafst man das ausgepumpte Gas wieder in den
Ballon stromen, so dafs dieser sich erhebt und .
man ihn mneuerdings fallen lassen kann, um
wihrend des Fallens mit den beschriebenen
Mitteln eine gewiinschte Ortsverinderung in
waagrechtem Sinne auszufithren u. s. f.

Luftschiffe, welche auf die in vorsteliendem
angegebene Art eingerichtet sind, kénnen auf
mannigfache Weise vertndert werden, was
Form und Anzahl der Ballons betrifft. - Doch
bleibt die Art und Weise des Lenkens durch
Verbindung der Fallbewegung mit dem auf eine
Schrigfliche wirkenden Luftwiderstand in allen
Fallen gleich.

Fig. 4 und 5 zeigen ein Luftschiff, bei wel-
chem statt des einen in Fig. 1 b1s 3 dar-
gestellten Fischballons S drei solche mit ein-
ander verbundene Ballons vorhanden sind,
nidmlich ein grofserer mittlerer A und zwel
kleinere seitliche A’ und A”. Der Luftwider-
standsschirm €, welcher die drei Ballons um-
schliefst, sowie der kegelférmige Mantel J des
Vordertheiles machen dieses Luftschiff dem
durch Fig. 1 bis 3 dargestellten #hnlich; die
Art des Lenkens ist in beiden Fillen die
gleiche.

Das durch Fig. 6 dargestellte Luftschiff be-
sitzt auch drei Ballons 4 A" A”, aber nicht
fischformige, sondern kugelige, einen grofseren
in der Mitte  und zwei kleinere vorn und
hinten, wobei wieder ein grofser Luftwider-
standsschirm C sammt Mantel J die Ballons
zusammenhilt und dem Ganzen eine #hnliche
Form giebt, wie den in vorstthendem be-
schriebenen Luftschiffen, mit dem Unterschiede,
dafs das Laufgewicht fehlt. Vom hé&chsten
Punkt des mitfleren Ballons 4 bis an die
Spitze P reicht ein Mantel J aus widerstands-
fahigem Stoff, welcher sich auch unterhalb
der Ballons hin erstreckt und dem Ganzen
Fischform giebt, so dafs es bei der schrigen
Vorwirtsbewegung weniger Widerstand erfahrt
und so wie die frither beschriebenen Luft-
schiffe gelenkt werden kann.

Oberhalb des Mitteltheiles dieses Luftschiffes
ist ein mit erwirmter Luft zu filllender Hiilfs-



ballon M angebracht, dessen Inhalt so be-
rechnet ist, dafs er allein das ganze Luftschiff
auf eine gewisse Hohe zu heben vermag. Ist
nun das Luftschiff unter der Einwirkung seiner
drei Ballons 4 A’ A" bis auf die grofste Hohe
aufgestiegen, in welcher sein Gewicht dem
Auftriebe das Gleichgewicht hilt, so setzt man
den Htlfsballon M in Thitigkeit, welcher das-
selbe um ein weiteres Mafs, z. B. um 500 m,
hebt. Der vordere und hintere Ballon A4’
und A" sind jeder nur etwa zur Hilfte gefiillt,
und wenn das Luftschiff in seiner hochsten
Stellung ist, pumpt man vom Inhalt des
vorderen Ballons A' so viel in den hinteren A",
dafs das hintere Ende P! des Luftwiderstands-
schirmes C sich um das gewlinschte Mafs hebt
und die Spitze P sich senkt.

Nachdem man diese geneigte Lage hervor-
gebracht, offnet man das Ventil des Hiilfs-
ballons M, so dafs die Warmluft entweichen
kann, was ein sofortiges Fallen des Luft-
schiffes auf die frithere Hohe zur Folge hat,
und zwar nicht senkrecht oder in irgend einer
unbestimmten Richtung, sondern infolge der
erzielten Neigung des Schirmes C in schriger
Richtung, mit Spitze P voraus.

Die erzielte schnelle Bewegung gestattet nun
wieder die Verwendung des waagrechten und
lothrechten Steuers in der beschriebenen Weise,
woraus der bereits erkliarte Wellenflug folgt.
Statt des Verstellens des hier nicht vorhande-
nen Laufgewichts pumpt man zum Wechseln
der Neigung des Schirmes C das Gas ab-
wechselnd aus Ballon A’ in Ballon A”, und
umgekehrt.

Fig. 7, -8 und g stellen ein Luftschiff dar,
welches aus ganz diinnem Aluminiumblech
besteht und dieselbe Form wie das durch
Fig. 3 dargestellte besitzt. Nur ist hier die
Gondel N in den unteren Theil des Luft-
schiffes eingeschlossen, wo die Seitenwinde
sich zu einem scharfkantigen Kiel B! B! ver-
einigen ; auf diese Weise wird durch die
Gondel der Luftwiderstand nicht vergréfsert.

Die Lenkung dieses Luftschiffes geschieht
genau so wie jene der bereits beschriebenen
mittelst des Luftwiderstandsschirmes C, des
Laufgewichts B und der Steuer T und V.

Bei -dem Luftschiff, welches Fig. 10 zeigt,
sind zu beiden Seiten des gréfseren mittleren
Ballons A, welcher mit einem Gase, z. B. mit
" Wasserstoffgas, gefiillt ist, zwei kleinere, be-
stindig mit Warmluft betriebene Ballons A’ 4"
angebracht.

Die Form und Zusammensetzung dieses
Luftschiffes, sowie die Lenkungsweise desselben
sind wie bei den bereits beschriebenen, nur
wird das Neigen des Luftwiderstandsschirmes C
nicht durch ein Laufgewicht, sondern dadurch
hervorgebracht, dafs man aus dem einen oder
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dem anderen der Ballons A’ und 4” die
warme Luft durch ein Ventil entweichen lifst.
- Fig. 11 zeigt ein Luftschiff, dessen drei in
ein Gehiduse S eingeschlossene Ballons aus
Metall erzeugt sind und mit erwirmter Luft
betrieben werden. Der mittere Ballon A allein
mufs gentigenden Auftrieb haben, um das ganze
System auf eine gewisse Hohe, z. B. auf 1 ooo m,
zu heben, wihrend der vordere .und hintere
Ballon zusammen die Kraft haben, den Ballon
gleichfalls auf diese Hohe zu heben, so dafs
er also z B. auf 2000 m gehoben wird.
Durch Neigen des Luftwiderstandsschirmes C
und Oeffnen der Ventile von A’ und A" ruft
man dann den schrig nach vorwirts und ab-
wirts gerichteten Flug der Maschine hervor,
wobei man die Flugrichtung mittelst des
lothrechten "Steuers ¥ nach Belieben #ndert.

Bei dem durch Fig, 12 dargestellten Luft-
schiff ist nur ein aus Metall erzeugter Fisch-
ballon S vorhanden, welcher mit heifsen Ver-
brennungsgasen oder heifser Luft betrieben
wird, wobel man den Erhitzungs- oder Ver-
diinnungsgrad der Luft, also das specifische
Gewicht des Ballons, durch Regelung der
Heizvorrichtung (z. B. mittelst dhnlicher Mittel
wie fiir die Flammen von Petroleumlampen)
entsprechend dndern kann.

Um die Neigung des Luftschiffes hervor-
zubringen, ist statt des Laufgewichtes ein am
Hintertheil des Luftwiderstandsschirmes an-
geordneter Hiilfsballon M vorhanden, welcher
mit Wasserstoff oder einem anderen weniger
leicht entziindlichen Gase gefiillt wird. Sobald
man diesen Ballon fullt, ertheilt er dem Luft-
schiff die gewtlinschte Neigung, worauf man
durch Oeffnen der Ventile des grofsen Ballons
den Fall veranlafst und wihrend des Fallens
dem Luftschiff mittelst der Stener 7" und V
die gewiinschte Richtung giebt. Um dann
wieder aufzusteigen, fiillt man den grofsen
Ballon wieder mit Heifsluft oder heifsen Ver-
brennungsgasen und wiederholt hierauf den
beschriebenen Vorgang. .

- Das durch Fig. 13 dargestellte lenkbare Luft-

schiff ist gerade so eingerichtet wie das soeben
beschriebene, nur besitzt es statt des Hiilfs-
ballons M, welcher gestattet, die Lage des
Mittelpunktes des Auftriebes zu #ndern, wieder
ein Laufgewicht B, mittelst dessen man den
Schwerpunkt verlegt.

PATENT-ANSPRUCH:

Ein lenkbares Luftschiff, an dem folgende

Theile vereinigt vorhanden sind:

a) ein cigarrenférmiges Gehiiuse aus starkem
Gewebe mit Drahtgerippe oder aus dilnnem
Blech;

b) ein in der Lingenmitte des Gehiuses an-
gebrachter grofser Ballon und je ein kleiner
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Ballon zu beiden Seiten desselben in den | = und an einem Ende ein verticales und ein
Enden des Geh#uses; horizontales Steuer besitzt,

<) eine Pumpe, mittelst deren der Inhalt des | zu dem Zwecke, um dem ganzen System nach
einen kleinen Ballons schnell in den anderen | dem Aufsteigen geneigte Lage in der Richtung
beférdert werden kannj; seiner Lingenachse geben und beim folgenden

d) ein Luftwiderstandsschirm, welcher das Ge- | Fallenlassen in schriger Richtung die Neigung
‘héuse in einer zum Schwerpunkt des | behufs Erzielung eines Wellenflugs wiederholt
Systems symmetrischen Ebene umschliefst, | wechseln zu kénnen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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