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Neuerung an Luftschiffen.

Patentirt. im Deutschen Reiche vom 27. Mai 1887 ab.

Die Erfindung bezieht sich auf Construction
von lenkbaren Ballons oder Lufischiffen, und
zwar auf die Mittel, um die Hiille des Ballons
trotz der Ausdehnung oder Zusammenziehung
des in demselben enthaltenen Gases bei ver-
schiedenen Temperaturen bestédndig gespannt zu
erhalten.

Es ist fiir die Sicherheit von Luftschiffen
auf langen Reisen nothwendig, dafs Vorrich-
tungen angebracht sind, mittelst deren die
Hiille des Ballons irgend welcher Gestalt be-
stindig gespannt und frei von Falten gehalten
wird, trotz der Zusammenziehung der darin
enthaltenen Gase.

- Ist eine solche Vorrichtung nicht vorhanden,
so kann die Hiille Falten oder Runzeln bilden;
wenn sie in diesem Zustande durch Thau-oder
Regen nafs wird und friert, so ist die Gefahr
eines Zerplatzens - des Ballons nicht ausge-
schlossen, wenn beim Eintreten in eine wirmere
Luftschicht das Gas sich plotzlich ausdehnt,
ehe die zusammengefrorenen Falten aufgethaut
sind.

. Auf der beiliegenden Zeichnung ist die Vor-
richtung dargestellt, mittelst deren die Ballon-
hiille, ungeachtet der durch die Ausdehnung
und Zusammenziehung des Gases “bedingten
Veridnderung in dem Rauminhalt des Ballons,
stets gespannt gehalten werden kann.

Fig. 1 zeigt das Luftschiff im Aufrifs, zur
Hilfte in der Ansicht und zur Halfte im Lings-
schnitt durch die Langsachse;

Fig. 2 ist dasselbe im Querschnitt;

Fig. 3 und 4 stellen eine verdinderte Con-
struction der Spannvorrichtung dar,

Fig. 5 und 6 die zum Halten der Spannseile
dienende Rolle in zwei Schnitten.

Der dargestellte Ballon hat, wenn vollstdndig
gefitllt, eine lingliche cylindrische Gestalt mit
elliptischen oder abgerundeten Enden.

Die cylindrische Gestalt ist gewahlt, weil
dieselbe einfacher in der Construction wie die
fischférmige oder cigarrenformige Gestalt ist,
da bei derselben alle Gurtbinder von gleicher
Stirke sein konnen, bei dem grofstméglichen
mit der Festigkeit der Hulle noch vertriiglichen
Flichenraum zwischen den Maschen des die
Hiille umschliefsenden Netzwerkes.

Bei dem cigarrenférmigen Ballon dagegen
miissen die Gurtbéinder im Verhéltnifs mit der
Zunahme des Durchmessers des Ballons von
dessen Ende nach der Mitte hin auch an Stirke
und Gewicht zunehmen.

‘Die Hiille A ist zu ungefahr %/, mit Gas
gefiillt dargestellt und von einem dicht an-
liegenden Netz umgeben, welches an den den
Ballon an seiner mittleren gréfsten Breite um-
gebenden Horizontalrahmen a festgeschniirt ist.

An diesem am besten von Bambusrohr her-
gestellten Rahmen sind alle Seile befestigt. Die

‘Hiille A ist von dreieckigen Rahmen & aus

Bambusrohr eingeschlossen, welche mit dem
Rahmen a fest verbunden sind.

Die beiden Enden der unteren horlzontalen
Schenkel der dreieckigen Rahmen sind bei ce¢
verldngert, wie aus Fig. 2'und 3 ersichtlich ist.



Ueber diese Verlingerungen laufen die den
Korb B tragenden Seile 5 b! von diesem Korb
aus nach dem Rahmen a, an welchem sie be-
festigt sind.

Die Tragscile b! b! sind deshalb auf die be-
schriebene Weise ausgespreizt, damit dieselben
zum Absteifen des Korbes dienen, dessen
Seitenschwingungen verhindern und denselben
in der Mitte unter dem Ballon halten, wenn
er einem. starken Wind von der Seite aus-
gesetzt ist.

Die verschiedenen dreieckigen Rahmen sind
mittelst diinner Drahtseile e e an ihren Ecken
mit einander verbunden.

Diese Drahiseile laufen von den oberen und
untereu Ecken der beiden #ufsersten dreieckigen
Rahmen nach den Enden des horizontalen
Rahmens a, welche die Spitzen des Ballons
bilden. :

Der Kérper des Ballons ist demnach von
einem starken Rahmen oder Kifig von allen
Seiten umgeben, welcher diesen Korper vor
jeder #ufseren Beschidigung schiitzt und trotz
seiner Stirke diejenige Biegsamkeit besitzt,
welche fir ein Lufischiff wesentlich ist.

C ist die zum Anspannen der Hille 4
dienende miulere Lingsrippe, welche durch
ihren Druck nach oben die durch Schlaffheit
entstehenden Falten vertreibt.

Sie besteht aus einer Holzstange oder einem
Stahlrohr von schmalem und hohem Quer-
schnitt und ist etwas langer wie der Ballon-
korper, in dessen mittlerer Verticalebene sie
eingelegt und bestindig gegen den Boden der
aufgeblasenen Hiille geprefst wird, so dafs
. keine Falten entstehen konnen.

Je geringer die Breite der Rippe, desto
weniger Kraft ist erforderlich, um dieselbe auf-
wiirts zu pressen, indessen mufs sie doch so
breit sein, dafs das Gas geniigenden Druck auf
dieselbe ausiiben kann, ohne dadurch eine
starke Abnuizung zu verursachen.

Der aufwirts gerichtete Druck der Rippe
kann entweder durch ein Gewicht, wie in
Fig. 1 und 2, oder durch Federkraft, wie in
Fig. 3 und 4, hervorgebracht werden.

Im ersteren Falle besteht das Gewicht aus
dem Dampfkessel D, welcher mittelst vier
starker Taue d, Fig. 1 und 2, an den ge-
. .bogenen stihlernen Querrippen e’ e' befestigt ist.

In der Mitte sind diese Rippen mit der Lings-
rippe C fest verbunden, wie in Fig. 2.

Die Taue d laufen iiber Rollen auf dem
Rahmen a und durch Rollenringe f, welche
auf den Schenkeln der Dreieckrahmen an-
gebracht sind.

Damit alle Theile der Lingsrippe C gleich-
zeitig durch das Gewicht des Kessels D ihre
die Ballonhiille spannende Kraft ausitben, sind
noch weitere gebogene Querrippen e'e! an der

Lingsrippe befestigt und mittelst der Seile g g,
Fig. 1, mit den Tauen d verbunden.

Die Querrippen sind so in zwei Curven
ausgebogen, dafs. weder sie noch die damit
verbundenen Seile in Berithrung mit der Ballon-
hiille kommen koénnen. Der Dampfkessel D
ist mittelst eines biegsamen, teleskopisch sich
verlingernden und verkiirzenden Rohres J mit
der Dampfmaschine F' verbunden und wird
von einem Gestell auf- und abwirts in einer
Vertiefung des die Maschine tragenden Bootes G
gefthrt. '

Die Construction der Rollenringe f ist in
Fig. 5 und 6 dargestellt.

Dieselbe ist so, dafs das Tau unter allen
Umstinden bestindig in Berithrung mit einer
Rolle sein mufs.

Bei einem Ballon von der Fisch- oder
Cigarrengestalt ist die Langsrippe zum Spannen
nicht gerade, sondern der Curve der Aufsen-
fliche des Ballons entsprechend.

Werden anstatt eines Gewichtes Federn FE

" angewendet, so sind dieselben von konischer

Gestalt und spiralformig gewunden.

Dieselben haben an ihrer Basis einen solchen
Durchmesser, dafs es nicht nothig ist, mehr
als einen Bruchtheil ihres Rauminhalts fiir die
Ausdehnung zu verwenden.

Dic Federn sind zwischen der Basis des
Dreieckrahmens  und der Lingsrippe C an-
geordnet. Die letzteren driicken sie nach auf-
wiirts gegen die Ballonhiille.

Derjenige Theil dieser Hiille, welcher in Be-
rithrung mit der Langsrippe ist, ‘wird durch
die doppelte Dicke des die Hille bildenden
Materials vor Abnutzung geschiitzt.

Auf diese Weise wird die Hiille mit dem

sie einschliefsenden Netzwerk bestindig ge-
spannt und der Ballon sitzt rittlings und symme-
trisch auf der Lingsrippe, mit welcher er zu-
sammengeschniirt ist, ohne sich auf denselben
verschieben zu kdnnen.
. Da das Netz ebenfalls, wie schon beschrieben,
mit dem Lingsrahmen a zusammengekniipft
ist, so entsteht hierdurch eine weitere Sicher-
heit gegen irgend welche Verschiebung.

Das den Treibapparat tragende Boot G mufs
so nahe wie moglich unterhalb des Ballons
angebracht sein, so dafs Platz genug fur die
Umdrehung der Treibrider H bleibt.

Da Rider von grofsem Durchmesser auch
starke und schwere Versteifungen erfordern, so
stellt man am besten die treibenden Fliigel aus
Segeltuch her, dadurch, dafs man mehrere kleine
rasch rotirende Treibrider macht.

So kann man z. B. ein Paar Treibriader
hinter einander an jedem Ende der Triebwelle
anordnen, wobei der Abstand zwischen dem
Riderpaar so grofs sein mufs, dafs dieselben
ihre Wirkung nicht beeintréichtigen.



~ Aus diesem Grunde setzt man die beiden |
Fluigel des einen Triebrades rechtwinklig zu den
Fligeln des Nachbarrades, wie Fig. 2 zeigt.

Alle Fliigel haben am dufseren Umfang einen
Flantsch, um die centrifugale Bewegung der
Luft zu vermmdern

Die aus dem Boot G vorstehenden Enden
der Triebwelle werden von Lagern h! ge-
tragen, welche an zwei Dreieckrahmen auf-
gehingt sind, die stirker wie die tibrigen sind,
um der durch die Umdrehung der Welle ver-
ursachten stirkeren Beanspruchung zu wider-
stehen.

Das die Maschine tragende Boot G ist, wie
in ‘Fig. 1 und 2, mittelst Seile h am Rahmen a
aufgehéngt.

Eine Abweichung der Flugel I von ihrer
gewohnlichen Horizontalstellung hindert die
Vorwirtsbewegung des Ballons, und der Luft-
schiffer ist im Stande, dadurch, dafs er an
Seilen zieht, welche an den Enden der Quer-
rippen e'e! befestigt sind und durch Rollen
der Seitenschenkel & der Dreieckrahmen gehen,
das Herablassen des Ballons dadurch zu er-
leichtern, dafs er den Rauminhalt des mit
Kohlengas gefiillten Ballons vermindert.

Besteht die Fiillung aus Wasserstoffgas, so
kann diese Verminderung nur unbedeutend sein.

Werden Federn E behufs . Spannung der
Ballonhtille gebraticht, so kann die Linge des
Ballons, mithin auch dessen Inhalt; in der
Weise fur eine gewisse Zeit dadurch verringert
werden, dafs der Luftschiffer an Seilen zieht,
welche mit breiten Biéndern verbunden sind,
welche horizontal in der mittleren Ebene des
Vorder- und Hintertheils des Ballons an dem-
selben befestigt sind.

Der Korb B fiir die Ladung ist an den
Theilen des Rahmens a nahe an den beiden
Enden des Ballons mittelst der Seile b aufgehingt.

Diese Seile gehen, ehe sie an dem Korb be-
festigt sind, durch Fiihrungsringe, welche an
den seitlich vorstehenden Enden der unteren
horizontalen Schenkel der Dreieckrahmen be-

festigt sind, und durch Reibrollenringe an den -
Enden der Stange P, an welcher sie in ge-
wohnlichem Zustande durch Fangklstze fest-
gehalten werden.

Durch diese Einrichtung bleibt eine Ver-
schiebung der Ladung im Korb ohne Einflufs
auf die horizontale Stellung des Ballons.

Der Korb hingt in der Mittelachse des Auf-
triebs unmittelbar unter dem die treibende
Maschine tragenden Boot in einem mdglichst
vortheilhaften Abstand.

Der Luftschiffer kann dadurch, dafs er die
Fangkltize, welche die Seile an dle Stange P
festklemmen, 18st, den Korb B heben oder
senken, wenn er eine Winde Y, Fig. 1 und 2,
dreht, welcher mit Trommeln von verschiedenen
Durchmessern, den verschiedenen Seillingen
entsprechend, versehen ist.

-Q, Fig. 1, ist ein keilformiger Schild, am
Rahmen a drehbar befestigt, welcher "dazu
dient, den Vordertheil des Ballonksrpers selbst
bei dessen grofster Geschwindigkeit vor Ein-
biegungen zu schiitzen.

Dieser Schild kann mittelst eines Seiles in
verschiedenen Neigungen auf- und abwirts ge-
stellt werden, so dafs er das Aufsteigen oder
Herablassen des Ballons erleichtert und gute
Dienste leistet, wenn der Ballon bei heftigem
Sturm durch den Anker gehalten wird.

In Fig. 4 ist ein Schild von Kegelform dar- -
gestellt, welcher die Vorwirtsbewegung des
Ballons weniger hindert.

Ein Schlitz am unteren Theil des Schildes
gestattet freien Zugang an die Langsrippe.

PaTeNnT-ANSPRUCH:

An Lufischiffen in Verbindung mit der Hiille
des Ballons die mittelst eines Gewichtes D
(Fig. 1 und 2) oder mittelst Federn E (Fig. 3
und 4) mit nahezu gleichméfsigem Drucke
gegen den geflillten Korper des Ballons ge-
prefste Langsrippe C, um durch sie die Ballon-
htille ausgestreckt und faltenfrei zu halten.

Hierzu 1 Blatt Zeichnu‘ngen.

BERLIN  GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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