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KLASSE 77: Srort.

JUST BUISSON v BUKAREST.
Luftschiff | mit Lenkvorrichtung.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 20, Januar 1885 ab.

‘Ich verwende die gegenwirtig nach dem
Systeme von Dupuy de Lome construirten
linglichen Ballons, sowie das gleiche Aufhinge-
system beziiglich der Gondel. »

Nach meiner Erfindung hat aber der mit
reinem Wasserstoffgas gefiillte Ballon fiir sich
allein nicht die nothige aufsteigende Kraft;
seine Bestimmung besteht nur darin, das Ge-
wicht der Gondel zu erleichtern, derart, dafs,
wenn man den Ballon frei lifst, er durch das
Uebergewicht der Gondel am Boden gehalten
wird.

Die von mir erfundene Anordnung, welche
den nothwendigen Zuschufs an hebender Kraft
liefert, damit das Luftschiff emporsteigt (ich
werde in Zukunft diesen Kraftzuschufs »Auf-
steigekraft« nennen), sowie jene, welche die
fortbewegende Kraft liefert, beruhen auf fol-
gendem physikalischen und mechanischen Ge-
setze.

Ein in einem Recipienten eingeschlossenes
Fluidum bt auf die Winde dieses Recipienten
nach allen Richtungen gleiche und entgegen-
gesetzte Druckwirkungen aus. Wenn daher das
in dem Recipienten enthaltene Fluidum ein.Gas
von hoher Spannung ist und man in einer
der Winde des Recipienten eine Oeffnung an-
bringt, so wird das Gas mit Gewalt durch
diese Oeffnung entweichen und der in entgegen-
gesetzter Richtung auf die gegeniiber befind-
liche Wand ausgetibte Druck sich durch einen
Riickstofs des Recipienten geltend machen
(wenn dieser beweglich ist), wie dies beim Ab-
feuern einer Kanone der Fall ist.

Diesen Riickstofs benutze ich, indem ich
ihn in eine aufsteigende und fortbewegende

Kraft umwandle, zum Betriebe meines Luft-
schiffes. ' :

Ich kann ein beliebiges Fluidum, Wasser-
dampf, comprimirte Luft, Kohlensdure, als
Quelle” der fortbewegenden Kraft verwenden;
ich bediene mich aber vorzugsweise der durch
die Verbrennung des Pulvers erzeugten Gase.

Zu diesem Behufe verwende ich sowohl zum
Emporheben als auch zum Dirigiren meines
Luftschiffes Hinterladungskanonen aus Stahl
mit glatter Seele, deren Miindung durch ein
Bodenstiick aus Stahl gebildet ist, das in seinem
Mittelpunkte ein kreisrundes Loch A (Fig. 1 der
beiliegenden Zeichnung) hat.

Dieses Loch hat einen Durchmesser nahe
gleich einem Drittel des inneren Durchmessers
der Kanone und ist nach innen konisch er-
weitert.

Der Korper der Kanone, ein Rohr aus ge-
himmertem Gufsstahl, ist mit zwei Reifen be-
setzt. Der eine ist am hinteren Ende befestigt,
welches den Deckel des Verschlufsstiickes tragt,
der zweite Reifen ist im riickwirtigen ersten
Drittel der Linge der Kanone angeordnet, und
sind mit demselben die zwei Anglisse a ver-
bunden. Beide Reifen sind ebenfalls aus Stahl
hergestellt.

Der Verschlufsmechanismus besteht aus einer
Stahlschraube mit dreifach unterbrochenen Ge-
winden, die durch einen Deckel gehalten wird,
der um ein Scharnier an der linken Seite
des hinteren Reifens drehbar ist. Diese Schraube
tritt in eine Mutter mit ebenfalls dreifach unter-
brochenen Gewinden ein, die in dem Metalle
des Stiickes selbst, dem sogenannten Schwanz-
schraubenlager, angebracht ist.




Um den Gasen jeden Ausweg nach riick-
wirts zu verschliefsen, verwende ich eine Dich-
tungsvorrichtung, bestehend aus einer Asbest-
scheibe, die mit Talg getriinkt ist. Dieser
plastische Stoff wird in Leinwand eingehiillt,
welche vorn und hinten durch Zinnb&den
~geschiitzt wird, die ihrerseits mit gespaltenen
Messingringen besetzt sind.

Die Angiisse a, mit dem mittleren Reifen aus
cinem Stiicke hergestellt, sind prismatisch und
haben fiir alle Kaliber die gleiche Stirke, jedoch
cine verschiedene Linge fiir jedes derselben,
da die Laffete fiir alle Kaliber gleich ist.

Das Bodenstitck 4, durch dessen Oeffnung
die Verbrennungsgase entweichen, wird auf die
Mtndung der Kanone geschraubt; seine Dicke
ist gleich jener der Geschofswinde, die innere
Abschrigung seiner Oeffnung betréigt 45°.

Die schon im Voraus hergestellten Pulver-
ladungen sind aus stark geprefstem Minenpulver
hergestellt, welches aus 62 Theilen Salpeter,
20 Theilen Holzkohle und 18 Theilen Schwefel
besteht, oder aus einem noch langsamer ver-
brennenden Pulver, bestehend aus 521/, Theilen
Natronsalpeter, 20 Theilen Schwefel und
27/, Theilen Lohe.

Was immer fiir ein Pulver man verwendet,
die Ladungen werden in gleicher Weise in
Stahlformen hergestellt, die aus zwei halben
Cylindern mit sehr widerstandsfihigen Winden
bestehen, welche mittelst Biigel und Schrauben-
bolzen zusammengehalten werden.

Wenn die zwei Halbcylinder geschRssen
sind, miissen die Formen die inneren Dimen-
sionen genau {ibereinstimmend mit jenen der
verschiedenen Geschiitzkaliber haben.

Das Pulver wird in kleinen gleichen Par-
tien zu 250 g in die Form geschiittet und
mittelst eines Stahlkernes comprimirt, der genau
in die Form pafst und durch eine hydraulische
Presse bewegt. wird. Der Druck, dem jede
Quantitdt Pulver unterworfen wird, betrigt 25
bis 30 Tonnen.

Wie ich schon frither erwihnte, werden
sowohl die aufsteigende als auch die fortbe-
wegende Kraft durch den auf das Verschlufs-
stiick der Kanone ausgeiibten Druck der Gase
erzeugt, die aus der Verbrennung einer Ladung
resultiren.

Um die aufsteigende Kraft zu erhalten, wird
die Kanone vertical mit nach unten gerichteter
Mundung gestellt. Zu diesem Behufe befindet
sich im Mittelpunkte des Bodens der Gondel
eine Hiilse oder Biichse B aus Eisen, Fig. 2,
in welcher eine kreisformige Nuth ¢ ange-
ordnet ist, welche fir die Aufnahme der An-
glisse aa bestimmt ist, -die durch die Ein-
schnitte b b eingebracht wurden. Dreht man
die Kanonen um 90°, so gelangen die An-
glisse a a nach alal,

Man sieht, dafs in dieser letzten Stellung
beim Abfeuern der Kanone der von unten
nach oben auf den Boden des Verschlufsstiickes
ausgeiibte Druck sich auf die Gondel iiber-
tragen wird, weil die Biichse B mit derselben
fest verbunden ist.

Um die bewegende Kraft zu erhalten und
das Luftschiff nach rechts oder links zu richten,
wird die Kanone, nachdem sie geladen ist,
horizontal auf einer Laffete montirt, die fiir alle
Kaliber gleich ist.

Diese Laffete besteht aus einem eisernen
Biigel C mit verticalen Aesten oder Backen,
Fig. 3,  der um einen Zapfen P drehbar ist.
Letzterer ist auf einer Holzunterlage befestigt.

Am Ende der Aeste oder Backen C befindet
sich ein quadratischer Einschnitt d fiir die Auf-
nahme der Angiisse a der Kanone.

Der Zapfen P, um welchen sich der Biigel C
mit sanfter Reibung . dreht, ist aus Stahl; er
hat die Form eines abgestutzten Kegels; jener
Theil, der in den Biigel eindringt, ist cylindrisch.
Oben befindet sich eine Schraubenmutter, welche
leichte Bewegungen des Biigels, jedoch keine
Schwingungen desselben zulifst,

Die Laffete ist auf einem Holzrahmen D,
Fig. 4, in einem Punkte jener Linie befestigt,
welche mit der Achse der Gondel zusammen-
fallt. Dieser im hinteren Theile der Gondel
angeordnete Rahmen gleitet nach einer hori-
zontalen Ebene in Nuthen, wodurch der Mittel-
punkt des Drehzapfens annihernd in den Schwer-
punkt des ganzen Apparates gebracht werden
kann. Infolge dieser Anordnung konnen der
Aufhingepunkt des ganzen Systems und der
Mittelpunkt des Zuges vertauscht werden, .was
eine sehr wichtige Bedingung ist, um den
Widerstand der Luft zu vermindern, und zu
vermeiden, dafs die Gondel Schwingungen #hn-
lich dem Stampfen der Schiffe mache.

Sobald die Laffete annshernd in den Schwer-
punkt des Apparates gebracht ist, wird der
Rahmen mit dem Ké&rper der Gondel fest ver-
bunden, so dafs der auf den Boden des Ver-
schlufsstiickes der Kanone ausgeiibte Druck
wihrend der Verbrennung einer Ladung sich -
der Gondel und damit auch dem ganzen
Apparat mittheilt.

Auf dem Reifen des Verschlufsstiickes ist ein
metallener Ring angeordnet, in welchen wihrend
des Abfeuerns ein Richtstab oder Steuer G,
Fig. 4, eingesetzt wird. Am Ende dieses Stabes
ist vertical ein Zeiger g mit nach abwirts ge-
richteter Spitze angeordnet, welcher einen
Kreisbogen beinahe bertihrt, der in Grade
eingetheilt und auf dem Laffetenrahmen vor-
gezeichnet ist. Dieser Kreisbogen hat seinen
Mittelpunkt in der Achse des Drehzapfens der
Laffete und sein Durchmesser steht senkrecht zur
Achse der Gondel. Jener Punkt der Kreis-
theilung, durch welchen die ideale Achse der



Gondel geht, wird mit Null bezeichnet. .Links
und rechts von diesem Punkte geht die Ein-
theilung gradweise von 1° bis 45°.

Im Momente der Verbrennung einer Ladung,
wenn der Zeiger auf o° zeigt, erhilt die Gondel
. eine treibende Bewegung in der Richtung ihrer

Achse und bewegt sich gerade fort. Will man
das Fahrzeug nach rechts oder links richten,
so dreht man das Verschlufsstiick der Kanone
nach links oder rechts und je nachdem der
auf der Kreistheilung durch den Zeiger des
Steuerruders angezeigte Winkel grofser oder
kleiner ist, wird die Fortbewegung der Gondel
mehr oder weniger nach rechts oder links sich
vollziehen. :
" Jedes Geschiitzkaliber hat. sein besonderes
Steuerruder. '
Damit' die aus der Verbrennung der Ladun-
gen resultirenden Gase den Luftschiffer nicht
beldstigen, reicht die Miindung der Kanone in
einen horizontalen Rauchfang E, Fig. 4, der
- auf demselben Rahmen wie die Laffete be-
festigt ist.

Dieser Rauchfang ist ein ca. 4 m langer
Cylinder aus diinnem Eisenblech von solchem
Durchmesser, dafs die Gassiule, welche aus
* der Miindung der Kanone austritt, seine Winde
nicht bertihrt, in welchem Falle eine Reaction
entgegengesetzt zu der durch den Druck der
Gase auf den Boden der Seele der Kanone
ausgelibten entstehen und welche daher die
" fortbewegende Kraft der Gondel hemmen,
bezw. vermindern wiirde. Es ist aber noth-
wendig, dafs man in einem gegebenen Momente
diese bewegende Kraft wihrend der Wirkung
einer Ladung vermindern, ja selbst ganz hemmen
konne. Sobald aber eine Ladung angeztindet
ist, kann man sie weder abléschen, noch deren
Wirkungen méfsigen; man mufs sie daher be-
kimpfen und aufheben.

Zu diesem Zwecke befindet sich im Innern
und gegen die Mitte des Rauchfanges zu eine
Scheibe F aus Eisen, die um eine Achse f,
senkrecht zu jener des Rauchfanges, sich dreht;
diese Scheibe hat den gleichen Durchmesser
wie der Rauchfang, so dafs, wenn ihre Ebene
senkrecht zur Achse des letzteren steht, sie ihn
hermetisch abschliefst. Die Achse, um welche
sich diese Regulirscheibe dreht, endet aufsen

in einen Kopf, der sich in einen Hebel!
verlingert, welcher .zum Drehen der Scheibe
dient, deren' Neigungswinkel er zugleich an-
zeigt. Schliefst die Scheibe den Rauchfang ab,
so driicken die Verbrennungsgase heftig gegen
dieselbe und haben das Bestreben, sie in ent-
gegengesetzter Richtung zur Fortbewegung
zuriickzustofsen, welche durch den Druck
der Gase auf das Verschlufsstiick der Kanone
der Gondel mitgetheilt wurde; da aber auch
der Rauchfang mit der Gondel fest verbunden
ist, heben sich diese zwei Kriifte gegenseitig auf.

Je nach der mehr oder weniger schiefen
Stellung der Scheibe F in dem Rauchfange
wird die fortbewegende Kraft mehr oder weniger
aufgehoben. _

Vor der Scheibe sind in den Winden des
Rauchfanges zwei Oeffnungen O einander gegen-
iiber angeordnet, welche durch zwei Schieber
getfinet und geschlossen werden.

Schliefst man den Cylinder durch die
Scheibe F vollkommen ab, um die fortbewe-
gende Kraft zu bekdmpfen, so oOffnet man
gleichzeitig die zwei Oeffnungen O mittelst
einer mechanischen Vorrichtung, um den Aus-

-tritt der Gase zu gestatten.

PATENT-ANSPRUCHE: -

1. Bei mit einem Ballon versehenen Luft-
schiffen die Anordnung einer in horizontaler
-.und verticaler Ebene einstellbaren, mit Pulver
geladenen, vorn mit einer engen Oeffnung
versehenen Kanone innerhalb der Gondel,
um durch den beim Abfeuern entstchenden
Riickstofs das Luftschiff in beliebiger Rich-
tung fortzubewegen.

2. Bei den nach Anspruch 1. mit einer Kanone
versehenen Luftschiffen die Anwendung eines
mit einer Regulirklappe oder Scheibe und
Auslafsschiebern versehenen Rauchfanges
fir die Abfithrung der Gase.

3. Bei den nach Anspruch 1. mit einer Kanone
versechenen Luftschiffen die Montirung der
Fortbewegungsorgane auf einem in Nuthen
beweglichen Rahmen oder einer Bettung,
um nach Belieben die Lage der Mittel-
linie des Drehzapfens der Kanone zu der
Lage des Schwerpunktes des ganzen Appa-
rates einzustellen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN.

GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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