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Das Luftschiff besteht aus zwei Haupttheilen,
dem Ballon B und der Gondel.

Der Ballon B, ein Kugelballon, ist nach Art
der gewthnlichen Ballons aus dichtem Zeuge
hergestellt und mit einem weniger dichten Netz-
werk iiberzogen. Sein oberer Theil ist mit einer
" gleichfalls aus festem Zeuge gefertigten Kugel-
calotte C bedeckt, welche am héchsten Punkt
die runde Oeffnung O und an Stelle ihres
Aequators den Ring A&, enthdlt. Diese Be-
deckung hat einen dreifachen Zweck: Einmal
soll sie den Ballon vor einer Beschiddigung
durch &ufsere Einfliisse bewahren, sodann eine
feste Verbindung zwischen Ballon und Gondel
erméglichen und endlich als Fallschirm fiir den
ganzen Apparat dienen. Zu dem Behufe gehen
von dem Ring &, der Calotte C aus vier feste
Seile # nach den Armen ¢ der Gondel. Durch
diese Seile wird sowohl die Bewegung des
Ballons B nach oben auf die Gondel, als auch
die der letzteren in der Richtung der Horizon-
talen auf den Ballon iibertragen. Die Oeffnung O
in der Calotte ¢ hat den Zweck, der Luft
freien Abzug zu gestatten und so einem Sacken
derselben zwischen Ballon 5 und Calotte oder
Fallschirm C vorzubeugen. Der stets vorhandene
Luftzug zwischen Ballon und Calotte verhiitet
zugleich eine zu plotzliche Erwirmung oder
Abkiihlung -des Ballongases. Bei einem Reifsen
oder sonstigen Zerstéren der Ballonhiille wird
diese Kappe C vermége ihrer Gestalt und Grofse
als Fallschirm functioniren und ein langsames
Sinken des Apparates ermdglichen.

" Die Gondel ist aus Holz, und zwar derart
gebaut, dafs der Grundrifs derselben, Fig. 3,

zwei dhnliche concentrische Fiinfecke (aBy de
und a; B; & 1 &) zeigt, so dafs man fiiglich
von einem Gondelcentrum (o By de) und einem
Gondelkranz (o By de und o, B; y; & &) sprechen
kann. Die Spitze der Gondel o; zeigt nach
der Bewegungsrichtung der Gondel. Diese Bau-
art dient dazu, die Gondel moglichst leicht zu
machen, sie zum Schwimmen zu befihigen und
den Luftwiderstand, den dieselbe beim Abwirts-
gehen erleidet, moglichst auf ein Minimum zu
reduciren. Aus letzterem Grunde ist auch das
Gondelcentrum (o By de) entweder ganz offen
oder nach unten nur mit einem leichten Geflecht
abgeschlossen. Der Gondelkranz ist hohl, so
dafs man an demselben zehn Seitenwinde (fiinf
innere und fiinf #Hufsere), ein Verdeck wund
einen Boden unterscheiden kann. - Mit dem
Boden sind die eisernen Arme @ fest verbunden,
an denen die Ballonseile x Dbefestigt werden,
wihrend das Verdeck des Gondelkranzes,
welches zum Aufenthalt der Reisenden dient,
zam Schutz derselben mit dem Gelinder ¢
versehen ist.

Der Bewegungs-
steht aus: :

1. vier Windridern S;, welche an den
dufseren Langseiten der Gondel derart an-
gebracht sind, dafs sie je paarweise auf einer
gemeinsamen Welle /¥ festgekeilt sitzen. Diese
Welle befindet sich oberhalb des Verdeckes
und ist in den an den Aufsenseiten befestigten
Lagern 4 gelagert. Das Windrad selbst, wie
es Fig. 5 in Riickansicht darstellt, ist ein Rad
von ziemlichem Durchmesser mit Radreifen und
acht Speichen. An der" Riickseite von vier

und Steuermechanismus be-




derselben, welche rechtwinklig zu einander
stehen, befindet sich da, wo sie in die Nabe
eintreten, ein Scharnier 7, um welches sich
der Stab # von gleicher Linge. wie die Spei-
chen bewegt. Zwischen diesen beiden Stiben,
d. h. sowohl an der festen Speiche #, als auch
an der beweglichen #, ist ein Tuch # von drei-
eckiger Gestalt befestigt, so dafs dasselbe beim
Oeffnen gespannt und befdhigt wird, der Luft
einen grofsen Widerstand entgegenzusetzen,
beim Schliefsen aber in Falten gelegt wird.
Dieses Oeffnen und Schliefsen bezw. das An-
driicken und Abziehen der beweglichen Stiibe #
an bezw. von den festen Speichen » geschieht
durch folgende Vorrichtung: An den Lagern /,
ist ein Ring » derart befestigt, dafs seine Ebene
mit der dufseren Wand des Gondelkranzes einen
spitzen Winkel bildet, so dafs der Ring oder
Stellbtigel » unten nach der Gondel hin geneigt
ist, oben von derselben absteht. Dieser Ring
wird zwischen den an jedem beweglichen
Stab # befindlichen .zwel Rollen # und # ge-
fiihrt, so dafs beim Drehen des Rades diese
Rollen auf dem Stellring gleiten. Dadurch wird
der bewegliche Stab #, wenn er dem héchsten
Punkt seines Laufes sich nihert, von der festen
Speiche abgezogen, d.h. das Tuch allmilig
gedfinet, gegen den tiefsten Punkt hin dagegen
wird der bewegliche Stab # angedriickt, d. h.
das Tuch 7 in Falten gelegt. Dadurch wird
das Bewegen der Gondel in einer bestimmten
Richtung erméglicht; denn wire der Stellbiigel
nicht vorhanden, d. h. befinden sich die Wider-
standstiicher stets in gespanntem Zustande, so
wiirde sich die Wirkung derselben gegenseitig
aufheben,. wihrend auf diese Art und Weise
die der wirkenden Speiche diametral entgegen-
gesetzte nicht zur Wirkung kommt, da sie ge-
schlossen ist. Zur Sicherung der Bewegung der
Stibe » dienen die Fiihrungsstibe f, welche an
den festen Speichen z, befestigt und durch ein
Loch der beweglichen hindurchgefithrt sind.
Durch Stellung der Ebene der Stellbigel » hat
man es in der Gewalt, die grofste Wirkung auf
die horizontalen oder verticalen Speichen zu
verlegen.

Ebenso wie die Windrider .S, ist das am
hinteren Ende der Gondel befindliche Steuer-
rad S; beschaffen. Die Bewegung der Wind-
rider erfolgt durch die Welle # und Seil-
scheibe 7, welche ihren Antrieb durch das von
Motor oder Menschenhand in Bewegung gesetzte
Schwungrad erhilt. Das Steuerrad wird durch
Kurbel ¢ bewegt.

Da das Landen durch den heftigen Aufprall
sowohl, als” auch durch das oft stattfindende
Widererheben des Ballons nicht selten ein ge-
- féhrliches wird, so ist in dem sogen. Saug-
apparat G eine Vorrichtung getroffen, welche
es ermoglicht, den Landungsort wenn thunlich
auf eine Wasserfliche zu verlegen. Diese Saug-

apparate, zwel an der Zahl, sind im Gondel-
centrum untergebracht und bestehen in einem
grofsen, cylindrisch geformten Gefifs &, welches
nach unten offen, nach oben einen Rohransatz
tragt, der fiir gewohnlich durch die schwere
Klappe %Z geschlossen ist. Senkt sich der Ballon
auf das Wasser, so dringt dasselbe in das Ge-
fifs ein und driickt die daselbst befindliche Luft
zusammen, welche nun ihrerseits den Ausweg
durch Oeffnen der Klappe £ sucht und findet.
Sobald dies geschehen, schliefst sich die Klappe
durch ihr Eigengewicht selbstthitig luftdicht und
der Ballon ist am Wiederaufsteigen gehindert,
da er um die in den Saugapparaten befindliche
Wassermasse beschwert ist. Soll das Aufsteigen
wieder erfolgen, so hat man nur die Klappen 2
zu Offnen, wodurch der Luft der Eintritt in die
Gefifse gestattet und das in demselben be-
findliche Wasser in Hinsicht auf den Ballon ge-
wissermafsen gewichtslos wird. Um dies Oeffnen
der Klappen bewerkstelligen zu konnen, tragen -
dieselben ftiber "ihrem Drehpunkt ¢ hinaus als
Verlingerung den Ansatz 4, an welchem eine
Schnur befestigt ist, welche iiber die Leitrollen £
nach der Scheibe / geht, woselbst sie diametral
befestigt sind, so dafs sie sich beim Drehen
dieser Scheibe aufrollen. Zum Zwecke der
Drehung sitzt die Scheibe 4 auf einer langen
verticalen Achse 4, welche an ihrem oberen
Ende das von dem Verdeck der Gondel aus
zugingliche Stellrad 4; trigt. Die Klappen £
sind durch Gummischeiben & oder dergleichen
gedichtet, :

Zur Erleichterung des Aufsteigens und Sinkens
sowie ‘zur Vergrofserung der dem Winde ex-
ponirten Fliche dient das Segel U. Dasselbe
besteht aus einem mit festem Stoff {iberzogenen,
der Hauptform: nach oblongen Rahmen, welcher
um die Achse 7 in den am Verdeck der Gondel
befestigten Oesen @; drehbar ist. Die Fixirung
der Lage dieses Segels geschieht durch die am
Rahmen eingelenkten Stangen 7, welche an ihrem
anderen Ende einen- Zapfen haben, mittelst
dessen sie an dem Gelinder ¢ der Gondel be-
festigt werden kénnen.

Um die Gondel auch zur Fortbewegung auf
festem Boden zu befihigen, tragen die Wind-
rider .S; schmiedeiserne Reifen. Zum Lenken
der Gondel beim Fortbewegen auf festem Boden
dient das durch Stellrad p drehbare Lenkrad Z,
welches weiter nach unten reicht als die Wind-
rdder S;; infolge dessen koénnen die vorderen
Windrider beim Auftreffen auf den Erdboden
nicht in Beriihrung mit demselben kommen, so
dafs die Gondel nur auf drei Rddern fghrt, nidm-
lich den hinteren Windridern und dem lenk-
baren Rad Z. :

Dieser gesammte Mechanismus ermoglicht
also eine Benutzung der Gondel bezw. des
ganzen Apparates in der Luft, im Wasser und
auf der Erde, sowie eine willkiirliche Bewegung



dés Apparates in der Luft nach allen Richtungen
der Windrose, endlich ein Steigen und Sinken
ohne jeden Gasverlust.

I.

PATENT-ANSPRUCHE:

Die Bedeckung des Ballons mit der als
Fallschirm wirkenden Calotte C.

Die Bauart der Gondel in Form eines hohlen
Kranzes, so dafs man an derselben zehn
Seitenwinde (fiinf innere und fiinf dufsere),
ein Verdeck und einen Boden unterscheiden
kann, welch letztere beiden die Form zweier
concentrisch #hnlicher Fiinfecke, nach Fig. 3,

[

3.

zeigen, wihrend das Gondelcentrum nach
unten ganz offen oder nur durch leichtes
Geflecht abgeschlossen ist. ‘

Die Anbringung der Windridder .S, und des
Steuerrades .S; nach Fig. 5 und 6, mit den
um 7 beweglichen Stiben #, den an den-
selben befestigten Widerstandstiichern # und
den Fiihrungsstiben /, sowie den gegen die
Verticale geneigten, zwischen den Rollen
und #, gleitenden festen Stellringen # behufs
QOeffnens und Schliefsens der Widerstands-
tiicher 4 )
Die Saugapparate G nach Fig. 4, mit der
Klappe #£, den Rollen /4 und der Scheibe 4.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen.
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Luftschiff mit Lenkvorrichtung.

Fig. 1.
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