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Dieser Propeller hat die Bestimmung, die
Centrifugalkraft, welche die Bewegung einer
Wassermasse hervorbringt, fiir die Fortbewegung
der Schiffe auszunutzen.

Der dargestellte Propeller, im Aufrifs, Fig. 1,
und im Grundrifs, Fig. 2 der belhegenden Zeich-
nung, besteht im wesentlichen aus einem Rohr AB,
das gekriimmt, und aus einem Injector, der in
eine besondere Hiille /7 eingeschlossen ist.

Die zwei Enden des Rohres 4.5 sind offen,
damit das Wasser dasselbe frei durchstromen
kann. Sie endigen unter der Wasserlinie, so
also, dafs sie in das Wasser eintauchen.

Das Wasser, welches durch seine Bewegung.

die Centrifugalkraft hervorbringen soll, durch-
lduft das Rohr von A4 mnach 5.

Der Injector 7 dient dazu, dieses Wasser in
Bewegung zu setzen, das, von hinten nach vorn
getrieben, zunichst den geraden Theil 4.0 des
Rohres durchliuft, einen Abschnitt, der nur
dazu dient, den Gang des Apparates zu regeln.
Indem das Wasser zu dem gekriimmten Theil
des Rohres gelangt, trifit es die Wand €, welche
sich seinem geradlinigen Lauf entgegensetzt und
es-zwingt, eine Curve zu beschreiben.

Das Wasser wird gegen die Wandung C des
Rohres gedriickt, treibt diese Wand vorwirts
und infolge dessen auch das Schiff, mit dem
sic fest verbunden ist. Die Resultante aller

durch die krummlinige Bewegung des Wassers'

entwickelten Krifte wird dargestellt durch die
Linie R-7F.

Die Hiille 7 schliefst einen Dampfm]ector ein,
sie enthilt ferner die Réhren, welche den Dampf
zufiihren, und den Mechanismus, der _zur Rege-
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Hiille hat die Bestimmung, die Condensirung
des Dampfes zu verhindern, da solcher trocken
bis an die Miindung des Injectors gelangen
mufs. Indem man ihr eine passende Form
giebt, kann man den Kraftverlust verringern,
der aus der Verlegung dieses Theiles des Appa-
rates in das Wasser entsteht.

Die Centrifugalkraft ist nicht die einzige Kraft,
welche den Gang des Schiffes beeinflufst; man
mufs auch die Stofskrifte in Beriicksichtigung
ziehen, welche von dem Druck herriibren, den
das Wasser auf den Theil des Apparates aus-
tibt, der sich aufserhalb des Schiffes befindet.
Man mufs besonders der Reaction des Injectors
Rechnung tragen. Diese Kraft wirkt nach um-
gekehrter Richtung wie die Centnfugalkraft und
wenn sie ihr gleich wire, wiirde sie ihre Wir-
kung vernichten. Es ist dies jedoch nicht der
Fall.

Die Anordnung, welche in Fig. 3 dargestelit
ist, besteht im wesentlichen aus einer festen
Wand, die irgend eine Curve 4 B darstellt, und
aus einem Dampfinjector, der in eine Hiille 7
eingeschlossen ist.

Dieser Apparat ist in den Schiffswandungen
angebracht und taucht unter Wasser.

Das Wasser wird durch den Injector in Form
eines Strahles von hinten nach vorn geschleu-
dert. Es trift die Wandung, welche es am
Weitergehen in gerader Linie verhindert und
es zwingt, eine Curve zu beschreiben.

Die Centrifugalkraft, welche durch die krumm-
linige Bewegung dieses Wassers entwickelt wird,
strebt dahin, in jedem Augenbhck die Fliissig-
keit vom Cenfrum, um das sie sich bewegt,
fortzuschleudern. Das Wasser wird gegen die
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