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‘Der Ballon wird’.durch ein Gurtnetz an den
_Balken 4 und 4, befestigt. Auf den Balken 4

und 4, sind die Querbalken D, D, und D;-

" befestigt, welche zugleich als Lagerbalken fiir
*. die Schraubenwellen £, £, und Z; dienen.

'~ 'Die Welle £, ist in der Mitte in dem dreh-
 baren Lager Z und an den Enden in den in
den Gleitbahnen G, und G, liegenden Lagern /
und /, gelagert. Die Lager /, und /, haben
seitliche Rippen, an welchen die Zugseile /; /; /3
und J; befestigt werden. Die Seile, Fig. 3,

- . haben an den Lagern / und 4 in den Punkten

-1, 2, 3 und 4 ihre Angriffspunkte und auf der
- Trommel 7T in 1,, 2y, 3y und 4, ihre End-
punkte. Wird die Trommel 7" in der Richtung
. des Pfeiles A gedreht, so mufs sich die Welle .z,
- nach der Richtung der Pfeile 4/ und A4 drehen,
. da sich die Seile £ und j auf die Trommel 7°
-~ auf- und /; und /; von derselben abwickeln.
. Dreht man die Trommel 7' in der Richtung
des Pfeiles X, so nimmt die Welle £; den
Weg in der Richtung der Pfeile &/ und V.

. Tig. 4 bezeichnet den Antrieb von der
‘Welle F auf die Schraubenwellen. Rad a sitzt
~ fest auf der Welle # und greift in das Doppel-
-rad b ¢ ein, von welchem die Drehung auf Rad 4
"iibertragen wird, welches fest auf der Schrauben-
welle sitzt. Das Doppelrad & ¢ sitzt fest auf
der kleinen Welle 7; diese ist in dem auf dem

. Deckel des drehbaren Lagers Z festgeschraubten

" Theil p gelagert, und zwar so, dafs sie genau
- auf den Mittelpunkt des Lagers L gerichtet ist.
. Am unteren Theil ist die Welle / in dem
‘Rad b¢ gelagert, und zwar so, dafs in Rad b¢
eine Nuth eingedreht ist, in weiche der Steg ss

~eingeschoben und besteht aus zwei Hilften,
-Fig. 5, die auf den an den Seltenwanden des

Lagerbligels » befestigten Auflagern ¢; und 4,
ruhen und -durch die kleinen Platten ¢, und 5,
verbunden sind. Das drehbare Lager L ist

" mittelst des Bolzens ¢ an den Balken D), ge-

schraubt, an welchem unten die Platte # be-
festigt ist, und dreht sich um diesen Bolzen.

In Fig. 1 sind die kleinen Wellen 4 und 4
nicht im Lager .der Schraubenwellen, sondern .

in den Blgeln »y und m, gelagert. Der Antrieb

von der Welle ¥ geht durch die Rider g auf |

Welle 2 und von da durch das Riderpaar f
auf Welle F {iber.

Das Steigen und Sinken des Schiffes wird
durch die zu beiden Seiten der Gondel stehen-
den Schrauben X und. ¥ bewirkt, deren An-
triecb von der Kurbel U ausgeht. Diese sitat
fest auf Welle Z, durch welche die Drehung

mittelst des Ridderpaares # und einer horizon- -

talen Welle auf die Riderpaare = und 7,
iibertragen wird.

Durch die Verstellung der Schraubenwelle £,
gedenke .ich das Schiff in seiner horizontalen
Bewegungsrichtung zu lenken, jedoch werden

Versuche . erweisen miissen, ob. die mittlere -

oder die Endwellen auf vorbeschriebene Art

gedreht werden miissen, um die Lenkung des.

Luftschiffes am sichersten zu erreichen.

" PATENT-ANSPRUCH!
Die Anordnung der concentrlschen Glent-

balmen G, und G, auf den Balken A4 4, -
und D; und die Lagerung der Enden der
Schraubenwelle Z, in denselben, um die ge-
nannte Schraubenwelle in beheblger Rnchtung “

einstellen zu kénnen.

- eingelegt wird. Dieser Steg ist in den Biigel m

. Hierzun 1 Blatt Zeichnungen,
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