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Fig. 1. der Zeichnung zeigt das Lufts¢hiff!in
Vorder-, Fig. 2z in Seitenansicht und- Fig. 3 die
Lenkvorrichtung.: Durch Fig. 4 wird der Sitz
fiit den Luftschiffer verdeutlicht, wihrend durch
Fig. 5 bis 10 der Fligel im Grundrifs und
in seinen verschiedenen Modificationen dar-
gestellt ist.

Der Ballon 2 ist direct und durch die Schniir-
stricke oder Stangen 7" mit dem Stiicke C .ver-
bunden, wihrend dieses durch das Kretzgelenk o~
Wlederum mit dem Stiick D in Velbmdung
Der Schenkel des letzteren ist viereckig
Aund pafst genau in eine eben solche Oeffnung

..des“Kreuzstiickes 4. Durch’ den Federhaken £,

Welcher in eine entsprechende Kimme des
Stiickes D eingreift, wird die Verbindung zwi-
schen letztgenanntem Stiicke und dem Kreuz-
Letzteres theilt sich in
die Arme £ E, welche an ihren Enden wieder
durch das mittelst Schrauben befestigte Verbin-
dungsstiick G verbunden sind. Der Sitz A&
lifst sich zwischen den Armen £ E, welche
genau in die Oeffnungen ¢ ¢ des ersteren, Fig. 4,
passen, auf- und niederbewegen. Das Gleiche
ist mit dem Zhnlich construirten Fufstritte / der
Fall. - Der Sitz A besteht aus zwei Theilen:
dem eigentlichen Sitz ¢ und der Unterlage 2.
Ersterer ist auf letzterer durch Vermittelung
von-kicinen Rollen, welche an dem Sitz ¢ be-

festigt sind und in den Nuthen bezw. Rinnen 44

der Unterlage & laufen, seitwirts hin- und her-

. “Das Kreuzstiick 4 ist oberhalb der Stelle,

‘wo es sich in die Arme £ Z theilt, durchbobrt

und mit der leichtﬂdrehbaren Achse P versehen.
Die beiden Enden dieser Achse sind durch die
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luftdichtem  Material {iberspannt,
sich nach Bediirfnifs Klappen (Ventile) befinden,
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Gelenke g ¢ mit den Flijgeln ## verbunden.
Der Fliigel 7, von welchen Fig. 5 ein Paar, von
oben gesehen, zeigt, wihrend in Fig. 10 ein
solcher im Querschnitt abgebildet ist, hat eine
Lingsrippe &; an derselben sind in nach unten
hin geneigtér Stellung die Seitenrippen »' und '
befestigt, und zwar so, dafs dieselben in mehr
oder weniger senkrechter Richtung zur Haupt-

rippe stehen. .Das Ganze ist mit leichtem,
in welchem

welche sich beim Aufschlag des Fliigels 6ffnen
und beim Niederschlag desselben schliefsen.
Noch wird bemerkt, dafs an dem Fliigel die
vorderen Seitenrippen #'' kiirzer sind als die
hinteren Seitenrippen #'. An je einer Haupt-
rippe R eines Fliigelpaares ist unten ein Hebel-
arm K befestigt. Diese beiden Hebelarme X
liegen nicht in derselben Verticalebene mit der
Hauptrippe &£, sondern kreuzen sich mit der-
selben und auch unter sich, wie Fig. 5 durch
punktirte Linien andeutet. Durch die verschieb-
baren Gelenke Z, sowie durch die Stangen M M
stechen "die oberen Enden der beiden Hebel-
arme mit dem Sitz & in Verbindung, wihrend
die beiden anderen Enden, welche mit dem
Handgriff #2 versehen sind, durch die Stange V
mit dem Fufstritt / verbunden sind. Die ver-
stellbaren Gelenke Z an den Hebelarmen &
haben den Zweck, durch das Vor- bezw. Riick-
wiirtsstellen derselben das verschiedene Korper-
gewicht der Fliegenden auszugleichen, indem, wie
wir spiter sehen werden, der ganze Bewegungs-
mechanismus durch das Korpergewicht, also
die Schwere des Fliegenden, in Thitigkeit ge-
setzt wird. An der Hauptrippe & eines jeden,
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Fligelpaares oder auch an der Achse P ist
der Winkelhebel 77, Fig. 10, befestigt; durch
denselben wird die Drehung des Fliigelpaares
um die eigene Achse bewirkt, indem je ein
Hebelarm durch das Gelenk U und eine Stange
mit dem Sitz & bezw. dem Fufstritt / in Ver-
bindung steht, Fig. 2. Dadurch, dafs man die
Gelenke U auf "den Schenkelstangen ¥ von
dem Scheitelpunkte s mehr oder weniger ent-
fernt, hat man es in der Hand, die Achsen-
umdrehung zu einer grofseren oder geringeren
zu machen, und somit, da durch dieselbe die
Fliigelbewegung bedingt ist, die Fligel mehr
oder weniger nach vorn oder hinten ausschlagen
zu lassen.

Die #ufsere Gestalt des Ballons kann eine

verschiedene sein, doch glaubt Erfinder, dafs
die durch die Zeichnung veranschaulichte Form
die zweckentsprechendste ist.

Zundchst bietet diese Form der Luft bei der
Horizontalbewegung keine grofse Widerstands-
fliche, besitzt dagegen eine grofse Tragfliche,
so dafs der Ballon, wenn er einmal in der ge-
wiinschten Hoéhe angekommen ist, ohne er-
wihnenswerthe Anstrengung auf derselben ge-
halten werden kann. Ferner ist es zweckmifsig,
den Ballon so einzurichten, dafs er, wenn der-
selbe je nach dem Zweck mit einem gréfseren
oder geringeren Quantum Gas gefilllt werden
soll, durch die hierdurch bedingte Schniirung
seine Gestalt hauptsichlich nur in der Richtung
der Verticalachse verdndert, so dafs er von
oben nach unten zusammengedriickt, mithin,
obgleich sein Volumen ein geringeres wird, in

seiner unteren Flidche nicht verindert wird und |

hierdurch immerwihrend dieselbe Tragfliche
behilt. Der Ballon ist stets in der Weise mit
Gas zu fiillen, dafs derselbe nur einen Theil
der Gesammtbelastung trégt, das iibrige Gewicht
dagegen ausschliefslich durch die Functionen
der Fliigel, sowie durch die verinderte Stellung
des Ballons in der Lingsrichtung gehoben event.
in horizontalem Fluge erhalten wird. Je grofser
diese Differenz zwischen der Last, welche der
Ballon trigt, und derjenigen, welche durch die
Thatigkeit der Fliigel gehoben bezw. fortbewegt
werden soll, sein kann, um so rascher wird
der horizontale Flug des Luftschiffes sein,
namentlich wenn der Flug gegen den Wind
stattfindet. Von der unteren Seite des Ballons
gehen zwei Stricke e¢e¢, Fig. 1, nach unten in
den Bereich des Fliegenden und sind hier auf
zweckentsprechende Art leicht befestigt; ebenso
“gehen zwei Stricke ¢’ ¢, Fig. 2, von dem Ballon
aus nach unten, und ist der vordere Strick an
dem Fufstritt J, der hintere Strick an dem
Sitz A befestigt.

Es ist zweckmiifsig, wenn sich die beiden
Fliigel in der Mitte bei der Bewegung iiber ein-
ander schieben, oder noch besser ist es, wenn
beide Fliigel an dieser Stelle, die in Fig. g

durch punktirte Linien angegeben ist, durch
Blattgummi, Gummizug oder sonst eine dehn-
bare Substanz, welche die Luft nicht durchlifst
und gleichzeitig die leichte Bewegung der Fliigel
nicht hindert, verbunden sind. Die Tragfihig-
keit des Ballons ldfst sich dadurch noch be-
deutend erhohen, dafs die beiden Lingsseiten
mit einer schirmartigen Abdachung, wie solche
in Fig. 11 skizzirt ist, versehen sind; dieselbe
ist aus leichtem passenden Material herzustellen.

Zum Fortbewegen des Luftschiffes dient haupt-

‘sichlich die Schwere des Koérpers des Fliegen-

den, unterstiitzt von der Kraft des letzteren.
Die Art und Weise, wie man mit dem Luft-
schiff fihrt, ist folgende: :

Der Fliegende iibertrdgt das Gewicht seines
Korpers auf den Sitz, indem derselbe sich sétzt,
und driickt dabei gleichzeitig die unteren Schen-
kel der Hebelarme K, welche er an den
Griffen » gefafst hat, von sich ab. Hierdurch
schlagen die Fliigel nach unten. Durch den
Winkelhebel #, Fig. 10, veranlafst, schlagen die-
selben gleichzeitig mehr oder weniger nach vorn.
Das Trittbrett / wird gleichzeitig gehoben und
nihert sich dem Sitze Z; der Ballon nimmt
eine mehr oder weniger schrige Stellung ein,
indem der vordere Theil desselben hochgeht;
der hintere Theil dagegen durch den Strick e’
herabgezogen wird. Es wird sich, das Ganze
heben. Uebertrigt nun der Flieger das Ge-
wicht seines Korpers auf das Trittbrett /, in-
dem er sich gleichzeitig an den gefafsten Hebel-
armen emporhebt und diese hierdurch zusammen-
driickt, so schlagen die Fliigel nach oben, in-
dem sie gleichzeitiz eine drehende Bewegung
nach riickwirts machen. Der Ballon nimmt
jetzt eine der vorigen entgegengesetzte schriige
Stellung an, wihrend der Sitz A in die Hohe
geht.

Es ist wesentlich, dafs wdhrend des Ueber-
ganges vom Niederschlag zum Aufschlag, -und
umgekehrt, keine Pause eintritt, sondern dalfs
vielmehr der eine in den anderen aufgeht.
Dieses wird nun wesentlich durch die Spiral-
federn S unterstiitzt, Fig. 1 und 2.

Das Wenden mit dem Luftschiff geschieht
wie folgt: Soll eine allmilige Wendung statt-
finden, so geniigt, dafs der Fliegende seinen
Sitz etwas nach rechts oder links verlegt. Da-
durch wird eine Schrigstellung der Fliigel und
eine Bewegung des Ganzen in einer entsprechen-
den Curve bewirkt. Soll die Wendung rasch
erfolgen, so verdndert der Fliegende durch die
Schniire ¢¢ die Schrigstellung des Ballons in
der Breite desselben; zieht er an der rechts
liegenden Schnur, so geht der rechte Theil des.
Ballons nach unten, wihrend die andere Seite
des Ballons sich hebt. " "Der Luftschiffer selbst
verschiebt seinen Sitz ebenfalls nach rechts und
nehmen dadurch die Fliigel eine dem Ballon
analoge Stellung an, infolge dessen das Ganze



eine. Curve nach rechts beschreibeén wird. Um
eine Curve nach links zu. machen, hat man
nar néthig, das Luftschiff eine der vorbe-
schriebenen entgegengesetzte Stellung annehmen
zu lassen. :

. Der Ballon kann nun so grofs sein, dafs nur
noch -fiir die Thitigkeit der Fliigel ein geringes
Gewicht zu heben {ibrig bleibt; er kann auch
kleiner sein, dafs also ein grofseres Gewicht
durch die Functionen des Flugapparates zu
heben Dbleibt; drittens kann der Ballon auch
ganz fehlen und an dessen Stelle eine Flug-
fliche, #hnlich dem unteren Theile des Ballons,
angebracht werden, und viertens kann auch
diese Flugfliche ganz wegfallen. - In diesen
Fillen nun, wo die Thitigkeit der Fliigel allein
ein grofses event. das ganze Gewicht des Appa-
rates sammt dem des Fliegenden etc. tragen und
vorwirts bewegen soll, wird der gerade Fliigel,
wie er in Fig. 1 dargestelit ist, nicht ausreichen,
er: mufs anders geformt bezw. anders construirt
sein. . Der concave Fligel, Fig. 6, wird schon
wesentlich mehr heben, da er die Luft besser
fafst. - Besser aber noch als dieser Fligel ist
ein solcher, wie ihn Fig. 7 und 8 zeigen.

‘Wir wollen - diesen Fliigel, da er mit dem
Gelenk @ versehen ist, Gelenkfliigel nennen.
Beim Niederschlage dieses Fliigels treibt der
Theil & des Fliigels die Luft kriftig nach 4
zu unter den Fliigel und wirkt dadurch stark
hebend auf den ganzen Apparat.

Die Functionen des Gelenkfliigels sind - nun
folgende:

In Fig. ¥ ist die Hauptrippe hohl, in der-
selben bewegt sich. die Stange 7 leicht hin und
her; bei 2 und / sind in der Lingsrichtung
der Hauptrippe kleine Einschnitte gemacht,
durch welche bei 2 die Stange / mittelst ent-
sprechender Gelenke und der Stange # an dem
Kreuzstiick A4 befestigt ist; die Stange o ver-

bindet ebenfalls durch Gelenke die Stange 7.
mit dem durch das Scharnier @ beweglichen

Theil des Fligels 4. Wird nun der Fliigel
durch den Hebel X, Fig. 1, heruntergezogen,
so bewegt sich die Stange 7, durch die Stange 2
angezogen,
Fliigels schldgt, durch die Stange ¢ angezogen,
ebenfalls nach 4 zu, wodurch die oben niher
beschriebene Wirkung auf die Luft hervorgerufen
wird. :

Bei Fig. 8 und ¢ ist die Hauptrippe nicht
hohl und flacher; bei p hat der Fliigel event.
die Rippe in der Lingsrichtung einen Ein-
schnitt; darauf bewegen sich unter und iiber
der Rippe die Scheiben ¢ 4, welche durch den
Stift » mit einander fest verbunden sind. Durch
die Stange # ist die obere Scheibe ¢ mit dem
Kreuzstiick 4 und durch die Stange z die un-
tere Scheibe ¢ mit dem Theil 4 des Fliigels
verbunden. Die Stangen haben an den Enden,
wo sie befestigt sind, entsprechende Gelenke.

nach 4 zu und der Theil & des

2

Die Wirkungsweise dieses Fliigels ist dieselbe

wie die des unter Fig. 7 beschriebenen Fliigels.
Die Fliigel oder eigentlich die Hauptrippen der-
selben sind bei Fig. 7 und 8 gerade gezeichnet,
dieselben kénnen jedoch ebenfalls, wie bei
Fig. 6, concav, oder es kann auch der dem
Kreuzstiick 4 zunichst liegende Theil gerade
und der andere Theil concav hergestellt werden.

Um den Fliegenden gegen einen Unfall mé&g-
lichst sicherzustellen, wiirde es sich empfehlen,
dem Ballon eine solche Fiillung von Gas zu
geben, dafs dadurch das Gewicht des Fliegers
schwebend erhalten wird, der #ibrige Theil des
Luftschiffes jedoch durch die Thitigkeit des
Apparates gehoben event. schwebend erhalten
werden kann. Von dem Stiicke D, Fig. r
und 2z, geht eine feste Linie nach unten und
ist an einem Giirtel, welchen der Fliegende
umlegen kann, festgebunden. Ferner geht von
dem Federhaken f eine Schnur nach unten in
den Bereich des Fliegenden, so dafs dieser die-
selbe jederzeit mit den Hinden greifen kann.

Ist der Fliegende nun durch irgend einen
Umstand dazu gezwungen, die Thitigkeit ein-
stellen zu miissen, was ein Herabfallen  des
Ganzen zur Folge haben wiirde, so schneidet
derselbe die vier Stricke eee’e' durch; der
Ballon hat mit dem iibrigen Theil des Appa-
rates jetzt nur noch durch das Stiick D Ver-
bindung. Jetzt geniigt ein Zug an der Leine,
welche mit dem Federhaken f in Verbindung
steht; hierdurch tritt der Federhaken aus der
Kimme, die Verbindung zwischen Ballon und
Apparat wird unterbrochen und letzterer fillt
zur Erde. Der Fliegende jedoch hingt an
dem an seinem Giirtel befestigten Strick frei-
schwebend in der Luft und kann sich durch
Oeffnen eines an dem Ballon angebrachten
Ventils, welches Gas ausstrémen ldfst, langsam
auf die Erde herablassen.

Noch auf andere Weise kann bei irgend
einem Unfalle sowohl fiir den Fliegenden als
auch fiir den Apparat grofstmégliche Sicherheit
geschaffen werden. Der Ballon wird dann so
weit mit Gas gefiillt, dafs derselbe sowohl den
Fliegenden als auch den ganzen Apparat frei-
schwebend in der Luft halten kann. Um dem
Luftschiff eine mehr oder weniger grofse Schwere,

- also das Bestreben, nach der Erde zu fallen,

was, wie aus bereits frither Gesagtem hervor-
geht, nothwendig ist, zu geben, bringt man am
unteren Ende des Kreuzstiickes 4 mehr oder
weniger Ballast an, welchen der Fliegende von
seinem Sitze aus auf zweckentsprechende Art
leicht l6sen kann. Bei irgend einer Stérung
an der Maschinerie ete., wodurch die Thitig-
keit des Apparates eingestellt werden mufs, 16st
der Fliegende den Ballast, wodurch dieser zur
Erde fillt; der Apparat mit dem Fliegenden
wird nun, da das Gewicht leichter ist, durch



den Ballon schwebend erhalten. Durch Oeffnen
des Ventils am Ballon lifst der Fliegende
‘sich sammt dem Apparate langsam zur Erde
nieder.

Zur Mitbeférderung von anderen Personen,
Gepick etc. wird am unteren Theile des Kreuz-
stiickes 4 eine Gondel etc. fest angebracht
und ist dem Ballon dann eine entsprechende
Grofse zu geben. .
~ Die Hebelarme XX, Fig. 1 und 5, sind an
der Hauptrippe der Fliigel moglichst nahe dem
Drehpunkt derselben angebracht und befestigt.

Die Kraft, um die Fliigel zum Schlagen zu
bringen, greift durch die Stangen 4/ bei Z an.

Die Stange A/ steht nicht direct mit dem
Fliigel in Verbindung, weil in diesem Falle bei
dem Heruntergehen der Stange M nur eine
einfache Umstellung des Fliigels stattfinden, ein
eigentlicher Fliigelschlag aber niemals erzeugt
werden wiirde. Da aber ein kriftiger und
energischer Schlag des Fliigels unbedingt zur
Hebung und Fortbewegung des Fahrzeuges noth-
wendig ist, ist die eben beschriebene Einrichtung
getroffen.

Dafs der ganze Bewegungsapparat nicht aus-
schliefslich durch die Korperschwere und die
Kraft des Fahrenden in Thitigkeit gesetzt wer-
den mufs, sondern dafs auch dieselbe Wirkung
durch einen Motor herbeigefiihrt werden kann,
ist nicht besonders hervorzuheben und behilt

4

sich ausdriicklich Erfinder hierauf abzielende
Verbesserungen vor. '

PATENT-ANSPRUCHE:

Bei Luftschiffen:

1. Der Bewegungsmechanismus, bestehend aus
© dem Kreusstlick 4 in Verbindung mit dem
Stiick D, dem Gelenk ¢, dem Stiick C,
den Armen £ Z, dem Verbindungsstiick G,
dem Trittbrett /, dem Sitz #, den Spiralen S,
den Hebelarmen X mit den Griffen » und
den beweglichen Gelenken Z, der Achse P
und den Fliigeln #.

Der Fliigel #, bestehend:

a) aus der geraden oder sichelfsrmig ge-
kriimmten Hauptrippe & in Verbindung
mit den Seitenrippen »/ und #*,. Fig. 5
und 6, oder
dem inwendig hohlen Stiick % in Ver-
bindung mit dem Stiick 4, dem Ge-
lenk @, der Stange / und den mit
dieser durch ein Gelenk verbundenen
Stangen #z und o, Fig. 7, oder
dem Stiick 7 in Verbindung mit dem
Stiick 4, dem Gelenk @, dem Schlitz p,
den Scheiben ¢ ¢ und den Stangen A4
und #, Fig. 8 und 9; alle diese Modi-
ficationen in Verbindung mit dem
Winkelhebel # und den auf demselben
verschiebbaren Gelenken .

b)

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER
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