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Neuerungen an Fahrzeugen und Maschlnen far Luftschlfffahrt

Patentu‘t im Deutschen Rexche vom 27. September 1881 ab.

74 ' Meine Erﬁndung bezieht sich auf Verbesse-

rungen an Fahrzeugen * fiir Luftschifffabhrt und
auf in Verbindung damit benutzte Maschinen
und Apparate und besteht in den nachstehend
beschriebenen Neuerungen. ‘

Ich construire das Luftschiff auf einem leich-
ten Metallrahmen in Form eines Weberschiff-
chens oder eines Cylinders mit konischen Endén,

wobei das Ganze -an den verschiedenen: Ver-

bindungsstellen gehorig befestigt - und in " eine
Umbhiillung von Stahl oder anderem Metall oder
von Seide, Leinen, Segeltuch oder anderem
geeigneten Stoff eingeschlossen wird, der dehn-
bar und stark genug ist, um den erforderlichen
Druck aushalten und undurchdringlich fiir Gas
und Wasser gemacht werden zu konnen.
Dieses Luftschiff wird in eine Abtheilung oder
einen Raum zur Aufnahme des Gases, den ick

Material
durchdringlich fiir Gas und Wasser gemacht ist.
Das Gasfeld wird durch querlaufende Scheide-
winde aus Metall oder anderem luftdichten
Material in Abtheilungen oder Behilter und
der Rumpf ebenfalls in Abtheilungen eingetheilt,
welche als Riume fiir die Cajiiten, den Motor,
die Maschinerie und als Lager: und Vorraths:
rdume dienen. Ich verbinde einen jeden' Gas-
behdlter mit Gaserzeugern, Gascondensatoren
und Gasreservoirs, die auf dem Fahrzeug an-
gebracht sind. Im Schxffsrumpf bringe ich -an
solchen Stellen, die sich am ‘besten zur Auf-
nahme 'des Ballastes cignen, die Maschine,

" Schiff einen Regulator an,
das Gasfeld nenne, und in einen Rumpf ein-.|.

getheilt, der durch metallene oder aus anderem. -
bestehende Zw1schenwandungen un-#

"eines Luftschiffes dar,

den Dampfkessel die Kohlenkammer, Wasser-
kisten, Gascondensatoren Gasreservous und
Vorrichtungen zum Compnmxren von Luft an,

Ich stiitze, versteife und verspreize den Schlffs-_
rahmen derart, dafs, wihrend der Rahmen
das Fahrzeug nur wenig beschwert, er den-
noch demselben grofse Stirke verleiht. Ich ver-
sehe das Schiff an jeder Seite mit einer oder
mehreren Schiffsschrauben, hinten - mit einer -
Steuerungs- und Fortbewegungsschraube und
ebenso in einigen Fillen vorn mit einer Steue-
rungsschraube. :

Ebenso versehe ich das Schiff mit Maschinen
zum augenblicklichen Umkehren der Drehungs-
richtung der simmtlichen Schiffsschrauben oder
einer beliebigen derselben,’ jé nach dem Be-
lieben "des' Ingenieurs. Auch bringe ich im
um die Schiffs-
schrauben automatisch justiren zu kénnen, da-
mit “das Fahrzeug auf waagrechtem Kiel er-
halten werdén kann. Die Erfindung wird in
beiliegenden Zeichnungen veranschaulicht.

stellt eine Seitenansicht einer Form
welches mit einer ein-
zelnen Schiffsschraube an jeder Seite und hinten
mit einer justirbaren Schraube zum Emporgehen-
lassen, Nledersenken, Steuern und Fortbewegen

Fig. 1

» versehen ist.

Fig. 2 ist ein Querschnitt hiervon und zeigt
die Seitenschrauben in. der Position, die sie
beim’ Fortbewegen des Schiffes einnehmen.

“JFig. 3 ist ein horizontaler Dulchschmtt der
ersten Ansicht. o




Fig. 4 ist ein Aufrifs von maschinellen Ein-
richtungen,
an jeder Seite des Fahrzeuges und eine Fort-
bewegungs- und Steuerschraube am - hinteren
Theil desselben in Bewegung zu setzen.

Fig! 5 ist ein Langenschnitt der Welle der
hinteren Schiffsschraube und ihrer Verbindungen

in vergrofsertem Mafsstabe.

' Fig..6 ist ein Querschnitt dieser Welle und

zeigt, wie
sehen ist.

Tig. 7 ist ein Lingenschnitt, der rechtwinklig
zum Schnitt in Fig. 3 gelegt ist.

Fig. 8 ist ein Querschnitt iiber die Linie 1-1,
Fig. 7.

Fig. ¢ ist eine Ansicht von einem Punkte
hinter der Linie 2-2 aus, bei der die Treib-
vomchtung weggenommen ist.

Fig. 10 ist ein Aufrifs der Maschinerie zum
Umkehren der Drehrichtung und zum Betriebe
der Schiffsschrauben, wenn . das Fahrzeug mit
zwei Schrauben an jeder Seite und. mit vor-
deren und hinteren Steuerungs- und Fortbewe-
gungsschrauben versehen ist.

Fig. 11 ist eine Seitenansicht eines weber-
schiffchenartigen Luftschiffes, welches zwei Schiffs-
schrauben an jeder Seite und eine Schiffsschraube
hinten hat.

Fig. 12 ist ein Horizontalschnitt hiervon und
' zeigt die Anordnung der Maschinerie zum Fort-
bewegen des Luftschiffes. "

Fig. 13 ist eine Seitenansicht eines dhnlichen

dieselbe mit Kettengetricbe ver-

Fahrzeuges, welches vorn noch eine Fortbewe-

gungsschraube hat.

Fig. 14 ist eine Seitenansicht hiervon und
zeigt die Anordnung der Fortbewegungsmaschi-
nerie.

Fig. 15 ist ein Querschnitt dieses Luftschiffes.

Fig. 16 ist ein Horizontalschnitt eines Theiles
des Schlffsrumpfes, der am Spiegel abgerundet
ist, um zwei Schiffs- oder Fortbewegungs-
schrauben aufzunehmen.
 Fig. 17 ist ein verticaler Lingenschnitt eines
ghnlichen Fahrzeuges und zeigt die querlaufen-
den Zwischenwinde, welche das Gasfeld in
Abtheilungen eintheilen.

Fig. 18 st eine Seitenansicht eines Luft-
schiffes in° Form eines Cylinders, der vorn in
eine allmilig konisch zulaufende, scharfe Spitze
und hinten in einen kurzen, cylindrischen Konus
auslduft, und zeigt zwei Fortbewegungsschrauben
an der Seite und eine Fortbewegungs- und
Steuerungsschraube hinten.

" Fig. 19 ist ein verticaler Lingenschnitt,
Fig. 20 ein Horizontalschnitt hiervon.
Fig. 21 ist ein Aufrifs und zeigt die Anord-

nung der Cajiite und der Durchgénge nach

vorn und hinten, wie weiter unten noch zu be-

schreiben.. i
Fig. 22 ist ein Querschnitt fiber die’ L1n1e 3-3

Fig. 18.

und

um eine einzelne Schiffsschraube-

Fig. 23 ist ein Querschnitt des Fahrzeuges f
des Schiffes durch den Maschinenraum und
zeigt den Schornstein, die Spreizen, Querbalken
und Seitenschrauben.

Fig..24 ist eine Schnittansicht eines Theiles
des Schiffes und zeigt ein mit Packung ver-
sehenes Verbindungsstiick, welches zur Verbin-
dung der verschiedenen Theile der Umhiillung

"dient, wie unten noch beschrieben wird.

Fig. 25 ist eine Seitenansicht hiervon.

Fig. 26 ist ein Querschnitt des vorerwihnten
Verbindungsstiickes in vergrofsertem Mafsstab
und zeigt, wie dasselbe an einem Querbalken
angebracht und mit der Umbhiillung daran be-
festigt ist.

Fig. 27 ist eine Seitenansicht eines Theiles
der metallenen Umbhiillung des Fahrzeuges und
zeigt das genannte Verbindungsstiick und das
dufsere Netz.

Fig. 28 ist ein Querschnitt des Schiffes und
zeigt die Fufsboden der Cajiite, des Maschinen-
und Vorrathsraumes und die Ausluggalerie,
welche vorn aus der Cajiite herausragt.

Fig. 29 st ein Aufrifs eines Theiles des
Schiffes, von dem Boden desselben aus gesehen,
und zeigt die vorerwihnten Ausluggalerien.

Fig. 30 ist ein Aufrifs der Maschinerie und
umfafst die Hauptwelle, die Seitenwellen, das
Getriebe, die rotirenden Cylinder, Seiten- und
hinteren Fortbewegungsschrauben und die Ma-
schinerie zum gleichzeitigen Umdrehen-der ver- -
schiedenen Schrauben und zum Wechseln der
Richtung der hinteren Schrauben; auch zeigt
sie den weiter unten noch zu beschle1benden
Regulator.

Fig. 3r und 32 sind Léingenschnitté und
zeigen die hintere Fortbewegungsschraube und
den Apparat zum Stellen derselben, um unter
irgend einem beliebigen Winkel zur Achse der
Welle oder der Kiellinie functioniren zu konnen.

Fig. 33 ist eine Se1tenans1cht emer Modlﬁcatmn
dieses Apparates

Fig. 34 ist eine Seitenansicht, thellwelse im
|Schnitt, und zeigt den Regulator zum automati-
schen Justiren der Fortbewegungsschrauben, um
das Fahrzeug auf waagrechtem Kiel za erhalten.

Fig. 23 bis 34 'sind in grofserem Mafsstabe
als die Fig. 18 bis 22 gezeichnet. )
| Dieselben Buchstaben bezeichnen' in simmt-

,f‘]:i‘chen’ Zeichnungen dieselben Theile.
il *Mein Fahrzeug oder

Luftschiff hat einen
festen gut gebauten Metallrahmen, am besten
éus Stahlréhren und in Form eines Weber-
schiffchens, eines Cylinders mit schragen Enden,
wie in Fig. 18, 19 und 20 gezeigt ist, oder in
irgend einer anderen zweckentsprechenden Form. -
Die obere Waélbing . @, 'welche mit ihren
Enden an den Knotenpunkten ¢'® vorn und
hinten befestigt ist und vom Vordersteven nach
dem Spiegel reicht, hilt das. Schiff oben zu-
sammen. - Die Wolbung #, welche mit ihren



Enden an den Knotenpunkten a'@? befestigt ist
und unten unter der Wolbung ¢ weggeht, bildet
den hauptsichlichen unteren Zusammenhalt des
Schiffes.
im wesentlichen die. Form des letstéren. Das
mit seinen Enden an den Knotenpunkten o' a®
befestigte und in der Lingsrichtung durch die
Mitte des Schiffes vom Steven nach dem Spiegel
laufende - Zwischenstiick ¢ bildet den. haupt-
sichlichen Stiitzpunkt fiir den Lingentheil des
Schiffes. : '

Die Bugwélbungen 44!, welche mit den
Enden an den Knotenpunkten a'a® -befestigt
sind und in horizontaler Richtung in einer
Ebene mit dem Stiick ¢ liegen; bestimmen die
Breitenform des Schiffes. @4 ¢ und d4* sind
simmtlich vorn und hinten an den Knoten-
punkten @' und @ befestigt. Bei cylindrischen
Fahrzeugen haben die Wolbungen ¢ 44 und 4'
dieselbe Form, wihrend bei- Schiffen anderer
Querschnittsform die Biegung der Wolbungen
der Form des Schiffes entsprechend variirt.

Parallel und in derselben horizontalen Ebene
" mit 44" befinden sich . zwei Verstirkungs-
wolbungen ¢e’, die mit den Enden vorn und
hinten in dem Stiick ¢ befestigt sind. Durch &

d'ee¢' und ¢ gehen vom Steven nach dem-

Spiegel in Zwischenrdumen Querspreizen f hin-
durch, welche das Schiff in horizontaler Rich-
tung versteifen und stiitzen. In Schiffen mit
" flachem Rumpf bilden diese Querspreizen die
Basis des Gasfeldes und die Decke der Cajiite.

Das Stiick g, welches mit seinen Enden in-

den nach oben gebogenen Theilen der Wol-
bung 4 vorn und hinten befestigt ist, bildet
eine weitere Verstirkung fiir das Schiff in seiner
Lingenrichtung. In cylindrischen Schiffen be-
findet sich ¢ an der Basis des Gasfeldes und
bildet die Decke der Cajiite und der Maschinen-
riume. In einer Ebene mit & und mit den
Enden vorn und hinten daran befestigt, befin-
den sich zwei #hnliche horizontale Wélbungen
wie die Wolbungen ee'. ‘In Zwischenriumen
gehen vom Steven bis zum Spiegel durch diese
horizontalen Wolbungen und das Stiick g Quer-
spreizen hindurch, welche den Querspreizen f
ghnlich sind und die Basis fiir einen Fufsboden
~ bilden. ‘

Von der Wélbung & nach der oberen Wol-
bung gehen in Zwischenriumen vom Steven
nach dem Spiegel senkrechte Streben g?g?
welche an den Querspreizen befestigt sind und
das Schiff in verticaler Richtung versteifen.

Das mit seinen Enden in dem unteren Theil
der Wolbung @ vorn und - hinten befestigte
Zwischenstiick ¥ dient zur besseren Versteifung
von Fahrzeugen mit flachem Rumpf in deéren
Langsrichtung, wie in Fig. 17 gezeigt ist; an
diesem Zwischenstiick ist die innere Abtheilung
des Gasfeldes fest angebracht. Der ganze oben

Diese beiden Wolbungen bestimmen:

[S3)

\

beschriebene Rahmen wird durch geeignete
Streben versteift, wie gezeigt ist.

In cylindrischen Fahrzeugen ist’. senkrecht
unter dem Zwischenstiick ¢ der Linge nach
ein Verstirkungsstiick g' angebracht, ".welches
mit seinen Enden vorn und hinten in den

_geneigten Theilen der Wolbung 4  befestigt

ist, wie in Fig. 19 dargestellt. Dieses Ver-
stirkungsstiick bildet die Basis fiir den’ Fufs-
boden  der Cajiite und die Decke fiir die dar-
unter befindlichen Maschinen, Fracht- und Vor-
rathsrdume. ) : .

Der beschriebene Schiffsraum wird von einer

-Umhiillung aus diinnem Metall, Seide, Leinen,

Segeltuch oder anderem zweckentsprechenden
Stoff von gentigender Dehnbarkeit, Stirke und
Undurchdringlichkeit fiir Gas umgeben. - Ich
ziehe indessen vor, dieselbe aus diinnen Stahl-
platten herzustellen, die vernietet und versteift
oder. auf andere Weise zusammengelSthet sind,
wie in Fig. 27 gezeigt ist. ‘ o

In der Umhillung £ sind in der Héhe der
Cajiite und der anderen Geschifts- und Wohn-
riume des Schiffes Fenster 4, Thiren 4%
Ventilatoren und Rohre angebracht, die zum
Eingang und Ausgang, zur Beleuchtung und
Ventilirung des Fahrzeuges dienen; auch sind bei 4°
Oeffnungen angebracht, um die Ankertaue 2* .
durchzulassen. 7/ sind Lager in der Umhil-
lung %, durch welche die nachstehend noch zu
beschreibenden rotirenden Cylinder passiren und
in denen die letzteren sich drehen (s. Fig. 23,
24 und 25). j ist ein Schornstein, der mit
einer feuerfesten Wandung ‘umgeben ist und
vom Maschinenraum nach oben durch das Gas-
feld und 'die dehnbare Umbiillung /% reicht.
Es ist sehr wiinschenswerth, dafs diese dehn-
bare Umbiillung sich leicht ausdehnt und zu-
sammenzieht, so dafs das Gasfeld leicht auf-
gebliht und ausgeleert werden kann. Zu diesem
Zweck bringe ich in der Hohe des Schaudecks
und auf jeder Seite der Wolbung ¢ in der Um-
hiillung das oben erwihnte metallene Verbin-
dungsstiick % an, welches von Metallstiicken
gebildet wird, die mittelst Gummi oder eines
anderen biegsamen Dichtungsmittels 2! gasdicht
gemacht werden. - Dieses Verbindungsstiick %
ist nicht linger als der eigentliche Schiffskérper.

Wenn das Gasfeld. aufgebliht wird oder zu-
sammentfillt, so 6ffnen oder schliefsen sich die
durch diese Verbindungsstiicke verbundenen
Theile der Umhiillung, und es wird kein Druck
auf das Metall oder andere Material, aus dem
die Umhiillung hergestellt ist, ausgeiibt, wodurch
die letztere zerreifsen oder sonstwie beschidigt
werden konnte. .

An der Basis des Gasfeldes innerhalb des
Schiffes befindet sich eine feuerfeste und gas-
dichte. Wandung, um das Gasfeld von dem
Raum zu trennen, der die Cajiite und die an-
deren Abtheilungen - enthilt; diese Zwischen-




wandung umgiebt die Durchginge und befindet
sich am Ende "des .letzterwihnten Raumes.
Dieser Raum umfafst die . Cajiite, Fig. 21, die
Maschinen-, Fracht-, Vorraths- und andere Riume,
in denen. die Maschine, die Kessel, Gasgene-
—ratoren, Gascondensatorén, Apparate zum Com-
primiren von Luft, dynamo-elektrische Maschine,
Kohlenbehilter, Wasserkisten und andere Ma-
schinenapparate aufgestellt sind. Das Gasfeld
des Schiffes wird entweder durch  gasdichte
Querverschlige /', die sich in Zwischenrdumen
zwischen Vordersteven und Splegel befinden,
in Querschotten / eingetheilt, wie in Fig. 19,
oder in Langschotten /?7% wie in den Fig. 2
und 17. In letzterem Fall werden die Schotten
aus ‘Seide, Leinen, Segeltuch oder diinnem
Metall - hergestellt d1e durch Firnifs oder auf
“andere zweckentsprechende Weise luft- und. gas-
dicht und feuerfest gemacht sind, und durch
Zwischenwandungen /* in Abthellungen oder
Kammern eingetheilt,- die ebenfalls gasdicht ge-
“macht sind. Die Umhiillung des Schiffes mufs
auf gehdrige Weise an dem Rahmenwerk des
letzteren befestigt werden. Die - Gaskammern
werden mit Einlafs-, . Auslafs- und ‘Exhaustor-
rohren versehen, die mit den Gasgeneratoren,
Gascondensatoren, Retorten und Reservoirs in
Verbindung sté¢hen und mit automatischen oder
anderen Ventilen und Absperrhihnen zum Oefi
nen oder Abschliefsen eines oder aller Rohre
versehen sind, so dafs beim Leckwerden irgend
einer der Kammern das Gas daraus entfernt
.werden kann; eine solche Kammeér kann dann
reparilt und wieder gefiillt werden, so dafs also
bei -einér Beschadlgung einer oder mehrerer
Gaskammern “hierdurch die Functionen des
Schiffes nicht wesentlich gestért werden. Durch
die - Anwendung "der -automatischen Ventile wird
“die - ubelmaf31ge Anspannung der Umbhiillung
durch die Ausdehnung des Gases in bedeuten-
den- Hohen leicht beseitigt. Ich stelle die
Zwischenwandungen des’ Gasfeldes vorzugswelse
getrennt von einander her und bringe sie in
Position, indem ich sie an der Wolbung « und
an den Zwischenstiicken a* cdd'e e’ und g, an
den senkrechten Streben ¢? und den Quer-
spreizen befestige, und umgebe den ganzen Bau
mit einem starken Ballonnetz. .
- mm sind Schiffsschrauben von grofser fort-
" bewegender Kraft, die an den Seiten des Fahr-
zeuges angebracht und von dem Innern des-
selben aus in Betrieb gesetzt werden; sie dienen
.zum Heben, Senken und Fortbewegen des
‘Schiffes.  Die Schraubenfligel sind so con-
struirt, dafs sie geniigend stark und steif sind
und doch nur wenig Gewicht haben. - Diese
Arme oder Fliigel sind an einer Nabe befestigt,
die auf einer Welle m! sitzt,
hat zwei Lager »%*m* im Xopfstick oder
dufseren Ende z! des rotirenden Cylinders 7,
der durch Lager i in der Seite des Rahmens

Die Welle m'

hindurchgeht’ und sich in derselben” dreht. Tm
Innern des Schiffes ist de'r'Cylinder 7 mit einem’
Winkelrad #° und mit einer Verstirkung 7%+
und einem Hebelarm 7° versehen, um den Cy-
linder » mittelst des Pendelhebels 7n° auto-
matisch rotiren zu kénnen, wie unten noch
ausfiihrlich beschrieben wird. Die Schraubén-
welle im Cylinder kann mit einer Riemscheibe
versehen werden, um die F ortbewegungsschmube
in Function zu setzen, wie.in Fig. 3 und 4 ge-
zeigt ist, wo der Rlemen zur Vermeidung von:
Reibung iiber Fiihrungsrollen gelegt ist, oder’
es kann die erwilnte Welle, w1e in Flg 30
gezeigt, mit einem Winkelrad #*® versehen wer-
den, welches in ein #hnliches Rad o' auf einer
rotirenden Welle o eingreift, die durch den
Cylinder » hindurchgeht und an ihrem inneren
Ende ein Winkelrad 0® hat, welches in ein
Triebrad p! oder p? auf der I—Iauptwelle 2. ein-
greift. Geeignete -Lagerungen fiir diese Welle
sind in dem Cylinder angeordnet. Die Rotation
der Seitenschrauben s findet unter normalen,
Bedingungen unter rechten Winkeln zur Rota-
tion ihrer rotirenden Cylinder # statt, doch

kann durch Drehen eines der Cylinder # in .

seinen Lagern die Schraube gezwungen wer-
den, nach unten, nach oben oder nach irgend
einer anderen R1chtung hin sich zu drehen oder
die Fortbewegung des Schiffes zu beeinflussen.
Die Seitenschrauben konnen daher dazu benutzt
werden, das aufgebldhfe Gasfeld oder die Gas-
kammer beim Emp01heben eines Fahrzeuges,
welches auf oder in der Nihe der Erde liegt,
zu unterstiitzen und es bis zu irgend einer be-
liebigen Hohe in die Luft zu heben und es in
dieser ‘Hohe zu erbalten, wihrend es wvon der
hinteren Propellerschraube g voranbewegt wird.
* Diese hintere Schraube ¢ ist mit ihrer Treib-
welle p durch eine Vorrichtung verbunden,
welche ein ]ustlren dieser Schraube dahin ge-
stattet, dafs sie sich unter irgend einem Winkel
zu ihrer Treibwelle drehen kann. Diese in
den Fig. 30- bis 33 gezeigte Vorrichtung be-

i

steht aus einem rotirenden Rahmen, der sich N

in einem Einschnitt %, in dem er befestlgt ist
und in welchem dey rotirende Cylinder 7%
endigt, drehen kann.y Der Einschnitt wird von‘
den Backen ¢* gebildef. An dem Rahmen 7°

ist ein radial hervorstéhendes Lagerstiick ¢ an-
gebracht, und durch dieses Lager reicht die
kurze Welle » der Schraube bis zu einem Uni-
versalgelenk 7' hindurch, mittelst welcher sie
mit der Treibwelle p in der Mitte ‘des Rah-
mens ¢° verbunden wird. Die normale Position’
der Schraube ¢ ist, wie oben angegeben, recht-
winklig zur Achse ‘des Cylinders #*#, so dafs sie
das Fahrzeug vorwirts treibt. Durch Umdreh-

ung des Rlnges oder Rahmens 7° auf der Ver- -

bindung »' kénnen aber die Lagerbiichse ¢°
und die kurze Welle » in irgend einen ge-
wiinschten Winkel zur Achse des. oben- genann-

I



ten Cylinders " gestellt’ werden, und die Ebene
der Schraubenbewegung wird dementsprechend
gedndert; durch Drehung des Cylinders »% auf
seiner. Achse kann die so aufser Linie mit der
Cylinderachse justirte Schraube veranlafst wer-
den, nach oben, nach unten oder nach irgend
_einer anderen Richtung hin zu’ arbeiten. Das
Universalgelenk #! gestattet, dafs die Schraube
" mit ungehinderter Leichtigkeit von der Welle p
aus getrieben werden kann, was auch immer
der Winkel sein moge, unter dem d1e Schraube
eingestellt ist.

Der rotirende Cylmder oder dié rohrenformige
Welle #¥ dreht sich’ in Lagerarmen und Lagern,
Auf dem Ende des Cylinders »* ist im Innern
des Fahrzeuges ein Winkelrad #* angebracht,
wodurch der érstere mit dem Mechanismus zum
Justiren oder Umdrehen in Verbindung kommt,
wie nachstehend noch beschrieben. Ich kann
die vorbeschriebene Anordnung in der Weise
modificiren, wie in Fig. 5-bis 9 dargestellt ist.
« In dem Cylinder ¥ sind zwei rotirende Wel-
len pp'# angebracht und entsprechend gelagert.
Die Welle p ist' die Treibwelle fiir die Schraube;
sie reicht durch die Mitte des Cylinders »*
und durch einen Einschnitt in der Peripherie

des Rahmens ¢® und endigt in dem Universal- .

gelenk »!, durch .welches sie, wie oben be-
schrieben, mit der kurzen Welle » der hinteren
Propellerschraube ¢ verbunden wird.

Die Welle p'# geht durch den Cylinder »*
und dessen obére Theile hindurch, ruht hier in
Lagern und trigt an ihrem ZHufseren Ende ein
konischés Zahnrad %, welches in einen Zahn-
kranz g¢%jauf dem’ justitbaren Rahmen ¢° ein-
greift, um denselben auf seiner Achse zu drehen.
In der Nihe ihres inneren Endes trigt die ge-
nannte Welle ein Getriebe p*¥, welches durch
eine Aussperrung 7°
ders 2% hindurehragt und von innen in einen
-gezahnten Ring s eingreift, dessen dufsere Peri-
pherie ebenfalls verzahnt ist, um eine Kette s*
" -aufzunehmen, die iiber eine Rolle +*~lauft—wie.
in_Fig-4—gezeigtist.

Die Verstellbarkeit des Schraubenpropellers
unter verschiedenen Winkeln wird bei dieser
Anordnung gerade so wie bei der oben be-
schriebenen bewirkt.x

Bei dem in den Fig. 30, 31 und 3z dar-
gestellten Arrangement verfahre ich behufs In-
betriebsetzung der vorgenannten Stellvorrich-
tungen wie folgt: .

Das gabelformige Stick #* gleitet “auf der
Hohlwelle #* und ist mit dem Hebel #* durch
die Stange #* verbunden, die an dem in einer
Nuth im manschettenartigen Ende des Gabel-
stiickes festgehaltenen Ring ¢ angebracht ist.
Beim Bewegen des genannten Hebels wird das
Biigel- oder Gabelstiick #* veranlafst, ‘auf der
Cylinderwelle zu gleiten; die letztere kann auch,
wie oben ausgefithrt, um ihre eigene” Achse

in der Seite des Cylin-

gedreht werdén, und die beiden so combinirteh
Bewegungen der Justirvorrichtung gestatten also,
die Treibflichen der Schraube "augenblicklich
nach irgend eéiner gewiinschten Richtung hin
stellen’ zu koénnen. Der Cylinder oder die
Hohlwelle »% Wird um ihre Achse vermittelst
des Steuerrades »' gedreht, welches durch seine
Welle 2 und dulch konische Getriebe »®2* mit
der Nebenwelle »° verbunden ist, welch letztere
wieder durch die kaelrader 282" 7® mit dem
konischen ‘Getriecbe z* auf der Hohlwelle »#
in Verbindung steht, wie in Fig. 30 gezeigt ist.

Die dem Zahnrad p' gegeniiberliegende

Klaue p® ermoglicht es, die Propellerschraube ¢
unabhingig von den anderen Schrauben in Be-
wegung oder stillsetzen zu kdnnen.
. Fig. 33 zeigt ecine Modification der Stell-
vorrichtung fiir’ die Propellerschfaube ¢. .In
diesem Fall - ist die Manschette des Gabel-
stiickes #* geniigend verldngert, um darin eine
schraubenformxge Nuth #° behufs Aufnahme
einer am Ende des Gleitarmes #! “sitzenden
Rolle anzubringen. Dieser Arm #' wird it
einem Hebel verbunden, durch dessen Bewe-
gung die Rolle in der schraubenférmigen Nuth
in Thitigkeit gebracht wird, infolge dessen -sie
den gabelférmigen Biigel #¥ auf dem Cylinder #*
zu dem oben erlduterten Zweck dreht.

Die rotirenden Cylinder 7 #* gehen,- wie oben
beschrieben, durch die Lager 7 an den Seiten
und dem Spiegel des Schiffes und ruhen innet-
halb ‘des Schiffsrumpfes in anderen zweck-
entsprechenden Lagern, wie gezeigt Jeder der
Cyhnder 7z ist an semem inneren Ende '‘mit
einem Winkelrad #? versehen, welches in' ein
auf dem Ende einer rotirenden Welle # ‘sitzen-
des Rad #! eingreift. Von' diesen Wellen
sind im Fahrzeug zwei angebracht und, -wie in
Fig. 30 gezeigt, in Combination mit den anderen
Theilen angeordnet, um entweder einzeln oder
gleichzeitig die Cylinder zz* um ihre Achsen
zu drehen und so die Positionen der Propeller-
schrauben = ¢ zu #dndern. In Fahrzeugen, in
denen nur eine Propellerschraube benutzt wird,
wende ich an Stelle des konischen Getriebes
lieber ein Ketténrad »” auf den Cylindern 7 n#
an, um dieselben mechanisch um ihre Achsen
zu drehen. Wo zwei oder mehrere Seiten-
schrauben Anwendung finden, verbinde ich deren
Cylinder oder Hohlwellen mit den Regulatoren
oder Pendelapparaten, wxe noch weiter unten’
zu. beschreiben.

Die Betriebsmaschinen miissen kriftig, stark
und leicht sein. Die Kraft von denselben wird
auf ‘die verschiedenen Propellerschrauben und
andere Maschinerie durch eine konische Trom-
mel iibertragen, die mit nach allen Seiten lau-,
fenden Treibriemen versehen ist. :

In Fig. 10 ist die Treibwelle p von einer
Manschette p¥ umgeben, die aus mehreren Ab-

" schnitten besteht und " mit Riemscheiben p° 2%




“bewegten Klauen p°p°® versehen.

doppelten Riemscheiben p*p* und Klauen 2% p¢
versehen ist. In Fig. 30 hat die Haupttreib-
welle » eine Kurbel #° und ist mit den Winkel-
ridern p'p? und den durch die Hebel p7 p®
Die Haupt-
welle p reicht der Linge nach durch die Mitte
des Schiffes und ist entsprechend gelagert.

Es erhellt, dafs die Seitenschrauben sowohl
mittelst Rollen. und Ketten oder Riemen oder
mittelst konischen Getriebes und rotirender
Wellen bewegt wérden kénnen; in beiden Filien
wird dasselbe Resultat erzielt.

- Wenn, wie in Fig. 10.gezeigt, Riemscheiben
und Riemen fiir dlesen Zweck angeordnet wer-
den, so wird die Manschette p* auf der Welle YA
wie oben beschrieben, in Abschnitte eingetheilt
und dient als Achse fiir die doppelten Riem-
scheiben p*p*% welche gegen Verstirkungen p°
anliegen und beim Gebrauch durch die mit
entsprechenden Hebeln versehenén Gleitklauen p°
in Position gehalten werden. Die Manschette p*
dient auch als Achse fiir die Riemscheiben %
welche ebenfalls dutch Verstarkungen und durch
mit Hebeln versehene Klauen p° festgehalten
werden. Die doppelten Riemscheiben p*p* auf
der Welle p sind -paarweise ‘zwischen und in
einer Linie mit den gegeniiberliegenden Cylin-
dern 77 angebracht; von diesen Riemschei-

. ben p*p* laufen Riemen ohne Ende p'°p'

—

-angewendet wird,

durch die genannten hohlen Cylinder und um
die Rollen * herum und iibermitteln auf diese
Weise die Bewegung von der Hauptwelle # auf
die seitlichen Schrauben » m, die zum Heben,
Senken und Fortbewegen des Fahrzeuges dienen.

Die hintere Schraube wird durch die directe
Einwirkung der Welle » in Rotation versetzt,
die durch den Cylinder 7% nach dem Umversal-'
gelenk #! reicht.

Die oben erwihnten und durch Getriebe mit
den Cylindern 7 in Verbindung stehenden Wel-
len # werden auch durch das’ Hand- oder
Steuerrad o' controlirt, welches damit durch
ein Getriebe und die Welle » in Verbindung
steht. Bei der in den Fig. 4, 5, 6 und 7 ge-
zeigten Anordnung trigt diese Welle 7 das
Kettenrad s% iiber welches die Kette ohne
Ende s* lduft, um die Welle #’* in dem hin-
teren Cylinder 2* behufs Aenderung der Stel-
lung und Richtung der hinteren Schraube ¢ zu
drehen, wihrend gleichzeitig die . iibrigen Ver-
bindungen die Seitencylinder ## in Drehung
versetzen. Mit Hiilfe dieser Anordnung kann
ein oder konnen mehrere Cylinder je nach
Belieben des Maschinisten in Rotation versetzt
werden. ‘ »

Wenn, wie in Fig. 30, das konische Getriebe
50 wird die Hauptwelle p
mit den Winkelrddern p'4? versehen. Diese
letzteren ‘werden in und aufser Eingriff mit den
Winkelriidern ¢ (auf den rotirenden Wellen o
in den rotirenden Cylindern 7) gebracht, und

zwar durch die Klauen. p® welche durch den
Hebel p* controlirt werden kénnen.. Die Haupt-
welle p geht der Linge nach durch die Mitte
des Schiffes, - wie oben - beschrieben, und ist
entsprechend gelagert und in Abschnitte ein-
getheilt, die durch. die ‘mit Hebeln 7 ver-
sehenen Klauen mit einander vereinigt werden,

‘wie erldutert.

Wenn eine vordere’ Schraube g angewendet
wird, so reicht die Welle p nach vorn durch
den rotirenden Cylinder. dieser Schraube und
wird mit derselben gerade so wie mit der. hin-
teren Schraube. verbunden. ’

Die oben erwihnten Wellen: z#, Fig. 30,
tragen Winkelrdider #? ‘die in Winkelrdder »*
auf der Steuerradwelle v : eingreifen. Diese
Steuerradwelle. trigt auch ein konisches Rad #3
welches in das Rad #* eingreift, - Dieses ist
auf einem Ende der Lingenwelle 2° befestigt,
welche an ihrem anderen Ende ein Winkel-
rad o° trigt, durch welches diese Welle ver:
mlttelst der Winkelrdder #»”2°% mit dem Winkel-
rad #* auf dem inneren Ende der hinteren
rotirenden Welle z* in Verbindung - gebracht
wird, wie oben beschrleben

Das Winkelrad 2® auf der ‘Welle v wird in
und aufser Eingriff mit dem Winkelrad #* durch
den Hebel und die Klaue bei % gebracht, und
auf den rotirenden Wellen ¢ sind bei #* Klauen
und Hebel angebracht, um die Winkelridder #* #*
in und aufser Eingriff mit den Winkelridern #?»?
auf der Steuerradwelle » zu' bringen, so. dafs
beim Drehen. des Steuerrades ' die rotirenden
Cylinder = n* gleichzeitig gedreht werden und
die Richtung der Schrauben nach dem Belieben
des Maschinisten geéndert werden kann.

Auf der Haupttreibwelle p - sitzen Riémschei:
ben % um die Winde zur Handhabung der
Anker und zum Betrieb der’ dynamo-elektrischen:
Maschine, der Drahtrollen und ander er ‘Maschinen:
in Thitigkeit zu setzen. .

Nachstehend gebe ich eine Beschreibung des
Regulators, um das Fahrzeug in. horizontaler
Ebene oder auf waagrechtem Kiel zu halten
(s. Fig. 30 und 34).

- An den Seiten und im Innern des Schiffes
bringe ich quer zwischen den vorderen und
hinteren Seitenschrauben die Welle #°* an, an
der die Pendelhebel #°#° befestigt sind. Von
diametral einander gegeniiberliegenden. Theilen
dieser Hebel laufen Stangen #°%® aus, von
denen die eine vorn und die andere hinten:
mit den Hebelarmen 7*7%® in Verbindung steht.
Auf jedem der Verstirkungsringe #%% %% ist
ein loser Ring aufgesetzt, der sich auf den
ersteren drehen kann. Dieser Ring ist mit dem.
Arm 7* versehen, der einen federnden Sperr-
stift trédgt, dessen Feder oder Gewicht das Be-
streben hat, den Sperrstift auf dem Verstirkungs-
ring #°* zuzudriicken. :Letzterer ist mit einer

" Anzahl’ von -Einschnitten versehen (s. Fig. 34);



\

in .welche - die vorgenannte Sperrklinke eingreift
(aufser wenn derselbe zu einem weiter unten
noch beschriebenen Zweck emporgehalten wird).

Auf diese Weise wird der lose Ring am Cy-

linder #» festgemacht und dreht sich mit dem-
selben.

Die Sperrstifte werden aus den Verstaxkungs—
ringen entfernt, wenn die Cylinder unabhingig
vom Regulator justirt werden sollen. Das un-
tere Ende eines jeden Pendelhebels »° ist, wie
gezeigt, mit einer schweren Kugel  versehen.
Wenn das Schiff aus irgend einer Ursache von
einem horizontalen .Kurs abweicht, so ver-
ursachen die Pendel, dafs die Seitenschrauben
am unteren Ende nach oben und die Seiten-
schrauben am oberen Ende nach unten arbeiten,
bis das Fahrzeug wieder auf waagrechten Kiel

gebracht ist, worauf das Pendel und die Seiten--

schrauben ihre normale Lage wieder einnehmen.

Durch den beschriebenen Mechanismus kdnnen
die verschiedenen Propellerschrauben so in Be-
trieb gesetzt werden, dafs sie das Schiff vor-
wirts: und riickwiirts treiben, oder sie kénnen
durch die oben beschriebene Maschinerie derart
justirt werden, dafs sie das Schiff aufwirts oder
abwirts bewegen, und das letztere ist also unter
der Controle des Capitains ohne Riicksicht auf
die Einwirkung der Elemente.

Die Cajiite des Schiffes dehnt sich quer-durch
das letztere von Seite zu Seite aus, wo sie mit
den Ausluggalerien versehen ist, wie aus Fig. 28
und 29 ersichtlich. Diese Galerien stehen an
der Seite des Schiffes zwischen den Seiten-
propellern hervor und befinden sich mit dem
unteren Deck in einer Hohe.
~ Diese Cajiite ist auch mit Fenstern; Thiiren
und ‘anderen Vorrichtungen zum Ein- und Aus-
gehen und zur Ventilation versehen. Die bei-
den Durchginge w w' dienen zur Herstellung
der Verbindung mit den verschiedenen Gas-
behiltern, Rohren und vorderen und hinteren
Schrauben.

Das Innere des Rumpfes ist im Uebrigen
gerade so in Decks eingetheilt, wie dies bei
anderen Schiffen auch gebriuchlich ist. Auf
dem unteren Deck bringe ich meine Maschine x,
die Kessel, die Apparate zum Comprimiren von
Luft x!, die Condensatoren oder Gasreservoirs &7,
die Gasgeneratoren, dynamo-elektrische Ma-
schine x3, Winden x* und andere Vorrichtungen
zum Steuern und Fortbewegen des Schiffes,
sowie die Kohlenbehilter und Wasserkidsten an.
Die iibrigen Abtheilungen im Schiffsrumpf re-
servire ich mir fiir Fracht und andere Zwecke,
fiir die sie eventuell gebraucht werden. Infolge
der Anwendung der oben beschriebenen Appa-
rate zum Comprimiren von Luft bin ich in
den Stand gesetzt, die Luft in den Cabinen
des Schiffes bis zu einem solchen Grade zu
comprimiren,. dafs das letztere in bedeutenden
Hohen segeln' kann, ohne den an Bord be-

1

findlichen - Personen irgend welche Unannehm-
lichkéiten und Athmungsbeschwerden zu be-
reiten. ‘

Bei Anwendung einer jeden Form meines
wie vorstehend beschrieben construirten Schiffes
bringe ich gerade genug Gas in Anwendung,
um das Schiff (mit seiner Maschinerie, seinen
Vorrdthen und seiner Ladung) ins Gleichgewicht
zu bringen, wihrend es auf der Erde ist, und
ich verlasse mich ganz auf meine seitlichen
Propellerschrauben, um das Ganze in die Luft
zu fithren, bis infolge der Expansion des Gases
das Schiff frei schwebt. Wenn ich meine Seiten-
und hinteren Schrauben. dann als Propeller
wirken lasse, so wird das Schiff vorwirts ge-

| trieben, und ich gedenke, die Bewegungen des

Schiffes in der Luft mit derselben Leichtigkeit
controliren” zu -kdnnen, mit der Dampfschxffe

| im Wasser beherrscht werden,

PATENT-ANSPRUCH:

Das durch Zeichnung dargestelite Fahrzeug
fiir Luftschifffahrt in Form eines Weberschiff-
chens oder eines Cylinders mit konisch zu-
gespitzten Enden, im - wesentlichen gekenn-
zeichnet durch: '

1. die Construction der Mantelfliiche mit
scharnierartigen Verbindungsstiickcn, die
aus Metall und . Gummi oder anderem
geeigneten  Dichtungsmaterial hergestellt
sind, um die Ausdehnung des Gasbehilters
zu erleichtern; ‘

2. den Antrieb des vorn oder hinten am

" Luftschiff angebrachten Propellers mittelst
einer kurzen Welle, die durch ein Uni-
versalgelenk mit einer Treibwelle verbun:
den ist, welche von der Haupttreibwelle
aus durch die Seite eines kreisformigen
Rahmens in die Propellerwelle eintritt; in
dem kreisformigen Rahmen ist die Pro-
pellerwelle so gelagert, dafs der Rahmen
wihrend der Rotation der letzteren um
seine -Achse gedreht und der Propeller
dadurch in irgend welche beliebige Lage
gebracht werden kann;¥X

3. die Combination der Vorrichtungen, durch
welche die Stellung des Propellers unter
verschiedene Winkel ermoglicht wird, mit
den in Fig. 31, 32 und 33 dargestellten
Vorrichtungen zum Manipuliren und Con-
troliren des Propellers mittelst des Hebels
oder Hebelgriffes;

4.  die mneue und -eigenthiimliche Anordnung
der in Fig. 3o dargestellten Betriebsvor-’
richtung, wodtirch die von der Maschine
im Rumpf des Schiffes ausgeilibte Kraft auf
die Schiffsschrauben mittelst Wellen und
Zahnrider fiibertragen wird, mit denen
Regulirvorrichtungen so verbunden sind,
dafs sowohl  eine als auch sdmmtliche
Schrauben in -Betrieb gesetzt  und an-




gehalten ‘werden koénnen,
anderen Schrauben” dabei gleichzeitig in
Betrieb gesetzt oder angehalten zu werden
" brauchen; :

den'.so” angeordneten und in Verbindung
mit der rotirenden hohlen Welle so functio-
nirenden Pendelregulator, dafs er die Dreh-
ungsebene oder den Drehungswinkel dieser
Schrauben automatisch controlirt und regu-
lirt, wodurch das Schiff wihrend der Fahrt
in horizontaler Ebene oder auf horizontalem
Kiel erhalten wird;

die Combination des auf der rotirenden
hohlen Welle sitzenden. und mit Ein-
schnitten versehenen Verstidrkungsringes und
der ausriickbaren Sperrklinke, ‘welche von
dem Ring gefithrt. wird, dessen einer Arm
mit dem Regulator verbunden ist. Durch
die Sperrklinke kann die hohle Welle zu
jeder Zeit aus der Controle mit dem Re-
gulator gebracht werden, so dafs die
Schraubenwelle durch den Maschinisten
in Rotation. versetzt und regulirt werden
kann;

ohne . dafs die |

10.

das Handrad und dessen Achse, im Ein:
griff ‘'mit den Ridern und Wellen; welche

in: Fig. 30 dargestellt 'sind, und in Com-

bination' mit ‘den: rotirenden . Hohlwellen
der . seitlichen Propeller, um déren Lage
nach Bedarf zu dndern;

" die Haupttrelb- oder Kurbelwelle welche

ganz oder theilweise durch das Schiff hin-
durchgeht und in ‘Abschnitte  getheilt ist,

die mittelst Zahnradgetrxebe mit einander

verbunden und ' mit Kla.uen, ‘Treibridern
und Rlemschelben wxe in Fig. 30 versechen
sind,;

die in Fig. 10 veranschauhchte modlﬁcu'te

: Anordnung, bei der die Haupt-. oder Treib-

welle in einer Manschette - eingeschlossen
ist, die wieder in gewissen Zwischenriumen

in Abschnitte getheilt und mit Treibriadern,

Riemscheiben und Klammern versehen ist;

.die Anbringung- von Vorrichtungen zur

Speisung * der - Gaskammer  mit Gas oder
zur Aufnahme oder zum Conden51ren des
letzteren. ) -

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen.
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