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Luftschiff mit heweglicher Gondel und verstellbaren Windschraubenflichen.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 8. September 1881 ab.

Das auf beiliegender Zeichnung dargestellte
Luftschiff soll hauptsichlich strategischen Zwecken
dienen. Das Lenken des Luftschiffes geschieht
mittelst einer verstellbaren Gondel, sowie eines
am hinteren Ende des Luftschiffes angebrachten
Ruders.

Die Construction ist folgende:

Ein aus Stahlstangen, sowie aus Gewebe-
oder Gummistoffen gefertigter Fallschirm A4 dient
zur Aufhahme einer Anzahl von Behiltern B,
die mit Gas gefiillt werden. Dieser Fallschirm,
dessen Stahlrahmen durch Anbringung von
Lings- und Querstreben die nothige Stabilitit
erhilt, trigt eine verstellbare Spitze C, durch
welche die dahinterliegenden Gasbehélter - vor
directem Luftdruck geschiitzt werden sollen.
Auf diesem Fallschirm werden nun so viel
Gasbehilter durch Gurte befestigt, als erforder-
lich sind, um eine bestimmte Last zu heben.
Damit die Behilter geniigend sich ausdehnen
konnen, greifen die erwihnten Gurte mittelst
Spiralfedern an den Fallschirm an.

Die Linge des Fallschirmes kann etwa das
Drei- bis Vierfache seiner Breite betragen, und
die Linge, Breite und Hohe der Gasbehilter
kann sich passend wie 6:2:1 verhalten. Die
Behilter B kénnen von den iblichen Stoffen
oder auch aus Blech mit einigen harmonika-
rumpfartigen Mitteleinsétzen & versehen sein,
um eine Gasausdehnung zuzulassen, wie dies
in der Zeichnung veranschaulicht ist.

Will man statt des Leuchtgases verdiinnte
Luft anwenden, so werden die Luftkérper von
cylindrisch zusammengesetzten Stahlrippen ge-
fertigt, die man mit einem Gummistoff, mit
Gewebe oder mit einer geeigneten Metallhiille

tiberziehen kann. Diese Luftkérper B werden
dann mittelst Luftpumpe und angeschlossener
Schliuche so weit evacuirt, bis das Schiff die
Fihigkeit erlangt, eine bestimmte Last zu
heben.

Zur Fortbewegung des Luftschiffes bediene
ich mich einer Anzah! von Propellern, die aus
etwa 10 m langen Wellen bestehen, auf wel-
chen eine Reihe von Propellerschrauben (den
Schiffsschrauben dhnlich) befestigt ist. Diese
Windschrauben DD haben ungefihr eine Linge
von o,s bis 0,8 m und eine Druckfliche ven
0,10 qm. Sie kdnnen zu zweien oder auch zu
dreien, etwa 1 m von einander entfernt, auf der
Welle angebracht werden. Die Schaufelflichen
koénnen quadratisch oder birnenformig begrenzt
sein, und man kann dieselben unter einander
durch Drihte so verbinden, dafs eine Verstel-
lung sdmmtlicher Schaufeln auf der Welle mit
Hiilfe einer von der Gondel durch eine Treib-
schnur zu drehenden Riemscheibe, an deren
Seitenarme die einzelnen Drihte angreifen, er-
moglicht wird. Man kann zwei und nach Be-
darf mehr solcher Propellerwellen mit Wind-
schrauben D D in Hingelagern unter dem
Fallschirm und in der Lingsrichtung neben
oder iiber einander anordnen. Um diesen
Hingelagern die néthige Stabilitit zu ertheilen,
werden dieselben durch Streben vorn und hinten
mit dem Fallschirmrahmen verbunden. Der
Abstand der Wellen von einander wird etwad
o,s m betragen konnen, und ordne ich die-
selben méglichst nahe am Fallschirm 4 an, da-
mit sowohl die Gasbehilter (bezw. Luftk&rper)
B B, durch welche das Schiff seine Steigkraft
erlangt, als auch die Propellerwelle, die zu



seiner Vorwirtsbewegung dient, mdglichst nahe
beisammen liegen. ’

Auf den Propellerwellen sind kleine Riem-
scheiben # 7 befestigt, die entweder durch
Menschenkraft, wie in Fig. 1 dargestellt, ver-
mittelst einer in der Gondel # drehbar ge-
lagerten Welle 2 oder, wie in Fig. 2 gezeigt,
bei grofseren Schiffen durch einen Motor Z,
z. B. einen Otto’schen Gasmotor, in Umdrehung
versetzt werden konnen. Ein solcher Motor
wird dann oberhalb der Gondel in einem fest-
stehenden, schiffsformigen Kasten aufgestellt.

Die Gondeln bestehen aus elliptischen Béden
aus Eisenblech, an die sich aus Drahtgeflecht
gebildete Seitenwidnde anschliefsen; ihre Linge
ist etwa 2 m und ihre Breite 1,5 m. Sie sind
mit Quersitzen und Rickenlehnen versehen.
Zwischen diesen Sitzen liegt in Fig. x die mit
zwel grofsen Riemscheiben und mit einer Tret-
vorrichtung  versehene Welle w. Zwei am
Ende der Welle befestigte grofse Schwungridder
dienen zur Erhaltung des Gleichgewichtes und
als Egalisatoren fiir die Bewegung der Propeller-
welle.

Die Durchmesser der unteren und oberen
Riemscheiben verhalten sich passend wie 4,s: 1.

Die Gondel hingt unter der Mitte des Fall-
schirmes an zwei Stahlstangen von ungefihr
einem Drittel der Linge des Schirmes, welche
in der Hohe der Propellerwelle, Fig. 1, gelenkig
sind, so dafs man die Gondel nach Art einer
Schaukel hin- und herschwingen kann. Es ge-
schieht dies mittelst Ketten oder Seile 777
deren Enden an die Gondelenden angeschlossen
sind. Von hier aus fithren die Seile oder
Ketten iiber kleine Rollen am hinteren und
vorderen Theil des Fallschirmes schrdg nach
aufwirts und von jenen Rollen wieder zuriick
nach einer gemeinsamen Tromme! 4, die dicht
tiber der Gondel liegt. Auf dieser Trommel
liegen mehrere Umwickelungen der beiden
Ketten, so dafs, wenn dieselbe gedreht wird,
entweder / sich auf- und /' sich abwickelt,
oder umgekehrt; dadurch kann die Gondel
gehoben oder gesenkt und gleichzeitig seitlich
verschoben werden. Durch die hierdurch be-
wirkte Schwerpunktsverlegung bald nach hinten,
bald nach vorn hin, neigt man das Schiff bald
auf-, bald abwirts, und wird dadurch seine
Bewegungsrichtung in demselben Sinne geéindert.

Um aufserdem das Schiff nach der Seite hin
steuern zu kénnen, habe ich folgende Einrich-
tung getroffen:

Die Aufhingestangen der Gondel sind durch
eine Querstange mit einander verbunden, in
welcher das obere Ende einer verticalen Steuer-
welle G drehbar gelagert ist; an dieser ist eine
Traverse /7 befestigt, deren Enden durch Zug-
stangen, Ketten oder Seile ¢ ¢ mit den Enden
einer an der Ruderdrehspindel befestigten ent-
sprechenden Traverse verbunden sind.

Unten

|

trigt die Steuerwelle G ein Zahnridchen, das
mittelst Kurbel und Schnecke ¢ von den Gon-
delsitzen aus gedreht werden kann und dadurch
eine bequeme, passende Einstellung des Ru-
ders 7 ermdglicht. In der in der Figur darge-
stellten Position trifft die Verlingerung der
Steuerwelle & ein Belastungsgewicht X, das
unterhalb der Gondel pendelartig aufgehingt
ist. Es soll dies Gewicht den sicheren Gang
des Schiffes unterstiitzen, und kann dasselbe
z. B. aus einem mit Wasser zu fiillenden Hohl-
korper bestehen.

Fig. 3 stellt das aufsteigende Luftschiff in
kleinerem Mafsstab dar. Durch die hier be-
wirkte Verschiebung der Gondel nach hinten
hin erlangt das Schiff eine mit seiner Spitze
nach aufwirts gerichtete Neigung. Der Druck
des Windes iibt in diesem Falle auf die schiefe
Ebene des Fallschirmes eine hebende Wirkung
aus. Das Umgekehrte findet statt, wenn die
Spitze des Schiffes nach abwirts gerichtet ist,
was man, wie vorbeschrieben, dadurch erreicht,
dafs man die Gondel durch Drehung der Trom-
mel 4 nach vorn riickt.

Es findet also eine Steuerung des Fahrzeuges
in der Verticalebene durch Drehung der Trom-
mel 4 statt, wihrend die Regulirung der Hori-
zontalbewegung durch geeignete Einstellung des
Ruders 7 erfolgt.

.Wihrend bei einem Fahrzeug, das nur durch
Menschenkraft getrieben wird, die Gondel der-
art beweglich ist, dafs dadurch ein Abrutschen
des Riemens von der getriebenen Scheibe der
Propellerwelle nicht hervorgerufen wird (da das
ganze Gondelsystem um einen in der Héhe der
Propellerwelle gelegenen Punkt schwingt und
deswegen die Welle der grofsen Triebscheibe
rechtwinklig zur Scheibe der Propellerwelle lie-
gen kann), ordne ich bei Anwendung eines
Motors £ die Welle fiir die grofse Trieb-
scheibe, Fig. 2, genau parallel der Propeller-
welle an. Der Motor ist dann mit dem Fall-
schirm unverriickbar verbunden, dagegen ist die
mit Ridern versehene Gondel F zur Aufnahme
der Passagiere auf gebogenen Laufschienen nach
vorn oder hinten hin verschiebbar.

Die Verschiebung kann in der vorbeschrie-
benen Weise dnrch Kétten oder Seile /7' mit-
telst einer Trommel 4 stattfinden, und ebenso
die Einstellung des Ruders / mit Hiilfe einer
Traverse Z, einer Steuerwelle &, sowie eines
Zahnridchens und einer Schnecke .

Die Beférderung von Depeschen kann durch
eine auf eine Trommel f aufgewickelte Schnur
erfolgen, und zwar entweder von der Propeller-
welle aus, indem die Drehung derselben durch:
Riemen und Scheiben, wie in Fig. 2 dargestellt
ist, der Trommel # mitgetheilt wird, oder auch
dadurch, dafs von den Passagieren eine Trom-
mel in der Gondel in rasche Umdrehung ver-
setzt wird. Unten an der Schnur hingt ein



Kasten e,
dient.

Mit Hiilfe der bei g angebrachten Steige-
leinen lifst man das Schiff in die Hohe steigen.
Man kann dadurch dasselbe leiten und erforder-
lichenfalls, selbst bei stiirmischem Wetter, an
einem bestimmten Punkte schwebend erhalten,
um Beobachtungen aus der Hohe anstellen zu
konnen, wie solche namentlich filir militairische
Operationen hiufig als wiinschenswerth sich er-
weisen.

der zur Aufnahme der Depeschen

PATENT-ANSPRUCH!

Bei einem Luftschiff mit tafeldhnlichem Fall-
schirm 4 und darauf geschnallten Gas- oder
Luftbehdltern B B in Combination mit meh-
reren Windschrauben D D, deren Schaufel-
flichen zur Aenderung der Reactionswirkung
verstellbar sind, eine pendelartig bewegliche
Gondel F, durch deren Einstellung das Fahr-
zeug unter Mithiilfe eines Ruders /. gesteuert
werden kann, sowie ein Belastungsstiick & zur
Erzielung einér stabilen Lage des Fahrzeuges.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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3l und verstelibaren  Windschraubenflichen.
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