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~ LUFTSCHIFFFAHRT.

WIENER AERO-CLUB.

Mittwoch dem 11. December, Abends um 8 Uhr,
hielt .der Ausschuss wieder eine Sitzung ab. Aowesend
waren die Herren: Prisident Victor Silberer, Ingenieur
Josef Eduard Bierenz, Schriftfihrer Raimond Nime
fdhr;, Herbert Silberer, Cassier Dr. Julius Stein-
schoneider, Adolf Victor Wihner.

Auf der Tagesordnung sianden folgende Punkte:
1. Bericht des Prasideoten, 2. Bericht des Cassiers, 3. Aus-
schreibung der Generalversammlung, 4. Antrige.

Das Protokoll der letzten Ausschusssitzang wird
vom Schriftfilhrer -verlesen und genehmigt.

Der Priasident berichtet iiber die von ihm ver-
anlasste Completirung der Kartensammlung. Da die bis
jetzt bei den Clubfahrten beniitzte Karte im Maassstabe
von 1:300.000, von der circa 50 Blitier angeschafft
wurden, nicht weiter pefilhrt wird, habe sich die Noth-
wendigkeit ergeben, die neue, ganz ansgezeichoete General-
kaite von Mitteleuropa im Maagsstabe 1:200.000, von der
bereits 200 Blitter erschienen sind, zu erwerben; diese
Karte sei fir weite Fahrten unbedingt nothwendig. Als
praktische Uebersichtskarte von ganz Mitteleuropa wurde
poch die auns 4D Blattern bestehende Karte im Maassstabe
1:760.000 angekauft.

Der Ausschuss geoehmigt einstimmig die vom
Prisidenten fiir die drei Karten ausgelegten Betrige. Die
Karten stehen den Mitgliedern gegen Euntrichtung eines
bestimmten Beitrages zu dem zu griindenden Kartenfonds
zur Verfiigung.

Alle lant Cassabuch bis eibschliesslich 11. December
vom Prisidenten fir den Club verausgabten Betrige, be-
ziehungsweise angewiesenen Zahlungen und kleinen Spesen
werden vom Ausschusse genehmigt.

Der Cassier, Herr Dr, Julius Steinschneider,
erstattet dem Cassabericht, demzufolge der Cassastand
64699 Kronen betrdgt.

Der Prisident legt dem Ausschusse den vorliufig
als Manuscript gedruckten Jahresbericht fiir 1901 vor, der
genehmigt wird, Dieser Bericht bietet ein sehr interessantes
klares Bild der Thiitigkeit sowie der Verhiltnisse des Clubs,
ond wird demuichst in diesem Blatte zur Veroffentlichung
gelangen.

Die Generalversammlung wird fir den 22. Jinner
1902 aoberaumt und die Bestimmung des Locales dem
Prasidenten iiberlassen.

Die vom Prisidenten angeregte Frage betreffs der
Veranstaltong eines Vortragsabendes im Laufe des Mo-
nates Jinner 1902 wird vom Ausschusse einstimmig
bejaht und dem Prisidenten die Wahl des Themas und
des Datoms des Vortrages acheimgestellt,

Nach Schluss der Sitzang fand um 10 Uhr Abends
im Hotel sIlmperials e¢ine gesellige Zusammenkunft von
Mitgliedern des Clubs statt, welche recht animirt verlief.

DAMEN IM LUFTBALLON,

In der Geschichte der Luftschifffahrt haben
auch Vertreterinnen des weiblichen Geschlechtes
schon eine nicht unbedeutende Rolle gespielt.
Zahlreiche Damen haben durch ihre Kiihnheit und
Unerschrockenheit als Aéronautinnen bewiesen,
dass die Bezeichnung »schwaches Geschlechte nicht
immer zutreffend ist. :

Die erste Dame, welche in einem Ballon auf-
gestiegen ist, war Mme. Thible, die ihre erste
Luftreise mit M. Fleurand von Lyon aus unternahm.
Bei ihrer Abfahrt war der Kdonig von Schweden
anwesend. Mme. Thible stieg spiter noch einmal
auf, und zwar mit dem jungen Herzog von Braun-
schweig, doch hitte diese zweite Luftfahrt sie und
den Herzog beinahe das Leben gekostet,

Im Laufe der Jabre 1783—1849 haben sich
49 Damen als Aéronautinnen berithmt gemacht.
Als die weitaus bekannteste unter ihnen ist wohl
Mme. Blanchard zu nennen, die fiir die Aus-
iibung der Aéronautik seitens der weiblichen Welt
gewissermaassen bahnbrechend wirkte.

Diese berilhmte Figur in der Geschichte der
Luftschifffahrt ist nicht allein dadurch interessant,
dass sie die Aéronautik als Beruf betrieb, sondern
auch durch die sonderbare Art und Weise, wie
sie Luftschifferin geworden ist. Das kam so:
M. Blanchard, Aéronaut von Beruf, landete am
Anfang seiner Carriére einmal in La Rochelle,
woselbst er einer Bauerin die Geburt einer Tochter
prophezeite und zugleich versprach, in sechzehn
Jahren wiederzukommen und das bis dahin er-
wachsene Midchen zur Frau zu nehmen. M. Blan-
chard behielt mit seiner Prophezeiung Recht und
loste nach der entsprechenden Zeit sein gegebenes
Wort ein. Wilfried de Fonvielle schreibt iiber
Mme. Blanchard: »Sie fiihrte von 18056—1819 in
ihrer Stadt die Ziigel des Luftschifffahrtswesens.
Sie war =als Aéronautin geboren und starb im
Ballon.« Mme. Blanchard war eine hiibsche, kleine
Person; sie machte ihre erste Auffahrt in ihrem
26. Lebensjahre. Ueber die Gondel, die sie dabei
beniitzte, schrieb einer ihrer Zeitgenossen: »Man
hitte sie fiir eine Kinderwiege halten konnen; der
‘Wagen der Venus konnte anmuthiger, aber nicht
luftiger sein.« Mme. Blanchard hat es sogar gewagt,

ihren Gatten auf einer Fahrt uber den Aermelcanal
zu begleiten (1805).

Die erste Englianderin, die einen Ballon bestieg,
war die schéne Mrs. Sage. Sie fuhr im Jahre
1784 mit dem Aéronauten Vincento Lunardi
auf, der ausser ihr noch einen Mr. Biggin sowie
eine Gesellschaft von Hausthieren, bestehend aus
einer Katze, einem Hund und einer Taube, mit-
nahm. Die Zeitungen beschrieben damals ungemein
ausfiihrlich die Auffahrt sowie die couragirte Ruhe
und den — Hut der Mrs. Sage. Lunardi landete
mit seinen gemischten Passagieren nach einer
schonen, mehrstiindigen Fabrt gliicklich bei Harrow,

An ein trauriges Ereigniss kniipft sich der
Name der Miss Stocks. Die Fahrt dieser jungen

Dame begann sehr reizvoll,, endete aber tragisch,’

Es war an einem herrlichen Sommertage. Der
Londoner Aéronaut Harris hatte einc Luftfahrt
angekiindigt, und demzufolge versammelte sich eine
vieltausendkopfige Menge in dem offentlichen
Garten, von wo der Ballon steigen sollte. Harris
war gerade im Begriffe, die Erde zu verlassen,
als ein achtzehnjihriges Madchen aus der Zu-
schauermenge heraustrat und den Luftschiffer bat,
sie mitzunehmen, In threm weissen Mousselinkleid,
einen Strohhut mit einem Kranz von Rosen auf
dem Kopfe, einen leichten, flatternden Shawl um
die Schultern, sah sie charmant aus; und als sie
so Mr. Harris bat, da konnte er nicht ablehnen,
und die Menge wiinschte in begeisterten Rufen
dem muthigen Midchen Glick zur Fahrt. Der
Ballon =Royal Georgee verschwand mit seinen
beiden Passagieren bald in den Wolken, Man er-
wartete, dass er in der Gegend von Croydon
landen wiirde, doch erst am nichsten Morgen fand
man ihn und seine Insassen in Bedington (Mid
Surrey). Mr. Harris war todt, wihrend die ungliick-
liche Miss Stocks noch athmete. Sie wurde gerettet.
Der Ungliicksfall war dadurch hervorgerufen worden,
dass sich die Gondel des Ballons im Park der
Lady Gee in einer Baumkrone verfing und mit
einem Ruck die Reisenden auf den Boden hinab-
warf, Miss Stocks liess sich durch das Malheur
nicht von weiteren Fahrten abschrecken. Sie lebte
bis 1845,

In der ersten Hilfte des XIX. Jahrhunderts
waren die Ballonfahrten der Damen tbrigens nichts
Ungewohnliches, Im Gegentheil, sie kamen derart
in die Mode, dass die Autoren von Vaudevilles
und die Caricaturenzeichner mit Vorliebe diesen
Stoff behandelten,

In den Fiinfzigerjahren setzte Mme. Palmyre
Garneron durch ihre kiihnen Fabrten die Welt
in Staunen, Ihre erste Auffahrt vollfithrte sie im
Juni 1851 in Cremorne (England); sie landete des
Abends in Dartford, zum grossten Schrecken zweier
Bauersfrauen, welche den Ballon fiir ein Unge-
heuer ansahen,

Ebenso couragirt wie Mme. Garneron war
Mrs, Graham, die Gemahlin des beriihmten
Aéronauten, Ein Jahr nach ihrer Verheiratung
entschloss sie sich, die Gefahren ihres Gatten zu
theilen. Die erste Auffahrt der Beiden fand von
Cuckfield (Sussex) aus statt. Spiter stieg Mrs.
Graham &fters allein oder in Begleitung von
Damen auf. Mrs.Graham und ihr Mann hatten iibrigens
nicht immer Gliick. Im Jahre 1851 endete eine
ihrer Londoner Fahrten auf einem Dache. [hr
Ballon »Victoria Albert« war unvollstindig gefiillt
worden, so dass er nicht genug Kraft hatte, um
einer Collision mit dem Flaggenmast des Krystall-
palastes zu entgehen. Der Ballon stiirzte in einen
Teich, um sich plotzlich wieder auf ein Dach zu
erheben, wo die Aéronauten bewusstlos aufge-
funden wurden.

Hervorzuheben ist auch Mme, Poitevin, die
sich von bedeutenden Hohen mit ihrem Fallschirm
herunterliess, Mme. Poitevin bot sogar wihrend
des deutsch-franzosischen Krieges dem Vaterland
ithre Dienste an. )

Madame Camille Flammarion machte gar
ihre Hochzeitsreise im Ballon, M. Flammarion,
der bekannte Pariser Astronom, meinte: »Was
konnte man zu einer solchen Reise fiir ein ange-
nehmeres und reizvolleres Fortbewegungsmittel
wihlen ¢, und richtig, eine Woche narh der Hoch-
zeit, im August 1874, fuhr das Paar im Ballon
von Paris nach Spa.

Recht sonderbar sind die Erzahlungen, die
Mile. Alma Beaumont von thren ersten Fahrten
lieferte. Mlle. Beaumont fuhr wiederholt allzin auf
und wurde, wie sie selbst berichtet, bei ihrem
ersten aéronautischen Versuche, als sie sich hoch
iiber der Erde allein im Korbe befand, von einer
furchtbaren Angst befallen; sie fing an zu schreien

und glaubte verrickt zu werden, Sie fasste sich
aber wieder und bewerkstelligte die Landung mit
grossem Geschick bei Glasgow,

Der Muth und die grosse Lust und Eignung,
mit der sich viele Damen dem Luftsport gewidmet
haben, sind sehr anerkennenswerth

Auch in unseren Tagen ist das Ballonfahren
vielen Damen ein Lieblingsvergntigen. Man braucht
zum Beispiel nur an Mme. Besang¢on zu crinnern;
an Mme, du Gast, die sich wiederholt im Ca-
pazza'schen DBallon eingeschifft hat; an Mme.
Savary, die sich an der Weltausstellungsconcurrenz
1900 betheiligt hat; weiters an Mme. Surcouf,
Mme, Carton und Mme, Lachambre. Mme,
Sarah Bernhardt hat vor einigen Jahren gleich-
falls eine Luftfahrt mitgemacht und hat dann ibre
Reiseerlebnisse in einer begeisterten Beschreibung
wiedergegeben.

Vor nicht langer Zeit machte Mme. Dugué
de la Fauconnerie mit ihrem Gatten und dem
Grafen de La Vaulx eine bewegte [andung im
Weichbild von Paris mit. Die Herzogin d"Aoste
erklarte die Luftschifffahrt fir die angenehmste Art
zZu reisen.

Auch 1o Qesterreich-Ungarn hat es schon
muthige Damen gegeben, die ohne jede Scheu den
Korl eines Luftballons bestiegen und darin Fahrten
mitmachten, So z, B. Frau Johanna Silberer, die
Schriftstellerin Caroline Murau, die gefeierte Ilka
Palmay, jetzige Frau Grafin Kinsky, Frau
Katharina Schratt vom Hofburgtheater und Frau
von Amerling, jetzige Grifin Hoyos, u. A.
Alle hier Genannten sind in den 18%0er Jahren-
mit Victor Silberer aufgestiegen.

Endlich, um ein Beispiel aus der letzten Zeit
der Wiener Luftschiffereli zu nennen, erinnert man
sich noch wohl an die Fahrt Sr, k. und k. Hoheit
des Erzherzogs Leopold Salvator, die seine Ge-
mahlin, Erzherzogin Blanca, dann die Tochter des
Prinzregenten von Bayern und deren achtjihriges
Tochterchen, Erzherzogin Margarethe, mit-
machten, Fbenso nahm Ihre kénigliche Hobeit die
Frau Herzogin von Braganza an einer Luftfahrt
ihres Gemahis theil.

Wie es scheint, findet jetzt auch das Fahren
mit lenkbaren Flugapparaten Liebhaberinnen. In
Russland, an den Ufern der Newa soll eine Mos-
kaverin Namens Clara Polzsky it einer Art
Drachenflieger experimentiren, Sie soll — so lautet
eine Nachricht — vermige des Apparates mit
threr kleinen Nichte 6() Meter hoch geflogen und
nach einigen Evolutionen in der Luft wieder an
den Aufstiegsort anstandslos zurilickgeschwebt sein,
Und das Alles noch dazu vor der Czarin,

EIN NEUES BALLONLUFTSCHIFF.

Der franzosische Aéronaut Fiédéric I'Hoste, de
Bruder von Frangois L' Hoste, welcher mit Josef Mangot
bei der am 30. November 1887 versuchten Ballonfahrt von
Frankreich pach Epgland in den Fluthen des Meeres sein
Grab fand, hat ein neues Ballonluftschiff construoirt, das
in mehr als einer Hinsicht interessant ist.

Der Tragballon des neuen Lulftvehikels besitzt wie
seiperzeit das Lauftschiff sLa France« von Renard und
Krebs cigarrenformige Gestalt und ist im Gegensatze zu
dem Ballon von Santos-Dumont versteift. Diese Ver-
steifung besitzt eine gewisse Aehplichkeit mit jener,
welche Graf Zeppelin bei seinem Riesenluftschiffe an-
wandte, Sie besteht im Wesen aus drei kreisformig ge-
bogenen Robres, welche nach Art der Felge eines Fabr-
rades darch Spanndrihte versteift sind ; diese Spanndribte
laufen gleich den Speichen eines Rades vom Centrnm zum
Umfange der drei Ringe, wo sie durch Schrauben ge-
spannt werden konnen, Ausser diesen Querversteifungen
besitzt der Tragballon auch noch eine Lingsversteifung;
dieselbe besteht in einer durch den Mittelpunkt der dret
Ringe laufenden Achse, welche sls Triger ausgebildst ist,

Um die Oberfliche des Tragballons ganz unabhingig
vom (Fasinbalte stets in gespanntem Zustande zu erhalten,
ist der Ballop, gleich dem peuen Vehikel von Santos-
Domont, mit zwei Ballonets ausgeriistet.

Das Ballonet, ¢ine Kifinduong des franzosischen Generals
Meusnier, stellt im Wesen nichts weiter als einen im
Ionern des Tragballons befindlichen kuogellérmigen Ballon
aus gasdichtem Stoffe dar, der wmit der Auvssenluft com-
municirt. Der eigeatliche Tragballon ist dagegen von der
Aussenlult vollstindig abgesperrt, Vor Beginn der Fiillung
des Ballons mit Wassersioff- oder Leuchtgas wird zunichst
das Ballopet durch einen Ventilator mit Luft aufgeblasen;
sobald dies geschehen ist, wird der Schlauch, durch den
das Ballonet mit der Aussenluft communpicirt, zugebunden,
g0 dass keine Luft aus dem Ballonet epntweichen kann.
Nun wird mit der Fiilllupg des Rallons begounnen; ist
derselbe prall gefiillt, so wird das Ventil, durch welches
das Fullgas etogeleitet wird, abgesperrt, so dass cin (as-
austritt ans dem Ballon in die Luft nicht erfolren kaon,
Jetzt hindet mao den Schlauch des Ballonets auf. [Da das
Ballonet mit gespapnter Luft gefdllt ist, muss zunichst
ein Druckausgleich erfolgen, bis die Spapnunz der Luit
im Ballonet gleich ist der Spannung der Aussenluft.”Es
ist nun leicht ersichtlich, wie das Ballouet {unctionirt.
Dehnt sich das Fillgas z. B. in Folge der Sonnenstrahlung



