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man  jum  Degorgiven {djreitet, werden Die
Flajchen ftart abgefiihlt, da bet niederer Tempe-
ratur der Wein mehr Kohlenjdure zu Idjen ver-
mag al8 bei hiherer. Das Degorgiren jelbjt wird
por einem mit einer Oeffnung verfehenen Faffe
porgenommen, in dag die Korfe fliegen.

Durd) dag Degorgiven geht niht nur eine
geringe Menge Wein verloven, jondern der Wein
enthilt mnac) diefer Operation Fwar reidhlid)
Kohlenfaure, dod) [dhymedt er rvaulh und troden,
ba alfer Bucder gegohren ijt. Dem Weine, mit
weldjem man den beim Degorgiven entjtandenen
leeven Raum wieder auffiillt, fegt man bdaber
pen jogenanmnten ,Liqueur” zu, der im LWefent-
ligen aug Buder und feinem Cognac bejteht.
Grft Burd) diefen Bufayy erhdlt der Champaguer
pen der Marfe entjpredjenden und von den Con-
jumenten gewiinjdhten Sejhmad und der Fabri-
fant wird aud) in dic Lage verfesst, eimen be-
ftimmten Weinthypus, unabhingig von der Ver=
{dhiedenbeit der ahrgdnge, gleihmifig auf den
Wartt zu bringen. SPlieflich wird die Flajche
verforft und bder Korf mit Hilfe eines Draht-
bunbdes niedergehalten. Jn fithlen Kellern muf dann
ber Saunnwein ldngere Beit lagern, ehe er voll=
fommen harmonifd) und verjandtfdhig geworden ijt.

Ueber bdie Darftellung der imprdagnirten
Sdhaumweine braucdjen wir nid)t viel Worte zu
verlieren, da fie im Grofen und Gangen der Be-
reitung des Sodawaffers analog ift. Der Wein
erhdlt einen paffenden Bujats von Liqueur, wird
in Glasgefdfen, die mit Rithroorridytungen ver-
fehen find, mit Kohlenjdure gejdttigt und in
Slajdhen gefitllt. Wean Laft thn dann einige Beit
lagern, um den Gejdymad harmonijder ju madjen,
pod) vermdgen joldje Schaummweine mit Bejug
auf thre Giite niemald mit den gegofremen in
ernftliche Concurreny zu treten.

Ein unjdjeinbares, aber dod) dufierit widtiges
Hilfgmittel zur Crzeugung eines guten, fjtart
moujfirenden Schaumweines it der Korf, mit
vem Ddie Flajdje verjdhlofen wird. Halt der Kort
nidt geniigend didht, jo entweidht die Kohlenjdure,
vie Champagnerfabrifen find daher gendthigt, nuv
bag bejte, tadellofefte Material, von dem ein
Stitd  big zu 20 h foftet, zu verwenden. Die
Crzeugung eines jhdumenden Weine$ war aber
iiberhaupt nur durd) die Verwendung des Korfes
alg Flajdhenveridhluf moglid). Urfpriinglich ver-
wahrte man den Wein in offenen Gefdafen, erft
Dom Pérignon, der Pater Kellermeijter der
Abtei von Hautvillers, foll {icd) zuerft der Korfe
alg Flajdenverj)luf bedient haben; diefe Erfin-
dung wurde in der Jeit zwijchen 1670 und 1715
gemadit. Sdjon itm 18, Fahrhunbdert war der
Champagner in weiten Kreifen befannt und zu
cinem gefdydsten, gqut bezahlten Getrdnte ge-
worden. Dies verdanft er wohl vor alfem dem
Umfjtande, daf er wiec fein jweites Setrint
ungemein fdnell erheiternd und erfrijend wirkt.

Lange Beit wurde Champagner nur an
wenigen Orten  Franfreidhs Dbereitet, und bHis
heute Hat fidy der edyte, franzdfijhe Schaummwein
einen befonderen Ruf bewahrt. Wan hat aber
aud) gelernt, an anderen Orten Schaumiweine
darzujtellen, die dem frangdiifdyen nicht nur eben-
biirtig, fonbdern in mandyer Vezichung jogar iiber-
legen find. Ein Beijpiel diejer Art bieten dic
Jeidjenbad)-Lefjonis’idhen Champagnerfellercien u
Bifenz in Midhren, deven Product fich -ecines
Beltrufes ervfreut, und von allen Autoritdten auf
dicfem Gebicte als Erzeugnify alleverjten Ranges
bezeichnet wird. Cdyter, franzdiijder Champagner
mufy felbjt im Lande feiner Crieugung it
jhwerem Gelde bezahlt werden, im Auslande
erhoht fid) der Preis nod) um die mit Ned)t
hohen Cinfulrzdlle. Dagegen find dic inldndijdjen
Pearfen, wie der evwdhnte , Bijenger” bedeutend
billiger, in der Qualitdt aber vollfommen gleidy-
werthig, und es ift nur ein eingawurgeltes VLor-
urtheil obder cinfad) Grofithuerei, wenn mitunter
tmmer uod) dem auslandijdhen Erzeugniffe vor
bem tadellofen inldndijhen Getranfe der Lorzug
gegeben wird. Dr. W. B.

——— Das Euftsd)iffproblem. =

Auf demr Pajjionswege, den dic Aeronautit
bigher guviictgelegt hat, ijt jehou jo mandyes phan-
tajtifhe Project zutage getreten, dag dem Glau-
ben an bdic Lenfbarteit durdjaus nidht forderlic)
war und befonders in dev capitalijtijhen Welt
pag gange Problem in avgen Wiifcredit gebradht
hat. Uud dic capitaliftijehe Welt jpiclt hHeute aud)
in wiffenjdhaftlidgen Fragenw cine grofie Nolle,
namlid) da, wo foftjpiclige  Erperimente noth:-
wendig jind.

YBetanntlid) hat man big vor wenigen Jahren
den perjonlidien Kunftflug zu erveidyen gejudht.
Wean Hatte dabei feinen auderen Anbhaltspuntt
alg dag Tempo der Avme, dhnlid) dem Fliigel:
jhlage Ddes WVogels, mur Hoffte man, daj der
Meenjdh, da er in den Armen Fu jdpvady ijt, mit
Hdnden und Fiifen das leijten werde, was der
LVogel mit feinen Fligeln bLewerfjtelligt. Die
Flitgel, die nun der Nenjd) auj dicje Weije be-
ntigen follte, muften aber jo conjtruirt werden,
daf3 fie grofi genug waven, dem Fliegenden durd)
die Luft fortzubelfen, und GHicr jcdhwantten dic
Annabhmen wijdjen 7 nud 40 Quadratureter. Jd)
habe bereits im Jahre 1894 in cincr Cingabe
an den Wiener Flugtedynijen LVerein auj die
Unvercinbarlichfeit der Fovderungen Hingewiefen,
die der perfonliche Flug erfheijht. Dag Fliegen
ift mit dem Sdywimmen zu vergleidyen, nur mit
pem Unteridhiede, daf dic Luft T73mal diinner
ift als dag Waijer. Wan miifite alfo in derjelben
Beit, in der man im Waifer ein Tempo madyt,
in der Luft 773 Tempi crreichen. Da aber diefe
Gefdgwindigteit niemand fertig bringt, mup bdie



Nladye Ocider Flitgel T73mal fo grof fein al8
der Ydngsjduitt beider Avme, da die Avme im
Wafjer gendigen, wm dem Sdhwimmer fortzu=
Delfen. Wer joll e aber im Stande fein,
Flitgeln 3 haudhaben, die cinen Flachenrauwm
von iiber 60 Quadratmicter haben? Das Project
des peryoulichen Kunjtfluges mufte and) endlid
aufgegeben werden, und 8 ift ung davon nichts
suvitcgeblicben als die Crinnernng an VBeijpiele
vor Miuth und Unerjdhrocdenfeit, deven ja auf
dem Felde der Foridyung jdhon jo oft gegeben
wurden.  Unter den NMdrtyrern der Wiffenjdaft
hat iy der unglitdlicdhe ¥ilicnthal cinen un=
bejtrittenen Plas crobert.

Auders verhdlt e3 fid) bei der Flugmajdine,
weil hicr die motorijdhe Kraft dic lebendige Kraft
des Bogels crjegent joll. Der NDotor ift aljo als
Zricbfraft der widytigite Factor, nud man glaubte,
i) jeiner aud) alg Hebetraft bedicnen u tonmnen.
€8 haudclte jich) nun davim, die geeiguete Flug-
mecyanit 3u fiuden. Wean crging jicd) jogar fo
weit, dafy man Hofite, dic Sdhwertrajt anfheben
s fonnen, dem man nahw an, dafy Sdpwertraft
Flugtraft, in Folge deffen Transgportlajt Trans-
portfraft jdyaffe, und glaubte, endlid) dabin zu ge-
langen, ganze Eijenbahngiige auf dem Luftwege
befordern g fonnen. Aud) damals, und Zwar
me Jahre 1894 habe idy davauf hingewicjen, daf
der Wiotor feine Hebes, joudern nnr cine Tricb-
fraft Oejitte. Dev phyjitalijdhe Grundja, daff nur
der jdpoerere Storper dem Leichteren u tragen ver-
mag, behdlt and) in der atmofphdrvijhen Luft
jeine Giltigteit. Dicje cinfacdhe Wahrheit war s,
dic Marim aufer Acht gelaffen hat und woran
teine - Flugmajhine  jeheiterte. Die Mayim’{de
Slugmajdyine wog iur Gangen 4000 Kilogramn,
thre motorijehe SKraft war jedocy fihig, 3000 §ilo-
gramme 3 heben, Die Winjyine hdtte aljo fliegen
witffen wd nody 4000 Kilogranmm Ballajt mit-
nehmen fouwen. Wid demnod) war Neayim nidt
un Stande, jid) in der Yuft u cvhalten. W cin
toldhes Nequltat Hevbeigufithren, ijt cs aljo vicl
widhtiger, dic Luft jo zu comprimiven, dafy jic als
Tragfraft beniigt werden taun.

Vet den diesbesliglichen Beredynungen crgab
1), dap i der jdicfen Cbene, i der Fovm,
wic jic angewendet wurde, cin Fehler lag. Dicjelbe
war ndmlich) i cinem Winkel von 4H bis 60
Grad geueigt, weshald fic ju viel Lujt cut
weidyen lieR. Dies war and) mit cin Grund, wes-
halb i) das Sdheitern des Welluer'jdyen Segel=
rades vorherjagen founte, da i) cinen Wintel von
hodyitens 15 bis 20 Grad fiir praftijder Hiclt.
Weit niilicher wdre cs udmlid), cine leidht ge-
wilbte Flddye zu vevwenden, dic beint Aufjticge
in cinem Wintel vou 15 0bis 20 Grad wnd
beim Xanden horigoutal zu lagern wire. Dicfe
gewdlbte Fladye driictt die Luft von oben herab
sufanunent wnd anferdent ijt 8 hicr leichter moglic),
dic Luft unterhald der Flade Linjtlic) zu vers
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didgten. Dieje Verdidhtung ergiebt einen directen
Auftried, der {ich mit dem aug der Fortbewegung
vejultivenden zu einem gang ficheren Auftrieb ver=
cinigt.

Nuumehr wird die {diefe Flide an bdas
Flugichiff unten jo angebracht, dafi fie verftellbar
ift und fidg betm Aufflug gegen die Stirnjeite
3u ctwas nad) aufwdrtd neigt, damit jich die Luft
hier ftaut und verdichtet. Beim Lanbden joll die
Flade jedodh falljhirmartig wirfen. €8 muf an-
crfannt werden, dafl, wie die jdiefe Chene jest
angewendet wird, dies jdhon einen jiemlidhen Schritt
nad) vorwdrts Dedeutet, wenngleid) nod) manches
it diberwinden iibrig bleibt und mandjes gedndert
werden muf, ehe man dem Jiele ndher fommen
wird.

Weun aud) dic Fladhe falljchivmartig wirft,
jo fann deshalb ein janftes Randen dod) nod
inumer nicht cvveicht werden, da man g hier mit
der Gpannfraft der Luft und mit der bejdhleunigten
Sdwertraft zu thun hat. Je jdhwerer der Fum
Flicgen beftimmte Korper ift, dejto fraftiger dritct
er auf dic tragende Luft und um jo rajder zwingt
er jie zumm Entweidgen. Beim Landen wird man
fich aljo nidyt, wic man jest annimmt, auf die
Tragfladyen allein verlaffen diirfen, jondern man
wird bei Anmvendung der oben angefithrten gewslbten
Slichen die Luft unterhalb derjelben Hinjtlich ver-
dichten miiffen, um Hicrdurd) die Spanntraft der
Luft cinigermafen  zu pavalyfiven und die be-
jhleunigte Sdywertraft aufguheben. Daf die Flug-
majchine ofhne dieje Vorridytung feinen praftijden
Werth) befommen fann, zeigt fich ung in der Natur
des Vogelfluges. Wenn der Vogel nach abiwirts
fegelt, muf3 ev fnapp vor dem Stehenbleiben einige
rajdhe Fligelilage madyen, damit cr dic Luft
unter feinem Kovper ftart verdidhtet. Dadurd)
erjft wird e8 thm mbglid), fid) langjam nieder-
sulajien.

Den Auftrich und die LVorwdrtsbewegung
hingegen verfucht man jetst Hauptjadlidhy auf eine
grofic Gejdyivindigteit zu bajiven; denn je rvajder
fic) dic vorme ctiwas nadh aufwdrts gencigte Fldacde
nad) vorwdrts bewegt, defto mehr Luft wird {id)
an ihr verfangen und um jo fichever ijt dicjer jich
ausg der Fortbewegung cvgebende Auftrich zu cr=
reidjen. Die Grofe dicjer Gejdpwindigleit muf
aber pricifivt werden, denn auf cine unbeftimmte
Gejdwindigteit fann wman jid) doch nidht cinlafjen.
Wihrend man erft durd) continuirliche Verjudye
dic Gejdhwindigteit beftinmmen will, mag hier an-
gedentet werden, wie fie u berechuen wire. Sie
vejultivt ndmli ; aqus dem Gewidjte des Uero-
Dynamog, dem Jnbhalte der Tragfldde und der
Fahrtvichtung. €38 crgiebt jich) aljo aus dem Ge-
widte und der Tragflddhe der Flugmajchine die
nothwendige Anfangsgejdywindigteit, die dann wih-
vend der Fahrt je nady der Windjtromung, in die
gelenft wird und dic zu bemeffen wdre, verjtavtt
oder verfangjamt werden nfte.



Auf GSrund desd gegemwirtigen Standes der
Flugteduit — das Heifpt die jteigende Gefdwindig-
feit und die jhicfe Ebene, die beim Landen fall
jehirmartig wirken foll — follte in Wien der Kref-
fhe , Dradjenflieger” gebaut werden. Durd) Ju-
betriebjegung von Sdjrauben, deven Adyjen Hori
gontal und pavallel liegen, follen die Tragfladyen
mit ihren Stirnen in die Luft getrieben werden
und burd) immer melhr jteigende Gefdvindigleit
endlich) ein Aniflug wnd Fortflug erziclt werden.
Auf diefe Weije Hofft Kref, voverjt cinige Centi-
weter hod) 1iber dem Wafferipicgel dahin flicgen ju
fommen. Dies ift aber jhon davum nidyt moglich,
weil DHier nidgt Noum genug gejdhaffen ijt, wm
parinnen die Lujt in der Stdrfe comprimiven ju
fbunen, wie bdies uothwendig ijt, wenn fic das
Flugid)iff Horizontal tragen joll. Ueberdies hangt
ber fovigontale Flug vou ciner gang bejtimmten
Gejdywindigteit ab, dic Hicr eben uod) uidt ge-
{haffen ift. Ju der Praxis wird fidh and) eigen,
dafg jowohl DLet der Laudung, als aud) bei den
Gewidytsverhiltniffen  und  Flichencintheilungen
uothwendige Crgdngungen fidy fiihlbar madyen
werden.

Neben den Flugmajchinen, bet weldhen jo-
wohl Auftried, alg Fovtbewegung crjt finjtlic) zu
ergeugen {ind, hat aud) der Gagballon, bei dem
fich der Auftricd von jelbjt ergiebt, bLeveits grope
Fortidritte aufzumweifen. Befauntlidh) Hat man big
vor cinigen Jahrem dem  ganzen Apparat  Zur
Lenfbarmadhung des Lujtihiffes anw der Gondel
angebradyt. 3¢ Habe bereits tm Famuar 1881 in
Fachfreifen davanf hingewiejen, dag dic Anbringiig
des Apparates an den Siffstorper wnnngdanglic)
nothwendig ift, da c8 leichter ijt, die fleinere Goudel
durdy dag gripere Siff mitidhleppen 3u lajfen,
alg mmgefehre. B dicjem Swecdte muf der Ballon
verfteift fein md dejfen Frenuvanu in drei Lannmern
getheilt werden, damit dic hovizontale Lage des
Ballons gejichert ijt. Die jrete Yorigontale Lage
des Acrojtaten it jehr widptig, demn crjtens ncigt
fich derfelbe, vom Winde crfaft, mit der Stirn=
jeite mad) aupvdrts, jo drdangt dag Gas nad) dev
vorderenn Spitie, was verhdngnipooll wiirde, da
fidy der eylinder= oder cllipjenformig gebante Lnjt-
balfon hierdurc) in der Luft vertical anfjtellen
founte, uud da wdre afled verloven; gweitens joll
per langlich nud vund gebanute Kdrper in der Lujt
iberhaupt nidht jdhrdge Liegen, weil dadurd) die
Widcrjftandsidyeibe vergrofert wird, uud das cr-
jdpvert die Vorwdrtsbeweguug cmpfindlid).

PBrafttjch) gum crftenmale wurde die Verjtei=
fung am Ballon von Reuward und Krebg im
Jahre 1884 durdhgefiihrt und deshalb founten
dicfe bei 8 Pfevdefrdaften cine Gejdpvindigteit
vont H WNicter pro Secunde ervziclen. Jm Jahre
1897 patte Sdywarz in Verlin die Fligel am
Shiffstorper ftatt an der Goudel angebradt, wo-
purd) e bet DB Pievdefrdften cine Gejdpwindig-
feit von 6 Meter pro Secunde evveicdhen fonute.

Die Cleftricitit in Hafenanlagen und an Candlen,

Graf Beppelin hat nidpt blop die Fligel obeu,
foudern auel) beveits deuw Funenramm durd) Sd)eide-
winde abgetheilt, weshalb chu weiterer Fortjehritt
aw cvwarten it v will weiters durd) Verlegung
des Sdpwerpunttes einen fimjtlichen Anf= und Ab-
trich jehaffen. o wird wohl die Verlegung des
Sdywerpunttes  nad)y vitdwdrts  cinen jdpvachen
Auftrich Hevbeifiihren, aber die Widerftauds)dyeibe
wird dadurd), je nad) der Sdhrdgheit der Yage,
vergropert wid dic Vorwartsbewegung verntindert.
Wean wird aljo gezwungen jein, dicje Cinridytung
) cine Dejfere zu erjesen. DVasjelbe gilt von
der WVorridhtung fiir die Unnwendung, die uod
nidht rajdy genng Lowertjtelligt werden fawr.

Es mag wiv e gejtattet jein, ein Project
vour miv 3u jtiggiven, aiw dent i) ydhou jeit mehr als
20 Jahrenw arbeite nud das uid)t nur ctue G-
idindigkeit vou 19 Wicter pro Secuitde, joudern
aicy die Wedglichteit bictet, ftavteren Yuftjrromungen
anggweidyen. Dag vorr mir propouirte Lujticyifi
hat die Form cines wmgejtivyten Wajjerjehiffes,
fo dapy e unten flad) it wd die Wilbung jich
oben befindet. Dicjer Sdyiffstorper iE verjteift und
hat vovie nud viichvdrts chre jeharfe Seasnte (Vug-
prit), dic die ¥uft viel Leidhter duvdhjdhueivet als
cine Spie. Die vbeve Mitte bildet ciue Kuppel,
i dic dag Gas dringt wud der gange Juuel
rannt it durdy Scheidewdude i dret Kanoern
getheilt. An den Seitcmpvdanden jigen die Aligel
wd  viidwdrts das  Stenerruder. Huterhalb des
platten Verdectes fame die Yuft titnftlich) verdichtet
werden, o jwar, daB eie Lujtcomprimiviueg i
der vorderent Wartie cine jehrdge Anfwartsbewegug
und cie Comprimivung in dev viidhwartigen Partie
cire Jehrdge  Vbwdrtsbowvegig  jur Aolge  bat.
Eine herabhangende Gondel fourmt bei dicjer Cone
ftruction nidjt  vor, joudern dag Gerippe vou
Gondel  und VBallon bilden Fujanmmen cin Stiidt,
aut weldyes die weidhge Hiille gelegt, gefitllt und
damit verbunden wird. Daun freht dag Yufdiii
sur Auffahrt bereit. Die Fahrgejdpoindigteit ve-
jultivt ans  der Grdpe der Widerjtandsidyeibe,
dev Flilgeldhaufelu, jowic deven Hotationszali
nid der herrjchenden Yujtiervmung. Lorldnjig it
cine Eigengejhpwindigteit vouw 19 Wieter  pro
Secnude vorgejehen. Vet Jtavteren Yuftjtounngen
wird das Xuftibif] tiuftlid) entiweder auj= oder
abwdrts getricben, bis c¢s i eine rubhigere Ynft:
jhicht fonnnt und damn fihig jein wird, weiters
aufahren. Weitere Details dicjer Conjtruction hicr
nuod) auzugeben, wiivde natiivlidy 3u weit fifren
wnd dew gur Verfligung geftellten Naum viel 3
ehr diberjchreiten. Weay Miiller.

Die Elektricitat in BHafenanlagen und
an Canalen.

Die clettrijdhe Bogenlidht-Velendhtung hat in

Hafenanlagen in dhulicher Weije wic auf grofen

Bahuhsfen friihaeitig fejten Fuf gefapt, da fiiv



